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B.1. Popis uzemi stavby
a) charakteristika uzemi a pozemku vymezeného pro stavbu

(zastavéné a nezastavéné tizemi, soulad navrhované stavby s charakterem v uzemi, dosavadni
vyuZiti a zastavénost uzemi)

Stavba ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“
nachazejici se pfevazné v nezastavénym tzemim, v lokalnich mistech Zelezni¢nich zastavek a stanic
prochazi obytnou zastavbou okrajovych casti mést a obci, je vedena na stavajicim télese drahy na
naspech, v zafezech nebo v urovni okolniho terénu, pfip. na umélych stavbach, leZicich na Gzemi, resp.
pozemcich uréenych, dle platnych tzemnich plant dotéenych VUC pro umisténi drahy, kde je
v soucasnosti situovana stavajici zelezni¢ni trat’.

Stavba se nachazi na tizemi Jiho&eského kraje, resp. (izemi mést a obci Ceské Velenice, Nova Ves
nad Luznici, Dvory nad LuZnici, Suchdol nad Luznici, Cep, Majdalena, Tiebon, Luznice, Lomnice nad
LuzZnici, Frahelz, Val, Vlkov a Veseli nad Luznici. Rozhodujici stavebni ¢innost bude probihat na
pozemcich drahy, které lezi v katastralnim uzemi (fazeno dle stani¢eni trati):

= (Ceské Velenice kod katastralni uizemi: 622711
= Nova Ves nad Luznici kod katastralni azemi: 705756
= Dvory nad Luznici kod katastralni uzemi: 633925
= Hrdlofezy u Suchdola nad LuZnici kod katastralni uzemi: 648060
=  Suchdol nad Luznici kod katastralni azemi: 759147
= Cep kod katastralni izemi: 617466
= Majdalena kod katastralni uzemi: 689904
= Holi¢ky u Staré Hliny kod katastralni izemi: 753742
=  Tiebon kod katastralni uzemi: 770230
= Bifilice kod katastralni uzemi: 615021
=  Stara Hlina kod katastralni uizemi: 753726
= Pfeseka kod katastralni uzemi: 735060
= LuZnice kod katastralni uizemi: 689459
=  Lomnice nad LuZnici kod katastralni uizemi: 686697
= Frahelz kod katastralni izemi: 686689
=  Val u Veseli nad Luznici kod katastralni izemi: 776131
= Vlkov nad Luznici kod katastralni uzemi: 784061
= Veseli nad LuZnici kod katastralni izemi: 780685

Uzemné stavba spada do kompetence OU Tiebon, Sobéslav, jako obci s roz§ifenou plsobnosti a
nijak nezméni dosavadni vyuziti a zastavénost tizemi.

b) udaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci
(s cili a ukoly uzemniho planovani)

Pro stavbu byly vyuZity aktualni znéni tzemné planovacich dokumentaci:

= Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje po vydani 13. aktualizace, ktera nabyla u€innosti
dne 18. 7. 2024, tedy se zahrnutymi aktualizacemi ¢islo 1, 2, 3, 4a, 5,6, 7, 8,9, 11 a 13 a po
vydani rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu v Brné, ktery nabyl pravni moci dne 18. 9. 2017.
Uplné znéni ZUR, v¢&. aktualizaci,

= Gzemni plany dotéenych obci v plisobnosti ORP Ttebon https://www.mesto-trebon.cz/uzemni-
plany/uzemni-plany-a-studie-3.html

*  Uzemni plany dotéenych obci v pusobnosti ORP Sobéslav
https://www.musobeslav.cz/urad/uzemni-planovani/upd-orp-sobeslav/

Vyse uvedeny uUzemni plany a zasady tUzemniho rozvoje jsou platné a navrZzend stavba
,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“, vedena jako
stavba vefejné prospéina s oznadenim D15 Zeleznice Veseli nad Luznici — Tteboii — Ceské Velenice, je
s nimi v souladu.

Souhrnna technicka zprava 5
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Dalsimi vefejn€ prospéSnymi stavbami v zajmovém Uzemi stavby ,,Optimalizace a elektrizace
trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo)“ uvedenych v textové ¢asti, kap. d) ZUR JCK
jsou:

= D10 Silnice 1/24, dé€lici se na 4 Gseky:
o D10/1, vychodni obchvat Lomnice nad LuZznici
o DI10/2, zelezni¢ni ptejezd Luznice
o DI10/3, Gsek u arealu Gigant
o D10/4, tsek Suchdol nad LuZnici — Tust’

= D84 Propojeni silnic 1/24 a B41 Jizni Cechy — Dolni Rakousko, délici se na 2 na sebe
kontinualn¢ navazujici useky:

o DB84/1, Gisek hranice CR — Ceské Velenice
o D84/2, natseku Ceské Velenice — Halamky
o D84/3, kratka ptelozka na silnici 11/103 pted Dvory nad Luznic
= D85 Propojeni silnice 11/154 a 1/24 (resp. 11/103)
=  Ee40 ZVN 400kV Kocin — Slavétice
»  Ee4 VVN 110kV Suchdol nad Luznici — Ceské Velenice, véetné elektrické stanice 110/22kV

Z hlediska izemniho planu je stavba umisténa prevazné na izemi uréeném pro umisténi drahy,
kde je v souasnosti situovana stavajici Zelezni¢ni trat’.

Udaje o dodrZeni obecnych poZzadavkiu na vyuZiti izemi

Plochy drazni dopravy zahrnuji obvod drahy, dale pozemky zafizeni pro drazni dopravu,
napiiklad stanice, zastavky, nastupisté a ptistupové cesty, provozni budovy a pozemky dep, opraven,
vozoven, piekladit’ a spravnich budov. Stavba ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo)
— Veseli nad Luznici (mimo)“ se, jak je popsano v pfedeslém odstavci, nachazi v tizemi uréeném pro
dopravni infrastrukturu, neméni charakter vyuziti Gzemi, a tak neni potfeba samostatné vymezovat
v Gzemi, potazmo Gzemn¢ planovacich dokumentech, nové plochy dopravni infrastruktury.

¢) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych poZadavki na
vyuzZivani izemi
Doposud nebyla vydana zadna rozhodnuti o povoleni vyjimky.

d) informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek doté¢enych organi

Doposud nebyla uplatnéna Zadna zavazna stanoviska dotéenych organi.

Pozadavky dotcenych organt statni spravy budou ptehledné dokladované v Casti dokumentace
N.1.1 Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti a vyjadieni dot¢enych organi.

Vycet jednotlivych podminek ze zavaznych stanovisek dotéenych organt, v¢. informace o tom
jakym zptsobem a v jaké byly zohlednény, je soucasti v samostatné pfiloze Souhrnné technické zpravy,
a to jako ¢ast dokumentace B.2.1.f Informace o zohlednéni podminek zavaznych stanovisek dotéenych
organti — bude doplnéno po projedndani s DO.

e) geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika
(vCetné zdroji nerosti a podzemnich vod)

Zajmové tizemi lezi v jizni Gasti Ceského masivu. Je soudasti Tiebonské panve, ktera je
vychodnim okrajem vys$siho celku Jiho¢eské panve. Jedna se o tektonicky podminénou panev prevazné

v povodi Luznice na svrchnokiidovych a neogennich sedimentech. Stfedni Cast panve je rovinna, se
strukturné denudacnimi plosinami a plochymi hibety, s pleistocennimi terasami LuZnice a Stropnice a
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v

raSelini$ti. Ojedinéle se vyskytuji presypy vatych piski a hojnéjsimi antropogennimi rybniky a jamami
po tézb¢ terasovych piskll. Na vychodé ma panev plochy pahorkatinny reliéf, se slabé rozélenénym
erozné¢ denuda¢nim povrchem se strukturné denuda¢nimi ploSinami a nevyraznymi strukturnimi hibety
a suky. Udoli jsou m&lka a vyplnéna pleistocennimi fi¢nimi terasami Luznice a Nezarky. Na zapadg je
ohrani¢ena asymetrickou hrasti LiSovského hibetu s ¢lenitym pahorkatinnym reliéfem.

Podle geomorfologického &lenéni CR na portalu vefejné spravy (datum zpracovani 02/2003)
nalezi izemi do:
Provincie — Ceské vyso¢ina
Subprovincie — Cesko-moravska subprovincie
Oblast — Jiho¢eské panve
Celek — Ttebonska panev
Podcelek — Lomnicka panev
Okrsek — Borkovickd panev
— Ceskovelenicka panev
Podcelek — Kardasovoiecicka pahorkatina
Okrsek — Veselska pahorkatina

Uzemi se nachazi v plochém uzemi v povodi Luznice a pohybuje se v nadmoiské vysce cca 500
m n. m. v okoli Ceskych Velenic aZ po cca 420 m n. m. u Veseli nad Luznici.

Geologie

Stavajici zeleznicni trat’ prochazi Uzemim Trebonské panve a pievazné kopiruje smér
piehloubeného koryta feky Luznice. Tfebonska panev je soucasti jiho¢eskych kiidovych panvi. Podlozi
panevnich sedimentd tvofi horniny moldanubika. V celé délce tvoii zdpadni okraj oblasti metamorfni
jednotky moldanubika a na jihu u statni hranice s Rakouskem horniny moldanubického plutonu. Vlastni
horniny tfeboniské panve jsou sedimentarniho ptivodu, svrchnoktidového (senon) a terciérniho (neogén)
stafi. Kvartérni sedimenty jsou zastoupeny fluvialnimi, pfevazné pis€itymi a Stérkovitymi sedimenty
teky Luznice a jejich pritoki, které byvaji prekryty povodiiovymi hlinami hlinitopis¢itého charakteru.
Dale se zde vyskytuji vyznamné vrstvy organogennich sedimentt (raselin) v okoli mésta Trebong, misty
také deluvialni a eolické sedimenty.

Proterozoikum

Metamorfni jednotky moldanubika — jedna se o podlozi panevnich sedimentt. V severni ¢asti to
jsou prevazné metamorfované krystalické bridlice, tj. cordieritové a ruly a migmatity. Jizn€ od Treboné
je podloZi tvofeno migmatity a biotitickymi a biotiticko-silimanitickymi pararulami postizenymi ve
svrchnich partiich silnym kaolinickym zvétravanim.

Paleozoikum

Moldanubicky pluton — v severni ¢asti trasy se jedna o zapadni okraj moldanubického plutonu,
ktery je budovan stfedn€¢ az drobné zrnitym misty i mirn¢ porfyrickym granitem. V prostoru u statni
hranice s Rakouskou republikou je centralni pluton zastoupen vychozy stiedné az hrubé zrnitych,
porfyrickych, dvojslidnych Zzul aZ granodioritii eisgarnského typu. Tyto horniny jsou tézeny v mistnich
lomech.

Krida

Je reprezentovana tzv. klikovskym souvrstvim (senon). Jedna se o rudohnédé¢, Sedé a okrove
smouhované, pfipadné nazelenalé jilovce, pis€ité jilovce a prachovce, které jsou vlivem zvétravacich
pochodt rozloZzené na jily pfevazné tuhé az pevné konzistence. Priibéh povrchu sedimentarniho
komplexu neni rovnomérny a na mnoha mistech se patrné vlivem nizkého stupné zpevnéni hornin
vytvorily protahlé deprese a erozni ryhy s nékolikametrovou hloubkou. V nejsvrchnéjsi poloze
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ktidového souvrstvi byva obcas vyvinuta cca 10 cm mocna poloha pevného, kiemito-zelezitého
kiidového piskovce (zelezivce).

Neogén

Jedna se o mydlovarské vrstvy dosahujici misty mocnosti az 70 m. Pfevazné je tvofi jilovité
frakce, rizné zelené barvy, s prolohami zahlinénych diatomitovych sedimentd. Vrstvy jilt stfidaji rizné
mocné vrstvy stiedné az hrub& zmitych $térkopiskil. Casty je i vyskyt prevazné jilovité tmelenych
piskovcl s obCasnymi prolohami Zelezitych piskovcl. Vrstvy jili jsou i Castecné kaolinizované a
ojedinély je i vyskyt lignitu. Dale pak jde o domaninské souvrstvi tvorené promeénlivé svétle zelenymi
diatomovymi jily az jilovitymi diatomity. Nejvyse se vyskytuji Sedozelené, olivové zelené a
modrozelené jemné pisc¢ité jily, vétSinou bez pfimési diatomu. Mocnost domaninského souvrstvi je
odhadovano na 30 m a jeho soucasti jsou piscitojilovité nebo kaolinickopis¢ité sedimenty.

Kvartérni pokryv

Kvartérni sedimenty lze z genetického hlediska rozdélit na sedimenty eolické, deluvialni
(svahoviny) a fluvialni. Ve svrchni ¢asti pak povrch dotvari humozni horizonty a antropogenni navazky.

Eolické sedimenty — tyto sedimenty jsou spjaté s fluvidlnimi uloZeninami Luznice, z nichz byly
vyvaty v dob¢ nizsich vodnich stavii v pleistocennich stadialech. Tomuto pivodu nasvédcuje i lokalni
vazanost vatych sedimentli na blizké okoli fi¢niho koryta. Jedna se o jemnozmny jilovitoprachovity,
lokalné jemné piscity material, ktery byl transportovany a ukladany vétrem na morfologicky ptihodnych
mistech. V ndmi vyhodnocovaném prostoru byly eolické sedimenty zastizeny v blizkosti mésta Lomnice
nad LuZnici.

Deluvialni sedimenty — se vyskytuji ve formé& kamenitych svahovych hlin uloZenych pii patach
svahl. Jedna se o zvétraliny hornin skalniho podkladu, které byly pomalymi svahovymi pohyby
redeponovany ve sméru pusobeni gravitace, Casto za sou¢innost vodniho ronu. Jejich vyskyt je
v zajmovém uzemi vyjimecny.

Fluvialni sedimenty — délime podle stafi na sedimenty holocenni aZz recentni a sedimenty
pleistocenni. Holocenni az recentni sedimenty tvoii povodnové hliny, uloZzené v nivach, hnilokaly
vyplnujici odskrcené meandry Luznice a jejich pritoki, a pfechodné slatino-raselinné sedimenty. Pro
tyto sedimenty je charakteristicka zvySena jilovitost. Pleistocenni sedimenty jsou tvofené psamiticko-
psefitickymi sedimenty ulozenymi v terasovych stupnich LuZnice a v podloznich holocennich
sedimentl. Jednotlivé terasové stupné jsou stratigraficky zafazeny do udolni terasy — wiirm, spodni
terasy — riss a denudac¢niho reliktu dal§iho vyssiho stupné — mindel.

Terasa risska se od wiirmské lisi mens$i riznorodosti mineralogicko-petrografického obsahu
Stérkové frakce. Prevlada zde vysoko kiemen nad ostatnim obsahem. Celkové lze sledovat zvySeni
odplavitelnych soucasti a tendenci k vytvateni slabsich jilovych poloh, coz svéd¢i o relativné klidnéjsim
sedimentac¢nim prostfedi nez u terasy wiirmskeé.

Navazky — se vyskytuji pfedevsim jako konstrukéni vrstvy a zemniho télesa stavajici Zeleznicni
traté, v Zelezni¢nich stanicich a v oblasti stavebnich objektt Zelezni¢niho spodku, a dale také v mistech
rybni¢ni a stokové soustavy.

Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zajmového uzemi zavisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti
horninového podloZi k infiltraci a akumulaci podzemni vody, sraZkovém rezimu Gzemi, antropogennich
vlivech a dalSich faktorech prostredi.

Podle Vyhlasky MZe ¢. 292/2002 Sb. o oblastech povodi ve znéni pozd€jsSich predpist spada
posuzovana lokalita do oblasti povodi Labe, povodi 3. fadu ¢. 1-07-02 Rybna a Luznice od Rybné po
Nezarku. Uzemi je regionalné odvodiiovano smérem k erozni bazi Vltavy. Trasa prochazi plochou
ttebonskou panvi s ¢etnymi rybniky.
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Zajmové uzemi spada na svém zacatku az po rybnik Rozmberk do hydrogeologického rajonu ID
2140 ,,Ttebonska panev — jizni ¢ast®, ve své druhé Casti az po obec Dehetnik (km 51,5) do rajonu ¢.
2152 ,, Tieboniska panev — stfedni ¢ast™ a na svém tplném konci ¢astecné zasahuje také do rajonu ¢. 6510
»Krystalinikum v povodi Luznice*.

Zvodnény systém je tvoten kridovymi sedimenty predevsim spodniho, v mensi mife t€Z svrchniho
oddilu klikovského souvrstvi.

Terciérni sedimenty se nachazeji zejména v Salmanovicko-sobéslavském prikopu severojizniho
sméru a ve stropnickém piikopu nachézejicim se pfi jiznim okraji systému. Stavba jizni ¢asti tfebonské
panve je asymetricka, s nejveétsi mocnosti kiidovych a terciérnich sedimentt ptesahujicich 370 m.

Podél vychodniho okraje zvodnéného systému se podél Luznice vyskytuji kvartérni fluvialni
Sterkopisky, dosahujici mocnosti az né¢kolika desitek metrt.

Podlozi a okoli panevnich sedimentl tvoii vétSinou moldanunubické metamorfity a granitoidy
moldanubického centralniho plutonu. Horninovy komplex ma puklinovou, piipadné pralinovou
propustnost jeho zvétralinového plasté.

Svrchnokifidové ulozeniny se vyznacuji znaénou facidlni rozmanitosti ve vertikdlnim 1
horizontalnim sméru a charakteristickym stfidanim kolektort a izolatord. Jedna se o prostiedi mirné
propustné k=1.10° m.s™! a stfedné& transmisivni T=4,2.10* m?.s"). Jedna se o kolektor s puklinovou az
prilinovo-puklinovou propustnosti, mirné napjatou az napjatou hladinou podzemni vody.

Terciérni uloZeniny se vyznacuji facialni pestrosti a ¢leni se na fadu dil¢ich kolektort a izolatort
s rliznou mocnosti. Propustnost lze oznacit jako slabou k=9,6.10° m.s™!.

Velky vodohospodaisky vyznam maji fluvidlni Stérkopiskové a piskové terasy Luznice a
Nezarky. Jedna se o dosti siln¢ propustné kolektory se stiedni aZ velmi vysokou transmisivitou. Jedna
se o svrchni kolektor vazany na fluvialni Stérkopisky fi¢nich teras s volnou hladinou a vysokou
transmisivitou (koeficient transmisivity v ¥fadu T=1.10" az 1.102 m%s™). Propustnost kolektoru je
pralinova s pfevazné volnou az mirn€ napjatou hladinou podzemni vody. Propustnost pralinového
kolektoru tvofeného Stérkopisky lze charakterizovat koeficientem hydraulické vodivosti v rozmezi fadu
k=102az 10 m.s™".

Proudéni podzemni vody je v tfeboiiském zvodnélém systému regionalné souvislé, s infiltraci na
rozsahlych plochach panevnich sedimentd a s moZznym piitokem vod z ptipovrchovych zon okolniho
krystalinika. K drenazi lokalniho proudéni dochazi v useku Luznice mezi Ceskymi Velenicemi a
Suchdolem nad Luznici a podél dalSich vodnich tokt, a v uvalech vyplnénych raSelinami. Oblasti
regionalni drendze je tdoli Luznice mezi Suchdolem nad LuZnici a Majdalénou, dale k severu se tok
LuZnice pfesouva mimo zvodnély systém (od Majdalény po rybnik Rozmberk), takze zde Luznice
drénuje pouze kvarterni kolektor. Funkci regionalni drenaze ptebiraji uvaly vyplnéné raselinisti. Déle
na sever od Rozmberka se znovu uplatituje drenazni G¢inek Luznice. Celkovy prutok podzemni vody
kolektory tieboniského zvodnéného systému je odhadovan kolem 1000 Ls™'. Smé&r proudéni podzemni
vody je ve svrchnim kvartérnim kolektoru pfevazné konformn€ s morfologii terénu a smérem
k povrchovym toktm.

Chemismus podzemnich vod kfidovych sedimentl v jizni a stfedni Casti Tiebonské panve je
pievazné Ca-Mg-HCOs typu, v riznych tizemich s pfevahou vapniku nebo hot¢iku. Vyssi obsahy sirani
mivaji mélké podzemni vody. Casté jsou vysoké obsahy Zeleza bézné az nékolik mg.I"'. Podzemni vody
terciérnich a kvarternich sediment se od vod klikovského souvrstvi podstatné nelisi, ¢astéji vSak byva
typu Ca-SOs. Chemismus podzemni vody kolektoru v krystalinikum v povodi Luznice obecné odpovida
velmi slabé mineralizovanym vodam typu Ca-Na-HCO:s.

Podzemni vody vykazuji zpravidla agresivitu ve stupni XAl a XA2 ve smyslu CSN EN 206
z diivodu zvysené koncentrace agr. CO,. Ojedinéle bylo zjisténo i nizsi pH.

Lokalita projektované stavby lezi ve stani¢eni km 1,700 — 46,793 v chranéné oblasti pfirozené
akumulace vod ¢. 218 — Ttebonska panev.
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Poddolovana uzemi, loZiska nerostnych surovin a sesuvy

Vliv poddolovani

Na zaklad¢ studia archivnich mapovych podkladi (Geofond Praha), l1ze konstatovat, Ze se
v zajmovém uzemi nevyskytuje Zadné poddolované uzemi, které by se nachazelo v blizkosti planované
stavby.

Sesuvna uzemi

Dle aktualn¢ ziskanych udaji z archivu Geofondu Praha — registr sesuvil, nejsou v zajmovém
uzemi evidovany zadné svahové nestability ani sesuvy, které by neptiznivé ovlivitovaly rekonstrukci
stavajici zelezni¢ni trati.

LoZiska nerostnych surovin

Podle ziskanych archivnich materiali a mapovych podkladii (Geofond Praha) trasa prochazi
v blizkosti ¢etnych chranénych loZiskovych uzemi, vyhradnich loZisek, loZisek nevyhrazenych nerosti
a také tézenych dobyvacich prostorii. Chranéna loziskova tizemi jsou ziizena pro surovinu Stérkopisek
a sklarské slévarenské a maltétské pisky a Stérkopisky.

Tektonika a seismicka aktivita

Tektonika

Trebonska panev vznikla pii procesech spojenych se saxonskou zlomovou tektonikou béhem
kiidy jako reakce na procesy alpinského vrasnéni. Hlavni smér zlomovych pasem je ve sméru SSV-JJZ,
tedy paralelné s Blanickou brazdou prochazejici dale na vychod, a ve sméru SZ-JV, vymezujici panev
z obou stran. Osa panve kopiruje prubéh zlomt. V jeji jihozapadni ¢asti je pAnev vymezena mohutnym
stropnickym zlomem, oddélujicim mocné sedimenty klikovského souvrstvi od mél¢ich okrajovych
terciérnich sedimentt.

Mimo vyse uvedenych hlavnich zlomovych pasem v izemi probihaji také kolmé zlomy, které se
vSak v tektonické stavbé panve uplatiuji méné napadné.

Seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) naleZi zajmové izemi do oblasti s malou seizmicitou, hodnoty
referen¢niho zrychleni zékladové pldy agr se v dané oblasti pohybuji do 0,02 az 0,04 g. Podle normy
CSN EN 1998-1:2004 doporucujeme v dané lokalité postupovat podle tabulky 3.3 (magnitudo
povrchovych vin M, 1ze ocekavat vyssi nez 5,5°) s hodnotami parametri popisujici spektrum pruzné
odezvy typu 2. Lokalita spada do typu zakladové pudy D — (sedimenty z kyprych az stiedné ulehlych
nesoudrznych zemin (pfipadné s nebo bez vrstev soudrznych zemin) nebo prevazné mekkych az
pevnych soudrznych zemin) a v severni ¢asti v blizkosti obce Frahelz a v blizkosti Veseli nad LuZznici
se jedna o zakladovy typ E — (profil sestavajici z povrchovych aluvialnich vrstev s hodnotami vs podle
typu C nebo D, o mocnosti 5 az 20 m, na tuzsim podkladé s vs > 800 m/s). Doporucujeme na zaklade
mapy seizmickych oblasti uvazovat s referenénim zrychlenim zakladové pidy a.r do 0,03 g.

Z vyse uvedenych skute¢nosti vyplyva, Zze v dan¢ oblasti neni nutn¢ dodrzovat zasady a
ustanoveni podle CSN EN 1998-1.

(pozn.: podle NA 2.8. clanku 3.2.1. vyse uvedené normy se za pripady velmi malé seismicity, kdy
neni treba dodrzovat ustanoveni CSN EN 1998-1, se v CR povazuji takové oblasti, kdy hodnota ags,
pouzitého pro vypocet seismického zatizeni, neni vétsi nez 0,05g).

Klimatické poméry

Z hlediska klimatické klasifikace dle Atlasu podnebi Ceska (2007) leZi zajmové tzemi v okrsku
B2 (mim¢ teply, mirn€ suchy, pfevazné s mirnou zimu).

Klimatické tdaje jsou pfevzaty z Atlasu podnebi Ceska (2007):
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Primérna ro¢ni teplota vzduchu 7-8 °C
Prumérny pocet ledovych dnti v roce 3040
Primémy pocet mrazovych dnti v roce 120-140
Primérné datum prvniho mrazového dne 30.9.-20. 10.
Primérmné datum posledniho mrazového dne 20.4.-10.5.
Primérny ro¢ni tthrn srazek 600-700 mm
Prumérny pocet dnti se sn€hovou pokryvkou 50-60
Primérné maximum snéhové pokryvky 15-20 cm
Primérné datum prvniho dne se snéhovou pokryvkou 20. 11.-30. 11.
Primérné datum posledniho dne se snéhovou pokryvkou 20.3.-10. 4.

Ve srovnani s dlouhodobym normalem mésicnich uhrnti srazek za obdobi 1991-2020 byl rok
2023 srazkov€ primérny az mirné nadprimérny.

f) vycet a zavéry provedenych prizkumii a méreni

(geologicky prizkum, hydrogeologicky pruzkum, Kkorozni pruzkum, stavebné technicky
prizkum, stavebné historicky prizkum apod.)

Zpracovany geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro projekt stavby obsahuje komplexni
vysledky ze vSech provedenych prizkumt, tj. geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro
ptipravnou dokumentaci.

Pruzkum Zelezni¢niho spodku — vyhodnoceni prizkumu prazcového podloZi
Rozsah prizkumu prazcového podlozi byl ur¢en odpovédnym projektantem.
Prizkumné prace byly provedeny v souladu s néasledujicimi piedpisy:

= predpisy SZDC S3 a SZDC S4

. Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah* (kapitoly 3, 6, 7 a 18)
= prislusnymi CSN, na které se vy$e uvedené predpisy odvolavaji
= piislusnymi CSN, souvisejicimi s provadénymi prizkumnymi pracemi

Prace pii provadéni prizkumu prazcového podlozi spocivaly v:

= provedeni rué¢né kopanych sond mezi hlavami prazcti nebo v ose koleje do urovné zemni plané
v¢etné jejich dokumentace

= provedeni dynamickych penetracnich zkousek ze dna sond lehkou dynamickou penetracni
soupravou, typ zafizeni DPL (hmotnost beranu 10 kg, thel $pice hrotu 900, prifezova plocha
hrotu 10 cm?)

= provedeni statickych zatézovacich zkousek deskou (SZZ) v souladu s CSN 72 1006, piiloha B
(resp. metodikou podle ptilohy 5, piedpisu SZDC S4)

= odbér porusenych vzorkd zeminy z Grovn¢ zemni plané, resp. ze dna sond a jejich laboratorni
rozbor (zakladni klasifika¢ni rozbor

» likvidace sond zdhozem.

Prizkum byl proveden pomoci prizkumnych inZzenyrskogeologickych vrtd. Jednotlivé vrty byly
vyuzity jak pro posouzeni zalozeni nového télesa zelezni¢ni trati v prelozkach, tak zaroven v nékterych
piipadech pro zalozeni upravovanych nebo novych objektii mosti a propustkt. V piipad¢€ nepfistupnosti
terénu pro vrtné soupravy byly jako nahrada provedeny dynamické penetracni zkousky pomoci stfedni
dynamické penetracni soupravy. Zkousky podavaji informaci o penetracnim odporu zastiZzenych vrstev
a o geomechanickych vlastnostech zemin.

Vysledky geotechnického prizkumu Zelezni¢niho spodku jsou uvedeny v samostatné c¢asti
dokumentace N.3.1.1.2. V ¢asti N.3.1.1.2.1 jsou shrnuty vysledky geotechnického priizkum prazcového
podlozi, ktery byl proveden v ramci této etapy pruzkumu, v ¢asti N.3.1.1.2.2 jsou shrnuty vysledky
geotechnického prizkumu v mistech planované Zelezni¢ni trati.
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Mosty, zdi a pozemni objekty

Pro jednotlivé stavebni objekty byly zpracovany samostatné pasporty, ve kterych jsou pouzity
vysledky ziskané z aktualniho prizkumu a také z archivnich podkladii. Aktualni prizkum byl zaméfen
na ovéfeni vlastnosti zakladovych ptd a ziskani informaci o vlastnostech podzemnich vod. Rozsah
prazkumnych praci byl pro jednotlivé objekty stanoven pfislusSnymi odpovédnymi projektanty.

Kazdy pasport obsahuje souhrnné vSechny skuteénosti zjisténé béhem prizkumnych praci a
obsahuji zaroven doporueni pro pripadné zalozeni novych objektl. Pro posouzeni geologické a
hydrogeologické stavby v misté jednotlivych objektti byly provadény prizkumné vrty. V piipad¢, ze
stavebni objekt nebyl dostupny pro vrtnou soupravu, byly provadény nahradni dynamické penetraéni
zkousky. Sondy zaroven slouzily pro posouzeni zaloZeni télesa zdvoukolejiiované trati.

U vybranych mosti a propustki byl provadén stavebnétechnicky prizkum formou
maloprofilovych vrtt provedenych do konstrukce objektii. Ve vrtech byly provadény vodni tlakové
zkousky a byly z nich odebirany vzorky zdiva.

Prizkum byl provadén v predstihu pred projekénimi pracemi bez znalosti koncepce jejich
prestavby nebo vystavby a vychazel z obecného zakresu modernizované trasy. Rozsah prizkumu proto
nemusi plné odpovidat stavebnimu zaméru u né€kterych stavebnich objektt. U nich bude tfeba doplnit
prizkum v dalsi etapé projek¢énich praci.

Vysledky geotechnického prizkumu umélych staveb jsou uvedeny v samostatné c¢asti
dokumentace N.3.1.1.3 azN.3.1.1.5.

Kontaminace Stérkového loze

Z navrzenych mist byly v ramci stanoveni zrnitosti kameniva (dle OTP “Kamenivo pro kolejové
loze zelezni¢nich drah®, platnych od 1.1.2021) odebrany vzorky, na kterych byl proveden sitovy rozbor
a byla vyseparovéna podsitna frakce.

Dale byly stanoveny parametry pro posouzeni vhodnosti stavajiciho Stérkového lozZe k recyklaci,
a to jak dle tabulky 3.1, ¢lanku 3.3.5 (zjisténi obsahu vépence a dolomitu, obsahu cizorodych castic a
vysokopecni strusky, miry zneCiSténi a vlhkosti), tak i dle pfilohy F pfedmétnych OTP (zjisténi
zaoblenosti hran zrn). Vysledky jsou uvedeny v samostatné ¢asti dokumentace N.3.1.1.6 Prizkum
kameniva kolejového loze.

Vyhodnoceni vysledkti zkousek vzorkti ovéfovanych pro posouzeni vhodnosti kameniva
stavajiciho kolejového loze k recyklaci dle platnych OTP (tabulka 3.1 — Kritéria pro posouzeni) je pro
jednotlivé parametry nasledujici:

=  obsah jednotlivych zr vapence ¢i dolomitu byl prokazan cca ve 2/3 zkoumanych vzorki
(konkrétn¢ na 35 mistech z celkovych 50), ale ve vSech piipadech spliuje limitni mnozstvi
stanovenych v OTP. Z hlediska obsahu zrn vapence ¢i dolomitu 1ze kamenivo doporucit jako
vhodné k recyklaci. Vyjimkou z recyklace je kamenivo v 1.a 2. stani¢ni koleji v ZST
Lomnice nad LuZnici, kde byl ve vzorcich zjistén nadlimitni obsah zrn vapence a dolomitu
(11,7, resp. 15,0 %). Podminkou recyklace kameniva z ostatnich mist je vzhledem ke zjisténé
pritomnosti zrn vapence a dolomitu provedeni zkousky odolnosti proti drceni (stanoveni
soucinitele Los Angeles) u recyklovaného kameniva (dle technickych pozadavkd kap. 3.4,
¢lanku 3.4.9 ptedmétnych OTP),

= obsah cizorodych castic byl prokazan pouze u 13 vzorkl z celkového poctu 50 vzork, a to ve
vsech pfipadech v podlimitnim mnozstvi (hodnota se pohybovala mezi 0,1 a 0,7 %). Z hlediska
obsahu cizorodych ¢astic 1ze kamenivo doporudit jako vhodné k recyklaci,

= obsah vysokopecni strusky byl prokazan ve 23 vzorcich z celkového poctu 50 vzorki, ve vSech
prokézanych piipadech v podlimitnim mnozstvi dle OTP (hodnota se pohybovala mezi 0,1 a 3,3
%). Z hlediska obsahu vysokopecni strusky 1ze kamenivo doporudit jako vhodné k recyklaci,

= zneliSténi kameniva bylo prokazano ve vSech zkoumanych vzorcich, a to v podlimitnim
mnozstvi stanovenym OTP. Z hlediska zneciSténi Ize kamenivo doporucit jako vhodné
k recyklaci,
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* mez vlhkosti stanovena OTP vyhovéla u vSech vzorkti limitni hodnoté¢ stanovené OTP.
Z hlediska vlhkosti 1ze kamenivo doporuéit jako vhodné k recyklaci bez nutnosti provedeni
opatteni k jejimu snizeni,

= zaoblenost hran jednotlivych zrn byla ovéfovana dle OTP (ptiloha F) u vSech odebranych
vzorkd. Zjisténé vysledky prokazaly, Ze ani jeden vzorek nevyhovuje pfipustnym hodnotam
uvedenym v OTP, tab. 3.2, ¢lanek 3.4.4, kdy zaoblenost hran zrn u recyklovaného kameniva
musi byt mensi ¢i rovna max. 20 % (tiida kameniva B I) nebo max. 25 % (tfida kameniva B 1II).
Vzhledem k vysledkiim laboratornich zkousSek posuzovanych vzorki bude nezbytné, aby
kamenivo z kolejového loZe proslo recyklaci zahrnujici nové ohranéni zrn. Bez ohranéni
zrn neni moZné kamenivo do kolejového loze Zelezni¢nich drah opétovné pouzit. Pokud
nebude mozné recyklaci s nalezitym ohranénim zrn provést, kamenivo bude mozné vyuzit
jinym vhodnym zptsobem.

Predkladana zprava shrnuje vysledky petrograficke¢ho prizkumu Stérkového loze v ramci akee
Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici. Zjisténé vysledky budou
zapracovany do podklad o mozné recyklaci §térku kolejového loze, resp. o jeho vyuziti jinym vhodnym
zpusobem.

S ohledem na bodovy charakter prizkumnych praci jsou zjisténé parametry platné vzdy pouze
pro blizké okoli mist odbéru vzorkd. Upozornujeme také, Ze pruzkum popisuje stav kameniva
Stérkového loze s parametry zjisténymi v dobé prizkumu, a v Zzadném piipadé nezohlediuje ptripadné
zmény téchto parametrti vlivem stavebnich technologii ¢i postupd.

g) ochrana tizemi podle jinych pravnich predpist
archeologické posouzeni

Zajmové uzemi stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad
Luznici (mimo)“, resp. stivajici Zel. traf, se nezasahuje do prvkii UAN s pozitivné prokizanymi
archeologickymi nalezy, které je jako celek dominantné lokalizovano v UAN III — tizemi, na némz dosud
nebyl pozitivné prokazan vyskyt archeologickych nalezi, ale urcité indicie mu nasvédcuji nebo byl
prokazan zatim jen nespolehlivé. S vyjimkou lokalnich ploch s UAN I a II (Nova Ves nad LuZnici,
Suchdol nad LuzZnici, Lomnice nad Luznici a FrahelZ) a vzhledem ke skutecnosti, ze je studované tizemi
pievazné lokalizovano v extravilanu, je zde vSak oproti jinym lokalitam stejné kategorie na nasem tizemi
mén¢ pravdépodobny vyskyt archeologickych nalezli. Zaroven je zameér situovan mimo archeologické
pamatkové rezervace.

pamatkova rezervace, pamatkova zéna

Zajmové uzemi stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad
LuzZnici (mimo)“, resp. stavajici Zel. trat,, se nachazi v ochranném pasmu Méstské pamatkové rezervace
Ttebon, vyhlaSené Rozhodnutim ONV Jindfichtiv Hradec, ¢.j. 108-404/5-90 kult., 20. 2. 1990.

Samotna zel. trat’ neni v Gizemni kolizi s méstskou pamatkovou rezervaci, ktera prochazi cca 200
m od nejbliz§i hranice méstské pamatkové rezervace Tiebo, ktera byla vyhlasena Vynosem MK CSR
¢.j. 14266/76-V1/1 ze dne 12. 8. 1976. Zaroven zel. trat’ neni v kolizi z zadnou méstskou a venkovskou
pamatkovou zénou, nachazejicich se na izemi Jiho¢eského kraje, ani jejich ochrannymi pasmy.

zvlasté chranéné uzemi, ochranna pasma vodnich zdroji a ochranna pasma vodnich dél a prvki
Zivotniho prostiedi — soustava chranénych uzemi NATURA 2000, USES, VKP

Stavba ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“se
v témét v celé délce, z hlediska tzv. velkoplo§né chranénych ZCHU, nachazi v CHKO Tieboiisko (a to
cca od stanieni km 5,8 az po km 54,3), nejblizsi NP Sumava je vzdalen vice nez 70 km zapadnim
smérem. V CHKO Ttebonsko prochazi trat’ v jizni ¢asti dominantné III. zénou, mezi Majdalenou a
Tteboni II. zénou, v okoli rybnikd Velky a Maly Tisy 1. zénou, mezi Frahelzi a Veselim nad Luznici
pak pievazné I1. zénou.

Zajmové Uzemi stavby se priblizné¢ mezi Suchdolem nad Luznici a Vlkovem nachazi v Ptaci
oblasti Trebonisko (CZ0311033), v blizkosti stavajici Zel. trati je rovnéz lokalizovana fada EVL:
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EVL Ttebonisko — stied (1) — kod CZ0314023;
EVL Ttebon (2) — kod CZ0313131;

EVL Velky a Maly Tisy (3) — kod CZ0314019;
EVL Nadéjska soustava (4) — kod CZ0313128;
EVL Lomnicky velky rybnik (5) — kod CZ0312038;
EVL Ruda (6) — kod CZ0314109;

EVL Luznice a Nezarka (7) — kod CZ0313106.

Nadregionalni prvky USES navrzena stavba kiiZi ve dvou tisecich —a to v km 36,5 — km 36,9
(NBC 12) a km 25,3 — km 29,6 (NBC 38 — Stara feka), cca v km 26,5 — 33,5 drazni téleso ptiblizné
kopiruje hranici NBC 12. NejvyznamnéjSimi nadregionalnimi prvky dotéeného tratového useku jsou
dle ZUR NBC 38 Stara feka (NBC 12 dle UP) mezi Lomnici nad Luznici a Majdalenou a NBK 168
Stara feka-Cervené blato-hranice CR (NBK 78 dle UP) u Suchdola nad LuZnici.

Regionalni prvky USES jsou s navrzenou stavbou v tizemni kolizi. Dle ZUR tvoii RBC 554
Halamky rozsahlé izemi cca vkm 11,2 — km 15,2 mezi Suchdolem nad LuzZnici a Novou Vsi nad
Luznici, s trati neni v uzemndi kolizi, ale zapadni hranice RBC je vzdalena cca 50 m od zastavky Dvory
nad Luznici.

Navrzena stavba kiizi mistni prvky USES prakticky po celé své délce:

LBK 19 Liskovec, km 4,4 (https://gisportal.kraj-jihocesky.cz)

LBK 2296, km 14,35 (https://gisportal kraj-jihocesky.cz)

LBK 2425, km 18,0 (https://gisportal. kraj-jihocesky.cz)

Lokalni USES v km 18,0 —km 19,9 (https://gisportal kraj-jihocesky.cz)

LBK 9a Zlata Stoka, km 22,7 (https://gisportal.kraj-jihocesky.cz)

Lokalni USES v km 32,6 — 32,9 (https://gisportal kraj-jihocesky.cz)

LBK9, km 40,9 (https://gisportal kraj-jihocesky.cz)

= Lokélni USES v km 42,4 —km 44,1 (https://gisportal.kraj-jihocesky.cz)

= LBC Veseli nad Luznici, km 53,2 — km 53,6 (https://gisportal.kraj-jihocesky.cz)

V zdjmovém Uzemi stavby (vSech zdmérem dotCenych katastralnich uzemich) se nenachazi
Zadny registrovany VKP. To je patrné mj. i z vykresu 4. Aktualizace Uzemné analytickych podkladii
JihoCeského kraje zunora 2017 — P.4 Ochrana pfirody a krajiny; Vyznamné krajinné prvky -
registrované.

Stavbou dojde ke stietu s nékolika VKP taxativné vymezenych dle §3 zikona ¢. 114/1992
Sb., ve znéni pozdéjSich piedpisi. Jedna se o uzemni Kolizi se vSemi vodnim toky a tidolnimi
nivami. Vzhledem ke skute¢nosti, ze zamér je v pfevazné Casti situovan v nivé feky Luznice a CHKO
Tteboiisko, dojde rovnéz k potencialnimu ovlivnéni mokiadi, rybniku a jezer, kter¢ jsou ji dotovany.
Zamér predeviim ve své jizni poloving (useky Ceské Velenice — Dvory nad Luznici a Suchdol nad
Luznici - Tieboii) rozsahlymi lesnimi celky.

Pichled dotéenych VKP ve smyslu § 3 zdkona ¢. 114/1992 Sb.

& p?"ibliiné’ . identifikace VKP katastralni tzemi
kilometraz

1 | 1,99 potok Rybna @eské Velenice

2 | zac. stavby — 5,1 Obecni les Iif)svlze\x eslirelllgiuinici

3 |3,08+3,35+4,83 pravostranné pritoky Jeleniho potoka Nova Ves nad LuzZnici

4 15,75 Jeleni potok Nova Ves nad LuZnici

5 164+6,6+7,1+72 | levostranng piitoky Luznice Nova Ves nad Luznici

6 |75-9,25 Zofin les Dvory nad LuZnici

7 | 10,88 levostranny pfitok Luznice Dvory nad Luznici

8 |13,0 Cerny (Hrdlotezsky) potok Hrdlofezy u Suchdola n. L.

9 |132 levostranny piitok Cerného potoka Hrdlotezy u Suchdola n. L.
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& ﬂﬁ?ﬁ?ﬁ identifikace VKP katastralni uzemi

10 | 13,4—-13,7 les Hrdlofezy u Suchdola n. L.

11| 13,8-13,9 les Suchdol nad Luznici

12 | 14,38 Hadacsky potok Suchdol nad Luznici

13154 Suchdolsky potok Suchdol nad LuZnici

14 ] 18,06 levostranny pfitok Luznice Suchdol nad LuZnici

15]17,9-19,0 les Suchdol nad Luznici

16 | 19,0 -21,4 les Cep

171 22,74 Zlata stoka Majdalena

18 ;;:g 512245’?68 " Odlehc¢ovac a jeho pritoky Majdalena

19 | 24,4 -25.2 les Kazatelna Majdalena

20 | 25,227 Vysoky les Majdalena

21 | 29,56 + 31,31 + 31,6 | Mlynska stoka Tiebon

221 27-30,2 les Tiebon

23| 31,98 Cernd stoka Tieboi

24 | 32,66 Prostiedni stoka Trebon

25| 32,95 Spolsky potok (Svétska stoka) Tiebon

26 | 33,21 Zlata stoka Tiebon

271 36,0 —36,2 les Biilice

28 | 36,5 Zlata Stoka Stara Hlina

29 | 36,96 Kanovsky potok Stara Hlina

30 | 36,5-36,7 rybnik Rozmberk Stara Hlina

31| 38,75 ptitok rybniku Maly Tisy Preseka

32 139,45 ptitok rybnika Satlavy Lomnice nad Luznici

33 | 40,5 40,6 les u Velkého Panenského rybnika Luznice _y
Lomnice nad Luznici

34| 40,6 + 40,94 + 41,29 | Tisy potok Lomnice nad Luznici

35| 41,76 + 42,46 Miletinsky (Sluzebny) potok Lomnice nad Luznici

36 | 42,5-42,6 Rybnik Petinka Lomnice nad Luznici

371 42,89 levostranny ptitok Miletinského potoka | Lomnice nad Luznici

38 | 45-46,1 les Frahelz

39 | 46,793 Luznice Frahelz

40 | 46,7—-473 les Val u Veseli nad LuZnici

41 j;:gg? I j;:%? " pravostranné pritoky LuZnice Val u Veseli nad Luznici

42 | 47,7 —48,7 les ,,Bory* Val u Veseli nad LuZnici

43 | 48,551 ;?gﬁii‘;i‘liomﬂm Novyrybnikarybnik | . Veseli nad Luznici

44 | 48,7 49,5 les Vlkov nad Luznici

45 | 49,535 Vodgteée mezi Vlkovskym rybnikem a Vikov nad Luznici

Krajinou

46 | 50,3 -523 les u Vlkova Vlkov nad Luznici

471 52,3-53,2 les Veseli nad Luznici

48 | 53,208 Nezarka Veseli nad Luznici

49 | 53,65 les Veseli nad Luznici
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chranéné loZiskové uzemi

V zajmovém Gizemi stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad
LuzZnici (mimo)“, resp. stavajici zel. trat’ se dle archivnich materialii a mapovych podkladt (Geofond
Praha) nachazi v blizkosti ¢etnych chranénych loziskovych uzemi, vyhradnich lozisek, lozisek
nevyhrazenych nerosti a také téZzenych dobyvacich prostort. Jejich stani¢eni, ID a druh surovin jsou
uvedeny v nasledujici tabulce. Chranéna loZiskova tzemi jsou zfizena pro surovinu Stérkopisek a

sklarské slévarenské a maltéiské pisky a Stérkopisky.

Tabulka se seznamem lozisek nerostnych surovin

Staniceni (km) |[ID Nazev Typ Nerosty
) Sklafské,maltérské
8,650 — 10,500 |14230000 |Krabonos CHLU slévarenské pisky,
Stérkopisky
Sklarské,maltérské
8,650 — 10,500 [3142300 |Halamky Vyhradni lozisko | slévarenské pisky,
§Vtérkopisky
10,500 — 12,100 | 322550000 | Dvory n Luz. - Tus¢ | Vhradni lozisko | ZLYCOVE suroviny -
§terkoplsky
13,000 — 14,800 | 322550001 | Dvory n Luz. - Tust | V§hradni lozisko | ZLYCOVE suroviny -
Stérkopisky
16,100 — 17,200 {3010700 | Tust -Suchdol n. Luz. | Vyhradni lozisko Stérkopisek
16,100 — 17,250 [01070000 | Tust CHLU Stérkopisek
17,650 — 22,100 [25502247 |Cep, Cep I, Cep 11 Dobyvaci prostor | Stérkopisek
17,650 — 22,100 {3010500 | Suchdol n. Luz V¥hradni lozisko | Stérkopisek
17,650 —22,100 {3010800 [Cep Il Vyhradni lozisko | Stérkopisek
17,650 — 22,100 | 15380001 | Suchdol n. Luz CHLU Stérkopisek
17,650 — 22,100 | 15380002 |Cep I CHLU Stérkopisek
17,650 — 22,100 [01050000 |Cep I CHLU Stérkopisek
22,300 — 27,000 | 3225300 |[Majdaléna V¥hradni lozisko | Stérkopisek
22,300 — 27,000 |3225301 |[Majdaléna Vyhradni lozisko | Stérkopisek
43,300 — 44,500 [3010100 |Lomnice n Luznici | -0ASKOmeWYAr Tt opisek
nerostu
47,200 — 50,000 [3010000 |[Val Vyhradni lozisko Stérkopisek
47,200 — 50,000 [00990000 [Poné&drazka CHLU Stérkopisek
52,200 — 53,600 |15230000 |Veseli n Luznici CHLU Stérkopisek
53,000 — 54,000 [3152300 | Veselin Luz— Vlkov | Vyhradni lozisko Stérkopisek, pisek

stavajici ochranna a bezpeénostni pAsma

Stavba je navrzena v ochranném pasmu celostatni drahy dle zakona ¢. 266/1994 Sb, které je
v daném piipadé vymezeno ve vzdalenosti 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak 30 m od hranic
obvodu drahy. Navrhovanou dokumentaci nedojde k dotéeni hranice ochranného pasma drahy,
oproti vydanému rozhodnuti o umisténi stavby.

Vyse uvedena ochranna pasma jsou zakreslena v koordinacni situaci stavby, cast C.3.

Silni¢ni ochranné¢ pasmo neni v souvisle zastavéném Uzemi, na némz se stavba nachazi,
vymezeno.
Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢. 485/2000 Sb. svislymi rovinami

vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera ¢ini od krajniho vodic¢e na kazdou
stranu:

= 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV
* 12 mu venkovnich vedeni 35 - 110 kV
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* 15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 — 220 kV
* 1 mupodzemnich kabelovych vedeni

Ochranné pasmo telekomunikaci se taxativn€ neuvadi, pti kiiZzeni nebo soubchu s vedenim je
nutné dodrzet pozadavky CSN 73 6005.

Ochrannym pasmem plynovodu je dle zakona ¢. 458/2000 Sb. prostor v bezprosttedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od ptdorysu zafizeni méfeno kolmo na
obrys:

* 1 mu nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a piipojek v zastavéném tzemi,
* 4 mu ostatnich plynovodi a zafizeni.

Bezpecnostni pasma plynovodi jsou stanovena:

* 65 m u vysokotlakych plynovodi nad DN700
= 160 m u velmi vysokotlakych plynovodii nad DN500

Ochranné pasmo vodovodi a kanalizaci vymezuje zakon ¢. 274/2001 Sb. od vnéjsiho lice stény
potrubi takto:

* 1,5 mu vodovodl do priméru 500 mm véetné
2,5 m u vodovodi o priméru nad 500 mm

Stavba zasahuje do méstské pamatkové rezervace Tiebon, blize viz vySe pismeno g), odstavec
archeologické posouzeni, pamatkova rezervace, pamatkova zona.

Stavba zasahuje do ochranného pasma povrchového vodniho zdroje, blize viz vyse pismeno g),
odstavec zvlasté chranéné iizemi, ochranna pasma vodnich zdroji a ochranna pasma vodnich d¢l a prvku
zivotniho prostiedi — soustava chranénych uizemi NATURA 2000.

h) poloha vzhledem k zaplavovému uzemi, poddolovanému uzemi

Zaplavové uzemi

Zajmové uzemi stavby zasahuje do ufedné stanoveného zaplavového tizemi vodnich tokit Rybna,
Suchdolsky potok, Luznice a Nezarka.

= Zaplavové tizemi pro Q5, Q20 a Q100 vcetné aktivni zony vodniho toku Rybna stanovil Krajsky
urad Jihoc¢eského kraje pod ¢.j. KUJICK 17900/2008 OZZL/4 Wo v roce 2008,

= Zaplavové tzemi pro Q5, Q20 a Q100 véetné aktivni zony vodniho toku Suchdolsky potok
stanovil Méstsky utrad Tteboii, odbor zivotniho prostfedi pod ¢.j. METR 6911/2017 PrRo v roce
2017,

= Zaplavové uzemi pro Q5, Q20 a Q100 v¢etné aktivni zony vodniho toku Luznice v Giseku f. km
0,000 — 109,568 od soutoku s VIltavou po Novotecké splavy stanovil Krajsky tfad Jiho¢eského
kraje pod ¢.j. KUICK 67697/2015/0ZZL/54 v roce 2015,

= Zaplavové uzemi pro QS5, Q20 a Q100 vc¢etné aktivni zony vodniho toku Luznice v tiseku . km
109,57 — 160,20 v useku od Novoteckych splavii po Ceské Velenice stanovil Krajsky trad
Jihoceského kraje pod ¢.j. KUJCK 6543/2007/OZZL/4 Wo v roce 2008,

= Zaplavové uzemi pro Q5, Q20 a Q100 véetng aktivni zony vodniho toku Nezarka t. km 0,000 —
2,380 od usti po zelezni¢ni most ,,Vidensky* ve Veseli nad Luznici stanovil Krajsky ufad
Jihoceského kraje pod ¢.j. KUJCK 67997/2015/0ZZ1/54 v roce 2015.

Poddolovana uizemi

Navrzena stavba ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici
(mimo)®, resp. stavajici Zel. trat’ se dle archivnich mapovych podkladt (Geofond Praha) nenachazi
v blizkosti zadného poddolovaného uzemi.

i) vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové
poméry v uzemi

Vliv provadéné stavby na okoli
Samotna realizace stavby bude mit vliv na okoli stavby, a to pfedevsim:

= Jokalni zvySeni hluku ze stavebni mechanizace
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= zvySeni prasnosti a koncentrace zplodin vyfukovych plynti ze stavebni techniky

= omezeni vefejnosti jak vylukami v zelezni¢ni dopravé, tak nutnosti vyuzivani napf.
= objizdnych tras pii uzavirce mostnich objektt, silniéni omezeni (zGzeni atp.) a pod.
= zvySenim Cetnosti jizd nakladnich automobili v misté stavby a navazujicich tras.

Eliminace téchto vlivi je Castené moznd, zavisi piedev§im na zodpovédnosti dodavatele stavby,
ktery by m¢l dbat na dodrZzovani zakladnich pozadavki, stanovenych legislativou (bezpecnostnimi
predpisy, protipozarnimi piedpisy, havarijnim fddem a pod). Pro minimalizaci negativnich dopadt
realizace stavby na Zivotni prostiedi je nutno:

= snizovat prasnost kropenim, ulozeny sypky material musi byt zakryt plachtami dle §52 zak. ¢.
361/2000Sb.

= udrzovat piijezdné komunikace v Cistot¢ a dobrém technickém stavu

= zhotovitel stavby je odpovédny za nalezity technicky stav svého strojového parku

= naklady na vozidlech ukladat tak, aby nedochazelo k uvolfiovani materialu

* hlukové naro¢né prace provadét jen v nejnutnéjSim rozsahu a dodrzovat hygienické limity

» organizaci prace minimalizovat pocty jizd ndkladnich aut, minimalizovat omezeni silni¢ni
dopravy v oblasti vystavby

*  vyloucit moznost zne€isténi zemin ¢i vod unikem ropnych latek ze stavebni mechanizace

=  zabezpecit ochranna pasma a ochranu objektl a zelené

= zhotovitel stavby bude vybaven soupravou pro asanaci piipadného tiniku ropnych latek

Béhem realizace jsou zavazné hygienické limity akustického tlaku pro hluk ze stavebni ¢innosti
stanovené v Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., ve znéni pozdé&jSich piedpist, které jsou uvedeny
v akustické studii zpracované pro celou stavbu, viz samostatna priloha N.1.2.9 Hlukova studie a
hodnoceni vibraci.

V obdobi vystavby bude zhotovitel stavby nakladat se zavadnymi latkami ve vEtSim rozsahu
vramci stavebnich c¢innosti. Pokud se bude stavebni cCinnost provadeét v blizkosti vpusti nebo
perforovanych poklopti Sachet vefejné kanalizace, bude zachazeni s témito latkami spojeno se zvySenym
nebezpecim pro povrchové vody a podzemni vody. Zhotovitel stavby je dle zdkona ¢. 254/2001 Sb.
povinen ucinit odpovidajici opatfeni, aby jim pouzivané zdvadné latky nevnikly do povrchovych nebo
podzemnich vod.

Pro potfeba samotné realizace byl vypracovan Havarijni plan, viz samostatna ptiloha N.2.8.
Vliv dokon¢ené stavby na okoli

S ohledem na charakter stavby — elektrizace a modernizace/rekonstrukce stavajicich staveb a
zafizeni prevazné v pivodni poloze — stavba neovlivni okolni stavby a pozemky. Stavba téZ nezméni
podminky ochrany okoli. Z vysledkl zpracované hlukové studie (pfiloha N.1.2.9) je patrné, Zze ve
vyhledovém stavu dochazi oproti roku 2000 knaristu poctu projizd€jicich vlakt, které je
kompenzovano vyuzitim modernéjSich vozu vybavenych kotou¢ovymi brzdami a v ptipadé nakladnich
vlaki nekovovymi brzdovymi §paliky, které maji rovnéZ vliv na sniZeni hlu¢nosti vlaku. Z provedenych
vypocti vyplyva, Ze pro fazi vystavby nejsou navrhovana realizace protihlukovych opatieni a ve vétsing
vypoctovych bodt I1ze uplatnit korekce staré hlukové zatéze, v ostatnich bodech jsou dodrzeny zakladni
hygienické limity pro hluk z dopravy na drahach.

NavrzZena stavba nema vliv ani na vysku stavby.
Vliv stavby na odtokové poméry v uzemi
Navrzena stavba nema vliv na stavajici odtokové pomeéry v Gizemi.
j) poZadavky na asanace, demolice, kdceni dievin
Asanace
V ramci stavby neni pozadovano.
Bouraci prace

K demolicim jsou navrzeny ty objekty:
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které jsou v kolizi s novym kolejovym feSenim
které jsou svym technickym stavem jiz piekonané
které nemaji technické opodstatnéni - funkéni napln
které jsou ve Spatném stavu

= které nevyhovuji nové technologii

Demolované stavby budou ovzorkovany na latky skodlivé ZP s diirazem na azbest. Pfed demolici
je nutné zjistit napojeni objektl na inZzenyrske sit€ a vedenti IS, které je v dosahu demolice. Objekt bude
odpojen od IS, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Demolice se provede vcetn¢
zakladovych konstrukci vétSinou do hloubky cca 0,5 m pod terén, pokud okolnosti nepozaduji
odstranéni konstrukci az na rostlou zeminu nebo jiné feSeni. V ptipadé podsklepeni nebo odkryti jimky,
Sachty apod. se provede zasypani zeminou a zhutnéni. Nasledné se provede kontrola zhutnénych zasypi.
Studny nejsou predmétem demolic. Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery odpovida okolnimu
povrchu.

Prehledna tabulka demolic

Staniceni

(km) SO Popis

demolice stavédel ST1 a ST2, v¢. pristavkd, stavebni buiiky a dfevéné
ktlny v ZST Nova Ves n. L.

demolice objektu zastavky, byvalého zavoratského stanovisté a

5,800 - 6,500  [SO 03-78-01

11,320 SO 04-78-01 | f treskii na Kol v zast. Dvory n. L.

11,675 SO 04-78-01 [demolice objektu zastavky a pristiesku na kola v zast. Hrdlofezy
15,100 SO 04-78-01 [demolice objektu ¢.p. 127, véetné klilny

15,850 SO 04-78-01 [demolice pristiesku na kola v Suchdole n. L. zastavka

demolice stavédel ST1 a ST2, v¢. pristavki, objektu €.p. 129, ve.
16,700 — 17,300 [SO 05-78-01 [ptistavku, byvalych WC a objektu k bydleni bez ¢.p. v ZST Suchdol
n. L.

20,350 SO 06-78-01 |demolice plechové kilny

demolice stavédel ST1 a ST2, v¢. pristavku, stavebni a technologické
20,035 — 20,725 [SO 07-78-01 |bunky, objektu ¢.p. 129, v¢. pristavku, objektu nakladové rampy a
skladu a objektu &.p. 33 v ZST Majdalena

demolice objektu zastavky a objektu ¢.p. 34, véetn¢ kolny v zast.
Majdalena zastavka

demolice stavédel ST1 a ST2, v¢. pristavku, strazniho domku ¢.33,
v¢. piistavku a objektu nakladové rampy a skladu v ZST Tiebon

37,540 SO 10-78-01 [demolice objektu byvalého strazniho domku bez ¢.p.

demolice strazniho domku ¢.p. 68, objektu zastavky ¢.p. 115 a
tistfeskll na kola a v zast. Luznice

24,300 — 24,325 |SO 08-78-01

30,550 — 34,350 |SO 09-78-01

38,500 SO 10-78-01

demolice stavédla ST2, v¢. ptistavku, objektu nakladové rampy a

1,130 - 43,850 18O 11-78-01 byvalych WC v ZST Lomnice n. L.

Podrobné udaje o rozsahu demolic jednotlivych objektd jsou uvedeny v kap. B.1.1., d) Zasady
technického feSeni, ¢ast D.2.2 Pozemni stavebni objekty, této souhrnné technické zpravy.

Kaceni porosti

Pred zahajenim vykopovych praci v ramci piipravné etapy se odstrani v pasu stavebni ¢innosti
pro rekonstrukci Zelezni¢niho spodku, svahovani svahii a feSeni vyusténi povrchového odvodnéni,
vykopti pro trakéni stozary, vykopt pro kabelova vedeni a docileni normovych vzdalenosti porost od
elektrickych vedeni, zejména trakéniho vedeni veSkeré naletové porosty a téz se odstrani ¢asti stromut
zasahujici do prostoru nad trakénim vedenim. Dal$§i odstranéni porosti je nutné v mistech
nedostatecnych vzdalenosti zivych ¢asti pfi rekonstrukci TV. Stromy v blizkosti stavenisté budou
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chranény proti moznému poskozeni stavebnim provozem v souladu s CSN 83 9061. Stromy je nutné
chranit pfed mechanickym poSkozenim vozidly a stavebnimi stroji do vzdalenosti alesponi 1,5 m linie
koruny stromti. Pokud to neni mozné, je nutné kmeny stromil obednit alespon do vysky 2 m.

Kéaceni mimolesni zelen¢ je nutné provést z téchto duvodu:

= zachovani rozhledovych poméri a zajisténi stability drazniho télesa

= zaji$téni odstupu od zivych a nezivych ¢asti TV ve smyslu TKP a odpovidajicich normativi
(cca do 8,0m od osy koleje a ofezani stromt do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro
zajisténi vzdalenosti porosti od elektrického zatizeni VN

= obnoveni stavajiciho télesa drahy v souladu se vzorovymi listy Zel. spodku, se zakladni Sifkou
plané télesa zZel. spodku je 6,20 m, véetné systému povrchového odvodnéni

* {pravy v mistech mostl a propustki, vystavby novych mostnich objektt

= Upravy stavajicich komunikaci v misté kiiZeni s Zel. trati, vystavby novych komunikaci v misté
rusenych prejezdl k sousednim zachovavanym a rekonstruovanym piejezdim

Pied zahajenim stavby bude nutné odstranit celkem 9 136 kusi stromi, pfiCemz za strom je
povazovana kazda dfevina o ¢ pfesahujici 10 cm meéfend u kofene stromu, (po skiceni na patezu),
smyceno bude 26 200 m? kef, pficemz za kefe jsou povazovany dfeviny s @ niz§im nez 10 cm méfeny
u kotene stromu, (po skaceni na paiezu). Podrobny ptehled je uveden v cCasti dokumentace N.1.2.4
Dendrologicky prazkum, ptiloha ¢.1 Soupis veskeré kacené mimolesni zelen¢.

V predchozim stupni projektové piipravy (DUR) bylo vydano piislusnym organem ochrany
ptirody — Agenturou ochrany piirody a krajiny CR, Regionalnim pracovistém Jizni Cechy, oddéleni
Sprava CHKO Tiebonisko (dale jen ,,Agentura®) dne 25. 10. 2023 souborné stanovisko pod ¢.j.:
05265/JC/23 se souhlasem s kdcenim v celkovém poctu 27 252 m? zapojenych porosty keit (o obvodu
kmene do 30 cm), 9 931 ks dievin s obvodem kmene vétsim nez cca 30 cm a zaroven mensim nez 80
cm a 872 ks drevin nad obvod kmene 80 cm.

Dale bylo vydano:

= zivazné stanovisko Méstského tradu Ceské Velenice &.j. 4689/23/S0 ze dne 21.11.2023 se
souhlasem s kacenim v celkovém poctu 290 m? zapojenych porosty keiti (o obvodu kmene do
30 cm) a 18 ks dfevin nad obvod kmene 80 cm

= zavazné stanovisko Obecniho Gfadu Nova nad Luznici ¢.j. ONVL-0575/2023 ze dne 9.11.2023
se souhlasem s kdcenim v celkovém poctu 2780 m? zapojenych porosty keit (o obvodu kmene
do 30 cm), 655 ks dievin s obvodem kmene vét§im nez cca 30 cm a zaroven mensim nez 80 cm
a 59 ks dievin nad obvod kmene 80 cm

Na dreviny kacené v rezimu povoleni ke kaceni dle § 8 zakona €. 114/1992 Sb., o ochran¢ piirody
a krajiny, v platném znéni (obvod kmene ve vycetni vySce nad 80 cm, plocha zapojenych kefovych
porostii nad 40 m?) bude nutné pozadat o dodateéné zadvazné stanovisko se souhlasem s kacenim stromii
nad obvod kmene 80 cm v celkovém poctu 97 kusi a smyceni souvislych kefovych porostii o celkové
plose pievySujici 40 m? v mnozstvi 1 823 m? a dfevin s obvodem kmene vé&t$im neZ cca 30 cm a zéroveni
mensim neZ 80 cm v mnozstvi 131 ks.

Pro kaceni a ofezy dievin budou dale respektovany podminky ¢. 4 a 5 z Rozhodnuti AOPK ¢.j.
SR/0135/JC/2023-4 ze dne 26. 9. 2023.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace N.1.2.4 Dendrologicky
prazkum.

k) poZadavky na maximalni doc¢asné a trvalé zabory zemédélského ptidniho fondu nebo
pozemkii urc¢enych k plnéni funkce lesa

Stavba si dle aktudlnich podkladt, informace z katastru nemovitosti, vyzada jak zabory
zemédé€lského ptidniho fondu (ZPF) - trvaly a docasny dlouhodoby (nad 1 rok), tak pozemki urc¢enych
k pInéni funkce lesa (PUPFL), a to v¢etné zasahu do ochranného pasma lesnich porostt (§ 14 odst. 2
zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zmén¢ a doplnéni n¢kterych zakont).
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ZPF

Vyhodnoceni navrhované stavby na zeméd€lsky pudni fond v rozsahu pozadovaném platnou
legislativou — zakon ¢. 334/1992 Sb., o ochran¢ zemédelského pidniho fondu ve znéni pozdéjsich
piedpist a vyhlaska ¢. 271/2019 Sb., o stanoveni postupi k zajisténi ochrany zemédélského ptidniho
fondu bude na zaklad¢ zpracovani Zaborového elaboratu dolozeno v ¢asti N.1.2.1.6 — Zemédélska
ptiloha.

PUPFL

Vyhodnoceni zabord na pozemcich uréenych k plnéni funkce je obsahem ¢asti dokumentace
N.1.2.1.7 — Lesni ptiloha. Je nezbytné dodrzet legislativni podminky ochrany PUPFL dle zakona ¢.
289/1995 Sb., o lesich a 0 zmén¢ a doplnéni nékterych zakond.

Celkova bilance stavbou dotEenych ploch ZPF a PUPFL, které v soucasné dob¢ vyjadfuje stav ze
zpracovani DUR ke dni 21.7.2023 zpracovany na podkladé¢ udaji katastru nemovitosti ke dni 1.7.2023,
je uvedena v nasledujici tabulce:

P Trvaly zabor (m?) |Docasny zabor DO 1 roku (m?)

Katastralni uzemi dle KN
ZPF PUPFL |ZPF PUPFL

Brilice 581 1264 636 11
Cep 0 19 740 0 5815
Ceské Velenice 0 1838 |0 214
Dvory nad Luznici 12275 | 783 2233 2562
Frahelz 804 0 3718 91
Holicky u Staré¢ Hliny 0 0 0 0
Hrdlofezy u Suchdola nad Luznici |1 145 0 2 006 0
Klec 0 0 0 0
Lomnice nad Luznici 5803 0 4321 0
Luznice 6 196 0 4900 0
Majdalena 3988 11054 |1278 4293
Nova Ves nad Luznici 2749 6 675 48 1775
Pfeseka 7559 0 799 0
Stara Hlina 0 0 0 0
Suchdol n. Luznici 778 0 942 200
Tiebon 6 542 1 699 2578 1228
Val u Veseli nad Luznici 78 3955 1227 2119
Veseli nad Luznici 4 400 1 057 3 888 0
Vlkov nad LuZnici 167 494 165 9
Celkem 53 065 |48559 28 739 18 117

I) tzemné technické podminky

Stavba ma charakter liniové stavby. V zastavéném uzemi se v soub&hu se stavbou nachazi nebo
ji kiizuje sit’ stavajicich komunikaci a technické infrastruktury.
mozZnost napojeni stavby na stavajici technické vybaveni uzemi

V prostoru novostavby, kde se odehrava rozhodujici stavebni ¢innost, bude stavba napojena na
stavajici sité technické infrastruktury — vodovod, kanalizace a energetika nebo budou feSeny nové
ptipojky k jiz stavajicim sitim.
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preloZzKky inZenyrskych siti

V ramci realizace stavby budou provedeny stavebni Uipravy na nevyhovujicich kiizeni a soub&hti
draznich inzenyrskych siti i siti cizich majitelti a spravci. Jedna o prelozky nebo ochranu siti ve spraveé
¢i majetku jak draznich, tak mimodraznich organizaci:

mozZnost bezbariérového pristupu k navrhované stavbé
Podrobné je tato problematika popsana v kap. B.2.4 této zpravy.
m) seznam pozemku podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba provadi

Samotné stavebni upravy budou probihat vesmés na pozemcich drahy, ve vlastnictvi Spravy
eleznic, s.o., piip. CD, a.s., a ve vyjimeénych piipadech, kdy bude hranice drahy piekrodena (&i uz
samotnou stavebni ¢innosti nebo napt. plochami pro zafizeni staveni$té) budou tyto dotéené pozemky
vykoupeny, piip. pronajaty.

Vzhledem k rozsahu a charakteru stavby nachazejici se na vice katastralnich uzemich, je piehled
druhti a parcelnich ¢isel dot¢enych pozemku detailn¢ zpracovan v ¢asti N.1.4 Geodeticky podklad pro
projektovou ¢innost.

n) seznam pozemkii podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpecnostni pasmo

Prehled druhti a parcelnich ¢isel pozemkt, na kterych vznikne ochranné nebo bezpecnostni
pasmo, je detailné zpracovan v ¢asti N.1.4 Geodeticky podklad pro projektovou ¢innost.

0) vécné a Casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice

V zajmovém Uzemi stavby a jeho okoli jsou pfipravovany dal$i investice a stavby jak Spravy
Zeleznic, s.o0., CD, a.s., tak cizich investorti na pozemcich Spravy Zeleznic, s.o. a CD, a.s. a v ochranném
pasmu drahy a stavby na stavbou dotéeném tzemi, které bezprostfedné souvisi nebo navazuji na stavbu
,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo)* a jsou v rizném
stadiu pfipravenosti. Dale pak stavby soub&zné, které nemaji na tuto stavbu bezprostfedni navaznost.

Z hlediska soubéZnych a navazujicich staveb, které je nutné se stavbou ,,Optimalizace a
elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)*“ koordinovat, se jedna o stavby
zeleznicni, dopravni a ostatni.

V dotéeném tzemi se jedna zejména o nasledujici stavby:

Zelezniéni stavby:

- ,GSM-R Ceské Velenice — Ceské Budgjovice — Horni Dvofiste* (Zhotovitel dokumentace
Kapsch CarrierCom s.r.0., stavba SZ dokonceno) 5

- ,,GSM-R Votice — Ceské Budg&jovice* (Zhotovitel dokumentace SUDOP Praha a.s., stavba SZ
dokonceno) 5 }

- ,,Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Ceské Budé&jovice hl. n.” (stavba SZ dokonceno)

- LETCS+DOZ Votice — Ceské Budgjovice®; (stavba SZ v dokonceno)

- ,,ETCS Ceské Velenice — Ceské Budéjovice — Horni Dvoriste (stavba SZ v realizaci) 5

- ,Nova Ves nad LuZnici ON — oprava vypravni budovy — projektova dokumentace“ (SZ

OR, piedpoklad realizace sou¢asné se stavbou ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice
(mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)* v obdobi 08 — 11/2026)

Dopravni stavby:

,J/24 Lomnice nad LuZnici, obchvat* (stavba RSD v pfipravé, predpoklad realizace po r. 2028)

- Studie alternativ pfipojeni prostoru ulice Za Nadrazim v Tieboni“ (stavba mésta Tiebon,
piedpoklad realizace po r. 2028)

- ,,Dopravni terminal Lomnice nad Luznici“ (stavba mésta Lomnice n. L. v pfiprave, predpoklad
realizace po 1. 2028)

- ,Stavebni apravy komunikace v Jate¢ni ulici v TFeboni* (stavba mésta Trebon, predpoklad
realizace soucasné se stavbou ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli
nad Luznici (mimo) v r. 2026)
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Ostatni stavby:

»CETIN, prelozky sdélovacich kabelu“ (stavba CETIN v ptipravé, predpoklad realizace v r.
2026 resp. pred zahajenim stavby optimalizace a elektrizace zel. trati)

- Suchdol nad LuZnici — Ceské Velenice, vedeni 2x110 kW* (stavba E.GD. v ptipravé
s predpokladem realizace 2026 — 2028)

- ,Majdalena, CDkm22_739, Spriva Zel. - pFel. NN (stavba E.GD. v piipravé, piedpoklad
realizace v r. 2026 resp. pied zahajenim stavby optimalizace a elektrizace Zel. trati)

- wSuchdolLkm15 763 15 780-Sprava Zel-pi*.NN*, ,,Suchdol n.L,Ckal6_707,Sprz’tva Zel.-
pi.NN%, ,Suchdol n.L,CDkm17_303,Sprava Zel.-pf¥.NN* (stavba E.GD. v piipravg,
predpoklad realizace v r. 2026 resp. pred zahajenim stavby optimalizace a elektrizace zel. trati)

- ,Frahelz, Sprava Zeleznic — pirelozka NN“ — FrahelZ vlakova zastavka, Obecni Mlyn (stavba
E.GD. v ptipravé, predpoklad realizace vr. 2027, a to souCasn¢ se stavbou optimalizace a
elektrizace zel. trati — po sneseni kolejového rostu a odtéZeni Stérkového loZe v useku
Lomnice n. L. — Veseli n. L. ve stani¢eni km 45,698 a km 46,337)

- ,Lomnice n. L., Sprava Zeleznic, pielozka — VN (stavba E.GD. v pfiprave, predpoklad
realizace v r. 2026 resp. pred zahajenim stavby optimalizace a elektrizace Zel. trati)

- ,,VIKov nad Luz: pfel. kNN elektrifikace SZ* (stavba E.GD. v ptipravé, predpoklad realizace
v r. 2026 resp. pied zahajenim stavby optimalizace a elektrizace zel. trati)

-, Trebon, Sprava Zeleznic, pireloZka — VN* (stavba E.GD. v pfiprave, predpoklad realizace
v 1. 2026 resp. pred zahajenim stavby optimalizace a elektrizace Zel. trati)

- ,Majdalena, Sprava Zeleznic, preloZka-VN* (stavba E.GD. v pfipravé, predpoklad realizace
v 1. 2026 resp. pred zahajenim stavby optimalizace a elektrizace Zel. trati)

- ,Nova Ves nad LuZnici,CD-kabel NN¢ (stavba E.GD. v piipravé, piedpoklad realizace v r.
2026 a soucasné se stavbou optimalizace a elektrizace zel. trati — po provedeni stavebnich
tuprav VB)

- ,Hrdlotezy smér Dvory-kabel NN* (stavba E.GD. v ptiprave, predpoklad realizace v r. 2026
a soucasné se stavbou optimalizace a elektrizace Zel. trati — po vybudovani nového pristiesku)

- ,,0dkanalizovani mistni ¢asti Hrdlofezy* (stavba mésta Suchdol n. L. v ptipravé, predpoklad
realizace po 1. 2028)

- ,Suchdol n.L.,Prazska,U Nadrazi,CD-kab.NN% (stavba E.GD. v pfiprave, predpoklad
realizace v r. 2026 resp. pfed zahajenim stavby optimalizace a elektrizace Zel. trati)

- ,LuZnice, Sprava Zeleznic - kabel NN (stavba E.GD. v ptiprave, predpoklad realizace v r.
2026 a soucasné se stavbou optimalizace a elektrizace Zel. trati — po vybudovani nového
pristiesku)

- ,,Tieboii, nadrazi, SZ LDS — VN (stavba E.GD. v ptipravé, predpoklad realizace v r. 2026
resp. pred zahajenim stavby optimalizace a elektrizace Zel. trati)

- ,,Dvory nad Luz., zastivka CD-SNK* (stavba E.GD. v piipravé, predpoklad realizace v r.
2026 resp. pied zahajenim stavby optimalizace a elektrizace zel. trati)

- ,,Lomnice nad Luznici, Rybaistvi - kabel NN* (stavba E.GD. v ptiprave, predpoklad realizace
vr.2026)

- ,Dvory nad Luznici - doplnéni osvétlovacich bodi*“ (stavba obce Dvory nad Luznici,
piedpoklad realizace v r. 2026)

- ,,V433/833 — zdvojeni vedeni* (stavba CEPS Invest, a.s. v p¥ipravé, predpoklad realizace 2032
—2034)

Veskeré¢ vySe uvedeni soubézné a navazujici stavby a zaméry jsou zakresleny v situacnich
vykresech Sirsich vztahti stavby, ¢ast C.1 a v koordinacnich situacnich vykresech stavby, ¢ast C.3.
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B.2. Celkovy popis stavby
B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uZivani
a) nova stavba nebo zména dokoncené stavby

(u zmén stavajicich staveb udaje o jejich souc¢asném stavu; zavéry stavebné technického, pripadné
stavebné historického priizkumu a vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci, udaje o
dotlené draze - kategorie drahy, trat'ovy usek, defini¢ni usek, stani¢eni apod.)

Uvedeny zamér ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici
(mimo)“, ktery ma charakter liniové Zeleznicni stavby — optimalizace a elektrizace Zeleznicni trati, je
stavbou drahy, a to v navaznosti na definice v pfisluSnych ustanovenich zakona ¢. 266/1994 Sb. o
drahach, zejména pak ustanoveni v § 5. V souladu s pfisluSnymi ustanovenimi stavebniho zakona ¢.
283/2021 Sb. a jeho provadécich vyhlasek se jedna o zménu dokoncené stavby.

Misto stavby:
»  Zelezni¢ni trat 0401 Gmiind NO — Plze hl. n.-os.n.
= zelezni¢ni trat’ 1701 Ceské Velenice — BeneSov u Prahy
Trat’ dle ProhlaSeni o draze 2025":
Ceské Velenice statni hranice — Ceské Budgjovice (dle KIR 199 Ceské Budéjovice — Gmiind
NO)
Ceské Velenice — Veseli nad Luznici (dle KJR 226 Veseli nad Luznici — Ceské Velenice)
vysSe uvedené traté jsou soucdsti drahy celostatni (C)

Ve stavajicim stavu se za 7ZST Ceské Velence, v tratovém tseku do Nové Vsi, nachazi
abnormalni hektometr délky 69 m mezi hektometry 1,8 a 1,9.

Staniceni nové osy koleje €. 1 je navrzeno s plynulym navazénim na stanic¢eni predchoziho useku
v misté zagatku vyhybky ¢. 29 v km 1,157.189 Zeleznié¢ni stanice Ceské Velenice (,,Optimalizace trati
Ceské Velenice — Veseli n/L, 1. stavba®“ zrealizovana v r. 2009). Od tohoto hektometru je kolej
prostanicena v celé délce stavby k vyhybce €. 1 Zeleznicni stanice Veseli nad Luznici (,,Modernizace
trati Sevétin — Veseli nad Luznici I1. &ast, isek Horusice — Veseli nad Luznici,* realizace 2014). V tomto
misté bude zfizen skok ve stanieni:

= v kolejic. 1 ve vyhybcee €. 1 km 54.507 523 nového staniceni = 54,506 247 stavajiciho staniceni
1,642 808 mezi hektometrem 54,5 a 54,6 s nadmérnou délkou 101,276 m

b) tcel uzivani stavby a vyznam drahy v ramci sité

Stavba ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo)*
ma charakter liniové Zelezni¢ni stavby, uréené pro provoz vlakid osobni a nakladni dopravy. Stavba je
kombinaci optimalizace a elektrizace stavajici dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni), jejiz Gi¢el uzivani se
stavbou nezméni a budou nadale uzivany jako dopravni stavby.

¢) trvala nebo do¢asna stavba

Stavba ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“
ma charakter trvalé stavby.

d) celkovy popis koncepce FeSeni stavby

(véetné zakladnich parametri stavby, s ohledem na umisténi a ucel stavby, vliv na dopravni
obsluZnost izemi, navrhované kapacity stavby, véetné zakladnich technickych parametri stavby

! ProhlaSeni o draze celostatni a regionélni platné pro piipravu jizdniho ¥adu 2025 ve znéni zmény ¢&. 1
a2, uéinné od 14. 12 2023
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jako navrzené trat’ové rychlosti, zatiZitelnost a prostorova priichodnost, oznaceni polohy
dopraven a zastavek, zakladni udaje o provozu a navrhovanych technologiich a zafizenich)

V tuseku Zelezni¢ni stanice je navrzena modernizace dle smérnice ¢.16/2005 SZDC s.o. »Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky*. Jedna se prakticky o modernizaci
vSech zafizeni drahy — Zelezni¢ni svrsek, Zelezni¢ni spodek, objekty na zelezni¢nim spodku, zelezni¢ni
mosty, propustky, trakéni a napajeci vedeni, zabezpeCovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, zafizeni
silnoproudé¢ technologie, zatizeni silnoprouda, pozemni objekty vyuzivané pro technologii, provoz a
cestujici verejnost a dalsi.

Stavebni ¢innost zahrnuje zejména:

= rekonstrukei zelezni¢niho spodku a svrsku v rozsahu celé stavby

» rekonstrukei stavajicich a vystavbu novych vnéjsich nastupist’, vystavba novych poloostrovnich
nastupist, pristieski/zastieSeni a pristupil na nastupiste

= rekonstrukci Zel. piejezdt, vystavbu centralnich pfechodd pro pfistup na nastupisté v zZel.
stanicich

= rekonstrukci/ novostavbu mostl, podchodl a propustkti

= vystavbu nového trakéniho vedeni

» pokladku energetickych, sdélovacich, zabezpecovacich a optickych kabeltl podél traté

= vystavbu zabezpeCovaciho zatizeni, v¢. instalace systému ETCS L2

= vystavbu sdélovaciho zafizeni pro cestujici — rozhlasovy, informaéni a kamerovy systém

= pielozky a upravy dotéenych inzenyrskych siti a zatizeni

» stavebni Upravy ve stavajicich vypravnich budov v Zel. stanicich, zejména pro umisténi
technologii zabezpec€ovaciho a sd€lovaciho zafizeni a silnoproudu, vystavbu SpS Trebon

= Upravy stavajicich komunikaci v misté kiiZeni s Zel. trati, vystavby novych komunikaci v misté
rusenych pfejezdli k sousednim zachovavanym a rekonstruovanym piejezdim, ndhrada 1
piejezdu s komunikaci I. tf. mimotroviiovym kiiZzenim

Zacatek stavby:
= pro zeleznitni trat 1701 Ceské Velenice — BeneSov u Prahy v km 1,812, s piesahem
technologickych profesi do ZST Ceské Velenice
Konec stavby:

= pro Zeleznitni trat 1701 Ceské Velenice — BeneSov u Prahy vkm 54,151, s piesahem
technologickych profesi do ZST Veseli nad LuZnici

Délka stavby: 52,339 km
Prostorova prichodnost pro loZnou miru: UIC GC
Piechodnost pro mostni objekty: D4/tratova rychlost
Trida zatiZeni: D4
Tabulka navrhovych rychlosti v hlavni koleji:
Staniéeni [km]| Rychlost [km.h']
Stavajici | I<100mm | I<130mm | IS150mm
0,000 — 1,813 100 100 100
1,813 -15,214 120
15,214 — 15,757 110 120
15,757 - 21,677 120 120
21,677 —21,962 110 115
21,962 — 32,898 120 120
32,898 — 33,703 920 920 920
33,703 — 36,774 120
36,774 — 38,808 110 120 120
38,808 — 54,508 120
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Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni: 3. kategorie typu elektronické stavédlo

Pocet vyhybek zabezpecenych SZZ (bez vykolejek):

Zelezni¢ni svriek:
49 E1 novy
Pocet nové vloZenych vyhybek:

tvar 49 E1 noveé
tvar 49 E1 uzité
tvar S49 nové

Sanace Zel. spodku:
stanicni koleje
tratové koleje
Trakéni vedeni:
stavebni ¢ast (podpéry v¢. zakladi)
montazni ¢ast (vodice, zaveésy, kotveni, propojky)
zesilovaci vedeni (vodi¢e v¢. zavésn)
Elektricky ohiev vymén:

Nastupisté:

poloostrovni — nové:
7ST Nova Vesn. L.
ZST Majdalena
ZST Tieboti, obvod Tieboii
ZST Lomnice n. L.*

vnéjsi — nové:
zast. Suchdol n. L.

vné&jsi — rekonstrukce:
zast. Dvory n. L.
zast. Hrdlofezy
zast. Suchdol n. L. zastavka
zast. Majdaléna zastavka
ZST Tieboti, obvod Tieboi 14zné
zast. Luznice
zast. Frahelz
zast. Vlkov n. L.

*s prostorovou rezervou 70 m pro moznost nasledného prodlouzeni

Zel. mosty, propustky, zdi:

zel. mosty, podchody rekonstrukce
nové

sil. mosty nové

propustky rekonstrukce
prestavba na most
demolice (bez nahrady)

Komunikace:

silnice I. tfidy* upravy/prelozky

silnice II. t¥idy upravy

silnice III. tfidy* upravy/pielozky

mistni a u¢elové komunikace* upravy/prelozky
nové

polni/lesni cesty upravy/ptelozky

33 ks

57193 m

33 ks
1 ks
3 ks

14637 m
47 862 m

61,4 km
74,1 km
9,9 km

32 ks

170 m
240 m
240 m
170 m

2x170m

170 m
170 m
240 m
170 m
170 m
170 m
170 m
170 m

22 ks
1 ks
1 ks
70 ks
1 ks
6 ks

1416 m
165m
1 609 m
2496 m
1847 m
333 m
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nove 1143 m
zpevnéné plochy* rekonstrukce 21337 m?
nové 3 080 m?
z toho reten¢ni dlazba zpevnénych ploch 1701 m?
*bez délky a plochy upravovanych/novych chodnikii
Demolice:
objekty budov 11462 m’
stavajici oploceni 1829 m
Pozemni objekty:
nové technologické objekty zastavéna plocha 137 m?
obestavény prostor 935 m?
rekonstruované objekty zastaveéna plocha 2 094 m?
obestavény prostor 21 605 m*
nové oploceni 1829 m
z toho betonové s cihlovymi pilifi 392 m
Pozadavky na zabory cizich pozemkii:
trvalé celkem 108 600 m?
trvalé zabory ZPF 53 065 m?
trvalé zabory PUPFL 48 559 m?
trvalé ostatni 0 m?
docasné celkem 19 700 m?
docasné zabory PUPFL 18 117 m?
docasné ostatni 0 m?
Kaceni mimolesni zelené:
odstranéni kiovin 26 200 m?
kaceni s odstranénim patezii do priméru 0,5 [m] 8977 ks
kaceni s odstranénim pafezd do priméru 0,9 [m] 157 ks
kaceni s odstranénim pafezi pies prumér 0,9 [m] 2 ks

e) udaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci

(s cili a ukoly izemniho planovani, véetné informace o vydané izemné planovaci dokumentaci)

Uvedena problematika je popsana v ¢asti B.1, kapitola c) této zpravy.
f) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky

(z technickych poZadavki na stavby a technickych poZadavka zabezpecujicich bezbariérové
uZivani stavby nebo souhlasu provozovatele drahy o udélenych vyjimkach z platnych predpisi a
norem a souhlasu provozovatele drahy s pouzitim neschvaleného a nezavedeného zarizeni)

Doposud nebyla vydana zadna rozhodnuti o povoleni vyjimky.

g) informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotéenych organi

Pozadavky dotéenych organi statni spravy jsou pichledné dokladované v ¢asti dokumentace
N.1.1 Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti, vyjadieni dotéenych organt.

Vycet jednotlivych podminek ze zavaznych stanovisek dotenych organt, v¢. informace o tom
jakym zptsobem a v jaké byly zohlednény, je soucasti v samostatné ptiloze Souhrnné technické zpravy,
a to jako ¢ast dokumentace B.2.1.f Informace o zohlednéni podminek zavaznych stanovisek dotéenych
organd.

V prubéhu piipravy byl zamér pribézné projednavan. Pozadavky vzeslé ztéchto jednani a
z naslednych stanovisek byly, v ptipad¢, Ze to bylo technicky mozné, do dokumentace zapracovany.

Dale bylo projednavano feseni vyvolanych pielozek dotéenych inZzenyrskych siti s jejich majiteli,
ptip. spréavci. Jejich vyjadfeni jsou pirehledné dokladované v c¢asti dokumentace E.1.3 Stanoviska

Souhrnna technicka zprava 27



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

vlastnikti vefejné dopravni a technické infrastruktury, dale pak jednotlivé v pfislusnych stavebnich
objektech fesicich ptelozky jednotlivych inzenyrskych siti.

h) ochrana stavby podle jinych pravnich predpisa

(zakon ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny,
kulturni pamatka apod., nova ochranna pasma a chranéna izemi)

Z pohledu zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pé¢i neni navrzend stavba kulturni
pamatkou.

v

Z pohledu zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ piirody a krajiny se na stavbu jeho definice
nevztahuje, jelikoZ se jedna o stavbu drahy.

Stavbou nebude dotéeno ochranné pasmo drahy, oproti vydanému rozhodnuti o umisténi stavby.
Naopak budou dotéena ochranna a bezpecCnostni pasma pielozenych inZenyrskych siti, stejné¢ jako
vzniknou ochranna pasma nové zfizovanych piipojek. Zadna chranénd uzemi nebudou navrzenou
stavbou ménéna, stavba do nich vsak zasahuje.

Podrobnéji viz tez kapitolu B.1, pismeno g).
i) zakladni bilance stavby

(potieby a spotieby médii a hmot, hospodaieni s deSt’'ovou vodou, celkové produkované mnozstvi
a druhy odpadii a emisi, tiida energetické narocnosti budov apod.)
poti‘eby a spoti‘eby médii a hmot

Bilance elektrické energie, pitné vody a odpadt ve fazi provozu stavby je shrnuta v kapitole B.2.3,
pismeno b) a c).

hospodaieni s dest’ovou vodou

V celém dotceném useku Zel. trati je v maximalné mozné mife vyuzivano propustného podlozi
pro navrh vsakovacich piikopt a Zeber s cilem zadrzet destovou vodu v krajiné. V mistech vyskytu
jilového podlozi jsou v odvodiiovacich prikopech navrzeny kapacitni prefabrikaty typu TZZ3, které jsou
svedeny do stavajicich propustkli/vodoteci. V mistech, kde to dovoluje stavajici terén, jsou navrzeny
odiezy ve sklonu 5% s odvedenim vody z kolejisté na ptivodni terén.

Podrobnéji viz téz kapitolu B. 1, pismeno 1), odst. moznost napojeni stavby na stavajici technicke
vybaveni vizemi.

celkové produkované mnoZstvi a druhy odpadu a emisi

V prubéhu stavby bude vyprodukovano vétsi mnozstvi odpadi, s nimiz bude naloZeno v souladu
s popisem v kapitole B.6, pismeno a). Mezi nejvice zastoupenymi odpady bude stavebni sut, beton
z demolic, Zelezny Srot, a predevsim vytézené zeminy.

Spotieby médii a hmot v pribéhu stavby:

Voda — zasobovani staveni$t' a ploch zafizeni staveni$té vodou bude feSeno ze stavajicich

vetfejnych vodovodnich fadu a hydranti. V mistech, kde nebude mozné ptipojeni ke stavajicim zdrojtim,
se bude voda dovazet v cisternach dovezenych dodavatelem stavby.

Elektricka energie — staveniSt¢ a zafizeni staveni$t¢ budou v prostoru zelezniénich stanice
napojeny na stavajici sit¢ uvnitf budov nebo na venkovni zasuvkové stojany umisténé v kolejisti,
v tratovych usecich bude u vétsiny stavebnich objektl elektricka energie ziskavana pomoci pievoznych
dieselagregatu.

Kanalizace — odtok vody ze stavenis$té je feSen do stavajici vefejné kanalizace bez dalSich patieni
v piipad¢ splaskovych vod a destovych vod ze stfech. ZnecCisténa voda (bahnem, pisek atp.) bude
vypousténa pres sedimentacni jimku, v piipad€ znecisténi tuky a oleji pres lapac tukd, napt. (LAPOL),
to plati i pro technologickou vodu z ¢isténi vozidel atp.

V arealu Zelezniéni stanice se prepoklada vyuzivani socialniho zafizeni SZ Vystavba a pfipojeni
staveni$tnich socidlnich zafizeni je soucasti pfipravy zhotovitele. V ostatnich ptipadech budou zfizeny
chemické suché zachody.

Souhrnna technicka zprava 28



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

Odpady — vSechny druhy odpadt vznikajici ze stavebni ¢innosti budou predavany opravnénym
osobam v souladu se zakonem ¢. 185/2001 Sb. Taxativni vy¢et mnozstvi odpadd a seznam zatizeni je
uveden v dokladové dokumentace N.1.2.5 Odpadové hospodaistvi, ve které je problematika s nakladani
s odpady popsana podrobngji.

Po dokonceni stavby budou veskeré¢ v mist¢ stavby produkované emise souviset s provozovanim
drazni dopravy, které neni touto zmeénou nijak dotceno. Odpady budou souviset s provozem
technologické budovy.

Podrobnéji je bilance odpadii popsana v kapitole B.2.3, pismeno c).
j) zakladni predpoklady vystavby
(€asové udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy)

Predpokladané terminy realizace stavby vyplyvaji zcasového postupu praci, uvedené
v samostatné Casti dokumentace N.1.6.4 Zasady organizace vystavby, a to na zaklad¢ podkladd
obdrzenych od zadavatele stavby, které sleduje v planovacich podkladech.

Zahajeni stavby: 1.1.2027
Dokonceni stavby: 30.8.2029
» dokongeni useku Ceské Velenice — Tiebon, méfeni GSM-R 24.10.2028
. c}okonéeni useku Trebon — Veseli nad Luznici, méfeni GSM-R 20.12.2028
= Ceské Velenice — Veseli nad Luznici, zahajeni zkuSebniho provozu pod ETCS 3.3.2029
Délka stavby: 973 dni

V zimnim obdobi je navrzena technologicka prestavka. Kazdy stavebni postup je zahajen
pfipravnymi pracemi, béhem kterych pfipravi zhotovitel stavenisté tak, aby nasledné mohl plynule
zahajit realizaci stavby dle navrZenych stavebnich postupt a zakoncena je dokoncovacimi pracemi.

k) zakladni poZadavky na pred¢asné uzZivani staveb a staveb ke zkuSebnimu provozu
(doba jejich trvani ve vztahu k dokonceni a uZivani stavby)

PredCasné uzivani staveb se povoluje specialnim stavebnim ufadem na zakladé technicko-
bezpecnostnich zkouSek a zaroven urcuje jeho délku. Délku zkuSebniho provozu urCuje specialni
stavebni ufad na zakladé€ § 7 hlavy III. vyhlasky 177/1995 Sb. a u most miZe trvat az 24 mésicu.

Charakter stavby je podminén postupnym pfeddvanim PS a SO a jejich ¢asti do provozu
v zavislosti na stavebnich postupech, navrZzenych v samostatné ¢asti dokumentace N.1.6.4 Zasady
organizace vystavby. Cinnost na hlavnim stavenisti bude probihat na zakladé pfedem stanovenych
postupti a vyluk koleji a troleji. Vzhledem krozsahu stavby, je technické navrzeno s pouzitim
provizornim stavii s minimalizaci provizornich stavebnich objektu.

Navrhovanym postuptim vystavby tak odpovida i navrh ¢lenéni objektové skladby a zplsob
technického teseni PS a SO.

Piedpokliadané datum zahdjeni stavby je, na zikladé podkladu obdrZenych od investora,
1.1.2027 a pi‘edpokladany termin dokonceni stavby 30.8.2028. V zimnim obdobi je navrzena
technologicka prestavka. Kazdy stavebni postup je zahajen pifipravnymi pracemi, béhem kterych
ptipravi zhotovitel stavenisté tak, aby nasledn¢ mohl plynule zahajit realizaci stavby dle navrzenych
stavebnich postupil a zakoncen je dokoncovacimi pracemi.

Béhem piipravy stavby je tfeba respektovat pozadavky odbort zivotniho prostiedi, jedna se
zejména o ochranu okrajovych casti vegetace podél obvodu stavby, vyuziti vegetaéniho obdobi pro
kaceni a projednat trasy staveni$tni dopravy véetné vyjezdl vozidel ze stavby a pasportu stavajicich
komunikaci, které bude vyuzivat stavba.

Stavba bude uvadéna do zkuSebniho provozu v ucelenych ¢astech tak, jak je uvedeno ve
stavebnich postupech v samostatné ¢asti dokumentace N.1.6.4 Zasady organizace vystavby.

» (sek Ceské Velenice — Nova Ves nad Luznici  2.12.2027

= Usek Nova Ves nad Luznici — Trebon 24.10.2028
= Gsek Tiebon — Veseli nad Luznici 20.12.2028
= zahgjeni provozu pod ETCS a GSM-R 3.3.2029
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I) orientac¢ni naklad stavby

Celkové naklady stavby byly ve fazi DSP stanoveny ve vysi 11 224 666 514,- K¢.
B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni
a) urbanistické FeSeni — kompozice prostorového reseni

Navrzena stavba tesi rekonstrukci a modernizace staveb a zafizeni stavajici Zeleznicni traté
v useku Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo). Ob¢ koncové Zelezni¢ni stanice nejsou,
mimo presahu technologickych profesi, soucasti feseni stavby.

Z hlediska zac¢lenéni stavby do tizemi nedochazi k podstatnym zménam oproti dne$nimu stavu,
nebot’ vlastni Zelezni¢ni stanice bude upravena ve stavajici poloze.

V celé délce stavby zistavaji koleje v pivodni trase zelezniéni traté. V Zelezni¢nich stanicich
dochazi ke zméné konfiguraci vyhybek obou zhlavi, a to pfedev§im z divodu umisténi novych
nastupist. Uzemné se budou stavebni upravy Zelezni¢nich stanic v rozhodujici mife odehravat v rozsahu
dnesnich kolejist.

Z hlediska urbanistického feseni stavba neméni dnesni stav zaclenéni stavby do krajiny a tizemi
a vysledny navrh feSeni stavby je v souladu s platnou uzemné planovaci dokumentaci mést a obci.

b) architektonické FeSeni — tvarové reSeni, materialové a barevné reSeni.

Prevéznad vétSina stavebnich objektll nevyzaduje zpracovani architektonického a vytvarného
feSeni. V ramci stavby budou pouzity vyrobky bézné pouzivané na dopravnich stavbach.

Nové navrzené konstrukce budou tvarové, materialové i barevné piizpisobeny tak, by pfi
zachovani své funkce co nejvice korespondovaly se svym okolim (pohledové ¢lenéni, ozelenéni,...).

Za novostavby lze povazovat:

* nové trakéni vedeni v celé délce zel. trati

= nova konstrukce nastupist z prefabrikati L s piedsazenou hranou, s pochozi plochou
z betonové dlazby 200x200x60 mm barvy ptirodni Seda

= nové zastfeSeni poloostrovnich/vnéjsich nastupist’ v Zel. stanicich

= nové pristiesky pro cestujici ve vSech Zelezni¢nich zastavkach, mimo Ttebon-lazné zastavka
Frahelz a Vlkov nad LuZnici

= nové piistiesky pro kola, které jsou konstrukéné shodné s pristteSky pro cestujici, a pfedevsim
na zel. zastavkach jsou slou¢eny v jeden celek

= nova budova Spinaci stanice Ttebon

= novy silni¢ni nadjezd v useku mezi ZST Suchdol nad LuZnici a Majdalena

Architektonicky navrh vys$e uvedenych konstrukci byl motivovan snahou, aby pokud mozno nové
navrhované objekty, zafizeni a konstrukce tvorili harmonicky a vyvazeny celek se stavajicimi draznimi
objekty a konstrukcemi, ale i s okolni krajinou. A to i s ohledem na to, Ze cely pfedmétny usek zel. trati
se nachazi v CHKO Tiebonsko.

ZastieSeni a piistfesky

ZastieSeni poloostrovnich nastupist v Zel. stanicich je navrzeno jako typové dle VL Z 13,
s atypickymi rozméry s ohledem na Sifku nastupist’ 4,66 m. Minimalni podchodna vyska je navrzena
2,5 m. Osova vzdalenost sloupti je 6,0 m, zastieni jednosloupové, sloupy ocelové do betonovych
zakladovych patek, podhled ve stfedni ¢asti zastieSeni. Zakladni délka je 60 m, mimo ZST Tiebon, kde
je navrzeno zastfeSeni délky 90 m.
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Nové piistiesky jsou fedeny jako typové dle VL Z 15 1, s atypickymi rozméry a &asteéné
s atypickymi povrchy stén. Stény budou z vnéj$i strany dfevéné z palubek, z vnitini strany cast
palubkovy povrch a ¢ast typovy kompozitni, resp. plechovy. Stfecha z vinitého plechu pultova. Nosna
konstrukce ocelova. Pro umisténi rozvadéct a kabelovych skfini, pro pfipojeni odbémého mista na
vetejnou distribucni soustavu EG.D, je z boku piistieskll navrzena nika hloubky cca 0,5 m tak, aby tyto

prvky byly umistény v pidorysu pfistfesku a nikoliv samostatné.

Technologicka Cast je feSena jako bezobsluzna se zapuSténym technologickym prostorem pro
kabelova vedeni. Tvar objektu je obdélnikovy s vnitinimi rozmeéry 3,7 x 1,8 m a svétlou vyskou 2,12 m.

Konstrukéné je pristfesek navrzen z ocelové nosné konstrukce — sloupy, vazniky. Sloupy kotvené
do zékladovych pasi z prolévanych tvarnic s vyztuzi, alternativné mozné zaloZeni na Zelezobetonové
zakladové desce na Stérkovém lozi. Objekt je navrzen s pultovou stiechou z trapézového plechu.

Obvodovy plast montovany ze sendvicovych panell s povrchovou tipravou z dievénych palubek,
kompozitniho materialu, plechu.

Zakladni dispozice objektu pfistfesku, kterou lze libovonné ménit a kombinovat, resp. délit na
jednotlivé ¢asti a realizovat samostatné, je nasledujici:

= Vlastni pristfesek pro cestujici, celkem pro 26 osob, z toho 22 stojicich a 4 sedici osoby
» Technologicky vestavek, montovany zelezobetonovy
= Pfistfesi pro odstav celkem Sesti kol
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Trakéni vedeni

Na §iré trati, mezi Zelezni¢nimi stanicemi, jsou pouzity pouze nosné stozary typu DS (ocelovy
svafovany stozar typu ,,zebiik™) a kotevni stozary typu BP (ocelovy svafovany piihradovy stozar,
v pudorysu mirn¢ obdélnikového pritezu).

Stozary jsou v délkach od 8 do 9 m. Zaklady stozarti jsou betonové monolitické, betonované na
misté¢ do vykopu s hloubkou od cca 2,5 do 4 m. Ve vhodnych mistech mize zhotovitel po provedeni
penetracnich zkousek pouzit po dohod¢ s investorem prefabrikované betonové zarazené piloty. Ty maji
mensi plidorysné rozméry, ale vétsi hloubku cca 5 — 6 m.

Na nosnych stozarech je pomoci dvou kardant a dvou izolatori upevnéna oto¢na konzola, na
které je zavéSeno nosné lano a trolejovy drat. Na prihradovych stozarech v tzv. vyménném poli
mechanického nebo elektrického déleni jsou konzoly dve.

V Zelezniénich stanicich jsou navic pouzity ocelové trubkové stozary typu TS a nosné brany.
Brany jsou ramové montované ocelové konstrukce tvorené dvojici stozari vyse uvedenych typi spojena
ocelovym svafovanym piihradovym bievnem ve vysce 8 m. V mistech, kde jsou na stozarech umistény
odpojovace, bleskojistky nebo dalsi elektrické prvky se stozary prodluzuji na délku cca 11 m. Zaklady
stozard jsou opét betonové monolitické, betonované na misté do vykopu s hloubkou od cca 2,5 do 4 m.

Zaklady podpér jsou navrzeny zakladni fady (hloubené) podle typového podkladu "Zaklady
trakéniho vedeni", a to:

»  pro stozary typu DS o rozmérech 1,0 x 1,4 m
= pro stozary typu BP o rozmérech 1,2 x 1,6 m
= pro trubkové stozary jednoduché o rozmérech 1,0 x 1,4 m, v ojedin€lych pfipadech 1,4 x 1,6 m
» pro trubkové stozary dvojité o rozmérech 1,4 x 1,6 m
Rozméry vykopt odpovidaji rozmérim zakladd, a to z diivodu, ze jsou vyuzivany jako pazeni
pro ztizeni zakladu.
Zaklady jsou umistény v osové vzdalenosti 3,5 — 4,5 m od osy koleje a budou soucéasti nového
nebo rekonstruovaného télesa zelezni¢niho spodku.
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stozar typu DS stozar typou BP
Zvyraznujici ochranné prvky k eliminaci stietu volné Zijicich ptaka na trakénim vedeni

Na zaklad¢ podminek AOPK, uvedenych do Souborn¢ho zavazného stanoviska ¢.j. 05265/JC/23
ze dne 25. 10. 2023 k dokumnetaci DUR, budou na trakéni vedeni aplikovany zvyraziujici ochranné
prvky k eliminaci stfetli volné Zijicich ptaka.

V pozadovanych tsecich, mezi rybniky Kanov a Rozmberk, podél NPR Velky a Maly Tisy, v km
46,750 — 46,850 (Luznice) a km 53,310 — 53,370 (Nezarka) budou stozary propojeny nevodivym lanem,
jedna se o SO 10-81-01 a SO 12-81-01. Lano bude upevnéno do svorek umisténych ve vrcholu stozaru.
Bude pouzito typové sestaveni S 90-203, kde svorka musi byt upravena tak, aby pfi utahovani nedoslo
k poskozeni nevodivého lana. Na lano budou umistény s rozestupem 15 m zviditeliiovace ve forme
zaveésnych pohyblivych praporki. Pfesny rozsah a typ zviditeliiovacii bude upiesnén pred montdzi po
konzultaci s pracovnikem AOPK.

Barevnost

Barvené feseni ocelovych konstrukei je navrzeno v odstinech sedé RAL 7016, 7023 a 7035, ptip.
7024, tedy antracitové Seda, betonove Seda, svétle Seda nebo grafitova Seda. Takto budou feSena
piedev$im veskera zabradli (na nastupiStich, zelezni¢nich a silni¢nich mostech a propustcich),
konstrukce zastieSeni a pristfeskll a pohledovych ¢asti ocelovych konstrukci mostl. Pfipadné budou
ocelové konstrukce opatieny ochrannymi a protikoroznimi natérem nebo zinkovanim, bez dalsi dalSich
barevnych Uprav (stozary trakéniho vedeni, osvétlovaci stozary v Zel. stanicich a na zastavkach).

Zelezobetonové a betonové konstrukce ZelezniCnich a silni¢nich mosti, propustkt, stozart BTS
atd, resp. jejich pohledové Casti nebudou nijak barevné feseny, tzn. zlistanou v odstinu Sedé.

Definitivni povrchova tiprava a barevnost dle vyse uvedeného navrhu bude v pribéhu provadéni
stavby schvalena vzorkovanim. Vzorkovany budou vSechny viditelné prvky konstrukci, materialy a
povrchové Upravy stavebnich konstrukci v dostatecném piedstihu pied realizaci a montazi jednotlivych
prvki. Piehled a specifikace obvyklych vzorkovanych materialt, prvka a vyrobkl z dokumentu
,»Vzorkovani staveb Spravy zeleznic, statni organizace z 01/2023“ s tim, ze v prub&hu realizace muiZe
byt doplnén dle individualnich narokl dané stavby. PoZzadavek na vzorkovani bude uveden v ZTP na
zhotovitele stavby.
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B.2.3 Celkové technické reSeni

a) popis celkové koncepce technického feSeni po skupinach objekti nebo jednotlivych
objektech

(vCetné udaji o statickych vypoctech prokazujicich, Ze stavba je navrZena tak, aby zatiZeni na ni
pusobici nemélo za nasledek poSkozeni stavby nebo jeji casti, vétSi stupein nepripustného
pretvoieni)

Stavba fesi rekonstrukci a elektrizaci stavajici jednokolejné Zelezniéni traté Ceské Velenice —
Veseli nad Luznici v tiseku km 1,812 - km 54,151 nového staniéeni (stani¢eno od Ceskych Velenic).
Zadatek stavby se nachazi za viezdovym obloukem do ZST Ceské Velenice, kde navazuje na jiz dtive
zrealizovanou samostatnou stavbu celkové rekonstrukce této stanice. Obdobn¢ konec stavby navazuje
na jiz diive zrekonstruovanou ZST Veseli nad LuZnici. V feSeném useku lezi Zelezniéni stanice Nova
Ves nad Luznici, Suchdol nad Luznici, Majdalena, Ttebon a Lomnice nad LuZnici a Zelezni¢ni zastavky
Dvory nad Luznici, Hrdlofezy, Suchdol nad Luznici zastavka, Majdalena zastavka, Tiebon lazné,
Luznice, Frahelz a Vlkov nad Luznici. Celkova délka stavby je 52,339 km.

Hlavnim smyslem stavby je modernizace vSech staveb a zafizeni v tomto Gseku zelezni¢ni trati a
zvyseni tratové rychlosti. V komplexu jiz zrealizovanych navazujicich staveb (ZST Ceské Velenice a
ZST Veseli nad Luznici) vznikne uceleny usek Zelezniéni trati, ktery se stane atraktivni pro cestujici
vetejnost jak z hlediska rychlosti dopravy, tak z hlediska komfortu cestovani.

Z hlediska celkové koncepce stavby jde o rekonstrukci a modernizaci jednokolejné traté,
v cilovém stavu trat’ jednokolejnou ziistane. Podstatnou zménou oproti dne$nimu stavu je jeji
elektrizace, kdy nové trakéni vedeni v celé délce stavby bude navazovat na jiz provozované TV
v krajnich stanicich Ceské Velenice a Veseli nad LuZnici. V ramci stavby dojde k dispoziénim upravna
ve vSech Zeleznicnich stanicich a zastavkach.

ZST Novi Ves nad Luznici bude vybavena poloostrovnim nastupi$tém mezi kol. &. 1 a 2 délky
170 m s vyskou hrany 550 mm nad TK, v délce 90 m bude nastupisté zastieSeno. Pristup na nastupisté
je navrzen Uroviiové pies centralni pfechod od stani¢ni budovy pies kolej &. 2. ZST bude bezbariérové
pristupna.

Elektrickym ohievem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 — 7 a C8. Elektrickym ohfevem jsou
vybaveny i vykolejky, které jsou sptazeny v chodu s ptislusnou vyhybkou vybavenou EOV.

Vlecka ¢. 2063 LB MINERALS Nova Ves nad Luznici bude zausténa do kol. ¢. 3 vyh. ¢. 3 a 5.

Pro RID je urcena kolej ¢.4, ktera soucasné slouzi jako vykladkova a nakladkova kolej vybavena
zpevnénou plochou.

Zastavka Dvory nad LuZnici leZi nové v km 10,968 mezi ZST Nova Ves nad Luznici a Suchdol

nad Luznici. Zastavka bude vybavena elektrickym osvétlenim, pfistfeSskem pro cestujici, orienta¢nim
systémem a nastupistém o délce 170 m a s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK.

Zastavka Hrdlofezy lezi v km 13,639 mezi ZST Nova Ves nad LuZnici a Suchdol nad LuZnici.
Zastavka bude vybavena elektrickym osvétlenim, pfistieSkem pro cestujici, orientaénim systémem a
nastupi$tém o délce 170 m a s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK.

Zastavka Suchdol nad LuZnici zastdvka leZi nové v km 15,647 mezi ZST Nova Ves nad Luznici
a Suchdol nad LuZnici. Zastavka bude vybavena elektrickym osvétlenim, piistieskem pro cestujici,
orientacnim systémem a nastupistém o délce 240 m a s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK.

ZST Suchdol nad LuZnici bude vybavena dvojici vn&jsich nastupist délky 170 m a s vyskou
hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je feSen novym podchodem, ktery je navrzen pod celym
kolejistém stanice a umozni priichod pésich pod kolejistém ve sméru od obytné zastavby na opacné
stran¢, neZ je vypravni budova. Vystupy z podchodu jsou zastieSeny a slouzi téz jako zastfeSeni vnéjsich
nastupist’ dl. 47 m. NavrZeny podchod nahrazuje zruSeny troviovy piejezd P5601 kiizici kolejiste témer
uprostied stanice. Pro silni¢ni dopravu je od tohoto ruseného piejezdu navrzena nova mistni komunikace
podél kolejisté stanice k Grovitovému piejezdu na veselském zhlavi. ZST bude bezbariérové p¥istupna.

Elektrickym ohtevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1, 2, 4 — 6. Elektrickym ohfevem jsou
vybaveny i vykolejky, které jsou spfazeny v chodu s prislusnou vyhybkou vybavenou EOV.
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Pro RID je urcena kolej €.7, ktera soucasné slouzi jako vykladkova a nakladkova kolej vybavena
zpevnénou plochou.

ZST Majdalena bude vybavena poloostrovnim nastupistém délky 240 m s vyskou hrany 550 mm
nad TK, v délce 60 m bude nastupisté zastfeSeno. Piistup na nastupi$té je navrzen uroviiové pies
centralni pfechod od stani¢ni budovy pfes kolej €. 2. ZST bude bezbariérové piistupna.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 — 6. Elektrickym ohfevem jsou
vybaveny i vykolejky, které jsou spfazeny v chodu s pfislusnou vyhybkou vybavenou EOV.

Vlecka ¢. 2028 Ceskomoravsky $térk, a.s. — vletka piskovna Chlum u Tfeboné je zausténa
do koleje ¢. 2 vyhybkou €. 4 pied Zelezni¢nim piejezdem P5605 v ev. km 22,122.

Vlecka ¢. 2105 Slouparna Majdalena byla rozhodnutim Drazniho Gfadu ¢.j. DUCR-32284/25/Sg
7 2.10.2025 zrusena, zausténi do koleje €. 3 bylo vypusténo bez nahrady.

Vlecka Drevosklad Majdalena, ktera neni v soucasné dobé provozovana — zékaz jizdy draznich
vozidel, bude po projednéni s vlastnikem vlecky, ktery ve vyhledu neuvazuje s jejim provozem a
souhlasi s jejim odpojenim ze sité Spravy zeleznic (nyni zapojena pres vlecku ¢. 2028), snesena v celém
rozsahu. Plivodné€ navrzené zausténi do koleje €. 4 tak bylo vypusténo bez nahrady.

Pro RID je urcena kolej ¢.4, ktera soucasné slouzi jako vykladkova a nakladkova kolej vybavena
zpevnénou plochou a boéni rampou.

Zastavka Majdalena zastavka lezi v km 24,360 mezi ZST Majdalena a Tiebon. Zastavka bude
vybavena elektrickym osvétlenim, piistieSkem pro cestujici, orientacnim systémem a nastupistém o
délce 170 m a s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.

Zastavka Tiebon 1azné leZici v km 32,446 mezi ZST Majdalena a Tieboii bude v novém stavu
soucasti ZST Tieboii, obvod T¥eboii lizné. Bude vybavena elektrickym osvétlenim, stavajicim
piistieSkem pro cestujici (soucasti objektu budovy zastavky), orienta¢nim systémem a nastupistém o
délce 240 m a s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK.

ZST Tieboii bude v novém stavu dvouobvodova — obvod Tiebon l4zn& a obvod Tieboi. ZST
Ti'eboii, obvod Tieboii bude vybavena poloostrovnim nastupistém délky 240 m s vyskou hrany 550
mm nad TK, v délce 90 m bude nastupisté zastfeSeno. Pristup na nastupisté je navrzen pies centralni
piechod od staniéni budovy pies kolej €. 3. ZST bude bezbariérové piistupna.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 — 8. Elektrickym ohfevem jsou
vybaveny i vykolejky, které jsou sptazeny v chodu s ptislusnou vyhybkou vybavenou EOV.

Vlecka ¢. 2092 R.A.B. Ttebon (je zausténa do koleje ¢. 2 vyhybkou €. 6.

Vlecka ¢. 2903 Wotan Forest Ttebon je zausténa do vle¢ky ¢. 2092 vyhybkou €. 7. Vlecka neni
v soucasné dobé provozovana — zakaz jizdy draznich vozidel.

Vlecka ¢. 2182 Lesostavby Tiebon, ktera neni v souc¢asné dobé provozovana — zakaz jizdy
draznich vozidel, bude po projednani s vlastnikem vlecky, ktery ve vyhledu neuvazuje s jejim provozem
a souhlasi s jejim odpojenim ze sité¢ Spravy Zeleznic, snesena v nezbytné nutném rozsahu v prostoru zel.
prejezdu P5617 vev. km 34,386. Pivodné navrzené napojeni/prodlouzeni koleje ¢. 3b tak bylo
vypusténo bez nahrady.

Ugelové kolejisté Spravy Zeleznic je tvoteno kol. &. 3a, ktera je zausténa do kol. &. 3 vyh. &. 3.

Pro RID je urcena kolej ¢. 3b, ktera je soucasné slouzi jako vykladkova a nakladkova kolej
vybavena zpevnénou plochou.

Zastavka LuZnice leZi v km 38,473 mezi ZST Tiebon a Lomnice nad LuZnici. Zastavka bude
vybavena elektrickym osvétlenim, pfistfeSskem pro cestujici, orientacnim systémem a nastupistém o
délce 170 m a s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK.

ZST Lomnice nad LuZnici bude vybavena poloostrovnim nastupistém délky 170 m,
s prostorovou rezervou na piipadné prodlouzeni na 240 m a s vyskou hrany 550 mm nad TK. Pfistup na
nastupisté je pres centralni pfechod od stani¢ni budovy pies kolej €. 3. ZST je bezbariérové pristupna.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 — 5. Elektrickym ohfevem jsou
vybaveny i vykolejky, které jsou sptazeny v chodu s ptislusnou vyhybkou vybavenou EOV.
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Pro RID je urcena kolej ¢€.5, ktera soucasné slouzi jako vykladkova a nakladkova kolej vybavena
zpevnénou plochou.

Zastavka FrahelZ lezi v km 46,350 mezi ZST Lomnice nad LuZnici a Veseli nad LuZnici.
Zastavka bude vybavena elektrickym osvétlenim, stavajicim piistieSkem pro cestujici (soucasti objektu
budovy zastavky), orientacnim systémem a nastupistém o délce 170 m a s vysSkou nastupni hrany 550
mm nad TK.

Zastavka Vlkov nad LuZnici leZi v km 49,981 mezi ZST Lomnice nad LuZnici a Veseli nad
Luznici. Zastavka bude vybavena elektrickym osvétlenim, stavajicim pfistieSkem pro cestujici (soucasti
objektu budovy zastavky), orienta¢nim systémem a nastupi$tém o délce 170 m a s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Koncepce technického feSeni navrZeni v jednotlivych profesich vychazi ze Zadavaci
dokumentace a ze schvaleného ptredchoziho stupné ve stupni DUR této stavby. Popis jednotlivych
PS/SO je uveden v kap. 2.6 a 2.7 této zpravy.

Zabezpedovaci_zafizeni v useku Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad LuZnici (mimo) se
vybuduji nova, 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu elektronické stavédlo (ES) se zapracovanim viech
pottebnych funkcionalit, s tfifazovymi elektrickymi pfestavniky, se STOP zna¢kami s DNS a s pocitaci
naprav. Diagnostika zabezpetovaciho zatizeni z iseku stavby bude stazena do nejblizsich ZST a odtud
bude proveden vystup do drazni technologické datové sité a dale i na Intranet.

Ve viech tratovych usecich Ceské Velenice — Nova Ves nad Luznici, Nova Ves nad LuZnici —
Suchdol nad Luznici, Suchdol nad Luznici — Majdalena, Majdalena — Ttebon, Tieboii — Lomnice nad
LuZnici a Lomnice nad Luznici — Veseli nad Luznici bude zfizeno nové TZZ, které bude integrovano
do technologickych pocitact ptilehlych SZZ. Bude se jednat o elektronickd TZZ s pocitaci naprav,
umoziujici jizdu vice vlakl mezistani¢nim oddilem za sebou pod dohledem ETCS. Vzhledem k poctu
piejezdu se predpoklada pro tratové oddily vyuziti po€itacl naprav piejezdovych zatizeni. VSechna SZZ
a TZZ budou fizena z CDP Praha, s moznosti predani fizeni celé oblasti na pracovisté PPV Ceské
Velenice (v cilovém stavu PPV Ceské Budgjovice).

Zabezpeeni piejezdi bude nové posuzovano nejen podle normy, ale i podle Metodickeho
pokynu vydaného GR Spravy zeleznic, statni organizace (diive SZDC) s platnosti 1. 10. 2019
»Konfigurace PZZ svételnych®.

V tuseku stavby bude zfizen yvyhradni provoz ETCS, proto bude omezen rozsah zfizovani
navéstidel a rozsah vystroje navéstidel. Uvedené bude feSeno v souladu se zasadami dohodnutymi pro
obdobné stavby. Samostatna setad’ovaci navéstidla budou zfizena béznym zplisobem v plném rozsahu.

Rizeni trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuzZnici (mimo) je v souladu s pozadavky O11
Spravy zeleznic na prob¢hlych jednanich v ramci zpracovani dokumentace a pripravovanym novym
pokynem pro dalkové fizeni, navrZzeno z CDP Praha, s moznosti pfedani fizeni celé oblasti na pracovisté
PPV Ceské Velenice (v cilovém stavu PPV Ceské Budgjovice).

Sdélovaci zarizeni. Bude poloZena nova opticka a metalicka dalkova kabelizace v tiseku Nova
Ves n. Luznici — Lomnice n. Luznici. Na profesni porad¢ bude fe$eno, jak bude nakladano se stavajicimi
tiseky optické kabelizace. V jednotlivych ZST bude polozena nova metalicka a opticka mistni
kabelizace. Dojde k rekonstrukei telefonnich zapojovaci, sdélovacich rozvodut. Prostory s technologii
budou chranény systémem PZTS — Poplachovy zabezpecovaci a tisnovy systém. Bude vybudovan novy
pienosovy systém v celém feSeném tseku na bazi [P MPLS routerti a datovych smérovac¢t. Ve vSech
stanicich a zastavkdch budou nové rozhlasové rozvody a instalovany IP rozhlasové ustiedny a
informacni systém. Kamerové systémy budou instalovany ve vybranych lokalitach dle pozadavki
spravce. V celém useku trati bude zprovoznén radiovy systém GSM-R. Dojde k vybudovani systému
dalkové diagnostiky DDTS ZDC. Stavajici sdélovaci zafizeni bude upravovano na zakladé stavebnich
postupti a feSeni provizornich stavii. Telefonni Ustiedna v Tfeboni bude feSena v navaznosti na jeji
provedenou rekonstrukci v ramei investice CTD. Soucasti sdélovaciho zafizeni bude i vybaveni fidicich
pracovist’ na RDP.

PoZadavky na inteligentni dopravni systémy. V ramci stavebnich Gprav Zelezni¢nich zastavek
a stanic budou instalovany nové prvky inteligentnich dopravnich systému. Jedna se pfedevSim o
informacni systém pro cestujici. Informacni systém bude realizovan dle soucasnych technickych a
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legislativnich pozadavki a také internich smérnic Spravy Zeleznic (smérnice SZ ¢. 118 Orientacni a
informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach).

Trakéni vedeni bude navrzeno nové (dnesni trat’ je bez TV) od km 1,300 do km 54,400 systémem
trak¢ni soustavy jednofazové sttidavé AC 25 kV 50 Hz, podle ,,Vzorové dokumentace sestavy S“ a
pozadavkl vychazejici z TSI Energie. Navrh TV bude sledovat nové kolejové feSeni optimalizované
trati s predpokladanymi rychlostni limity trati. Na obou koncich tratg, tj. v Ceskych Velenicich a ve
Veseli nad LuZnici, navrhované TV navazuje na TV téchto jiz zrekonstruovanych stanic

Napajeni TV bude realizovéano ze stavajici TNS ve Veseli nad Luznici. Z opacného sméru bude
TV napajeno z TNS v Ceskych Velenicich. Tato TNS, vybudovana v roce 2010 v ramci sousedni
stavby, bude doplnéna o nova technologicka zafizeni a pfipojena na linku 110 kV budovanou fy. E.ON
v ramci samostatné investi¢ni akce. Cca. uprostied feSené¢ho useku traté¢ bude vybudovana nova SpS
Ttebon.

Zelezni¢ni svriek a spodek. Trat’ bude optimalizovéana a elektrizovana opét jako jednokolejna.
Upravy koleje jsou ohranideny novym svrikem zfizenym v krajnich stanicich v ramci jiz diive
zrealizovanych staveb. V celé délce Zel. trati je navrzena komplexni rekonstruukce Zelezni¢niho spodku
a svriku, A to v¢&. tsekd, v nichZ byla v pfedchozim stupni (DUR) namisto rekonstrukce navrzena pouze
uprava GPK, reprofilace a dopInéni $térkové loZe. Jednalo se o tsek od km 50,787 za zastavkou Vikov
do konce stavby s tim, ze novy spodek a svrsek zde mél byt zfizen pouze v useku dI. cca 935 m v misté
zvySovani nivelety koleje pro zajisténi normové podjezdné vysky silnice 111/00352 pod Zel. mostem
v ev. km 53,208.

Smérove je nova trat’ navrzena prevazné ve stavajici stope, pouze s drobnymi tipravami GPK a
vesmes pro rychlost maximalné¢ V=120 km/h, pro rychlostni pasma I, Ii30 a Iiso. VyS8kové vedeni je
znaén¢ ovlivnéno pozadavkem na zvySeni nivelety jednak s ohledem na hladinu Q100 (v prostoru zast.
Majdalena — tak, aby PTZS byla nad trovni Q100), jednak na potiebné zvyseni koleje na novych
mostech, kde se misto pfimého upevnéni ztizuje pribézné stérkové loze.

Novy zelezni¢ni svrsek bude slozen z novych kolejnic tvaru 49E1 a betonovych prazct s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdeleni u, vyhybky budou na betonovych prazcich.

Konstrukce prazcového podlozZi je navrzena podle predpisu SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek. Pro
hlavni kolej a rychlost V > 120 km/h jsou pozadované hodnoty unosnosti na zemni plani Eo=30 MPa a
na plani zelezni¢niho spodku Epl=50 MPa, ve stanicich plati pro piedjizdné koleje Eo / Epl = 20 / 40
MPa a pro ostatni koleje Eo / Epl = 15 /30 MPa. vesm¢s se ziidi konstrukce typu 2, v problematickych
usecich se provede t€zka sanace s pilotami a roznasSeci platformou. Vyrazny zasah do konstrukce
kolejového spodku stavajici traté je navrzen z divodu zajisténi normové podjezdné vysky na silnici
I11/00352 do obce Val v prostoru zelezniniho mostu v km 53,208. Zdvih nivelety koleje
v nejnepiiznivej$im misté bude Cinit cca.1,5 m s tim, Ze postupné zvyseni koleje se bude tykat useku
dlouhého cca. 1,2 km.

Uroviiové piejezdy a piechody, pozemni komunikace. V pribéhu zpracovani dokumentace
DSP bylo opétovné posouzeno vSech 46 stavajici wroviiovych kiizeni drahy s pozemnimi
komunikacemi, s cilem zvySeni bezpecnosti drazniho i silnicniho provozu a minimalizace poctu
uroviiovych kiizeni. Po projednani se zéstupci statni spravy, se spravci komunikaci a vlastniky
dotéenych nemovitosti jsou, k jiz 10 stavajicim Groviiovym kiiZenim navrzenych ke zruSeni v ramci
predchoziho PD — DUR, navrzeny dali 3 piejezdy, kterou budou té zruseny. Néktera uroviiova kiizeni
jsou zrusena bez nahrady s tim, Ze silni¢ni doprava bude sméfovana na sousedni zachované a stavbou
rekonstruované prejezdy. V jednom piipad¢ je tiroviiové kiiZeni se silnici I. tfidy nahrazeno nadjezdem
(v misté stav. piejezdu P5603 v ev. km 18,694). U zbyvajicich rusenych uroviiovych piejezdt budou
vybudovany nové ¢i rozsiteny stavajici pozemni komunikace tak, aby byla zachovana obsluznost izemi
a silni¢ni doprava byla sméfovana na ponechané Uroviiové piejezdy. Celkovy piehled zrusenych
prejezdi je patrny z nalezejici tabulky:
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Piehledna tabulka s ruSenymi prejezdy s popisem nahradniho pristupu, v¢. souvisejicich SO
" Vozovka Souvisejici
C SO Nazev piejezdu tiidy dle | Popis navrieného reSeni nahradnich komunikaci J
SO
TP 170
Urovitov? piciezd [Nahrada pielozkou mistni komunikace na stavajicil SO 02-5003,
3 [02-13-03 y pre) ucelovéd |komunikaci I1I/15010 u prejezdu P5587 v ev. km|02-50-04 a 02-
P5586 ev. km 5.690
5,813 13-04
o] Urovions s | B s e el e bomunitat 1107 950 4 .05
T PS590 ev. km 9,530 | RS KO pres prejez VeV XMo4-13-03
Urovitov¥ piciezd [Nahrada ptelozkou komunikace III. tf. na stavajicifSO 04-50-05,
10 [04-13-05 Y Pre] II  |komunikaci I11/15425 u piejezdu P5592 v ev. km|04-50-04, 04
P5593 ev. km 11,343
10,910 13-04
Uroviiovy pieiezd [Nahrada ptelozkou mistni komunikace na stavajici| SO 05-50-01,
17 [05-13-01 | - FOVROVY PIEISZC |1 istni D1|komunikaci ITI/1502 u piejezdu P5602 v ev. km|06-50-01, 06-
P5601 ev. km 16,768
17,307 13-01
Uroviiovy picjezd N?hré.l’dzrl mimouroviiovym krrlvzenlm, prlstup kcf SO 06-50-02,
20 106-13-02 P5603 ev. km 18.694 I stavajicimu objektu umoznén ucelovou komunikaci 06-50-02.1
’ ’ podél prelozky 1/24 k rusenému piejezdu P5603 '
12 Uroviiovy piejezd | . , |Zrusen bez nahrady, resp. s moznosti objizd’ky ptes
26 108-13-03 |5 560g oy, km 25.243| UCC1OVA | e/ P5607 a siti lesnich cest
12 Uroviiovy piejezd | , . , |Zrusen bez nahrady, resp. s moznosti objizd’ky ptes
28108-13-05 155611 oy, km 28,007| U6C1OVA |reiczd P5610 a siti lesnich cest
Uroviiovy pieiezd [Nahrada prelozkou mistni komunikace na stavajicifSO 08-50-07,
30108-13-07 Y Pre] mistni [mistni komunikaci u piejezdu P5614 v ev. km|08-50-08, 08-
P5613 ev. km 30,843
31,067 13-08
Urovitovy piciczd |V, mistni [Nahrada ptelozkou mistni komunikace na stavajicifSO 10-50-02,
3710-13-03 ypra) : mistni komunikaci u piejezdu P5618 v ev. km{10-50-03, 10
P5619 ev. km 36,128 D
35,809 13-02
Uroviiovy pieiezd [Nahrada pielozkou ucelové komunikace na stavajici| SO 10-50-04,
38 [10-13-04 Y Pre] tgelova [agelovou komunikaci u prejezdu P5621 v ev. km|10-50-05, 10
P5620 ev. km 37,227
37,715 13-05
a1 10-13-07 Uroviovy piejezd | polni |Néhrada pielozkou polni cesty od sjezdu f(())_ 501_%_75 0_?8:
P5623 ev. km 38,805 cesta |komunikace /24 u piejezdu P5622 v ev. km 38,556 13-06 ’
44 |10-13-10 Uroviovy piejezd acelova [Ndhrada  pfelozkou polni cesty od  sjezdu 180(_)501_01_15 0_11 8:
P5626 ev. km 41,155 komunikace 1/24 u piejezdu P5627 v ev. km 41,583 13-11 ’
Urovitovy piciezd [Nahrada pielozkou mistni komunikace na stavajicil SO 12-50-01,
48 112-13-01 ypra mistni D1jmistni komunikaci u pfejezdu P5630 v ev. km|12-50-02, 12-
P5629 ev. km 45,693 46,428 13-02

15.1.

ZastieSeni nastupist’, piistieSky pro cestujici. Je navrzen modulovy systém pfistreski, kdy na
prostor pro cestujici bude navazovat prostor pro umisténi technologie presunuté ze stavajicich
samostatnych objektd umisténych v blizkosti zastavek (reléové domky). Tvarové a materialové feSeni
bylo zvoleno s ohledem na umisténi zastdvek v chranéném uzemi, konzultovano se zastupci CHKO
Ttebotisko a zaroven vychazi z typového Feseni piistieskii na nastupistich podle platné smérnice SZ, typ
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Pristfesky jsou navrzeny jako ramovy ocelovy nosny systém s pultovou stfechou. Délky
piistfeski na jednotlivych zastavkach jsou proménné podle poctu cestujicich. Soucasti pristreskd jsou
lavi¢ky. Zadni a bo¢ni stény budou alternativné bud’ plechové, kompozitni anebo dievéné. Stfecha je
navrzena z vinitého plechu.

Typy piistieskli — samostatny pfistiesek pro cestujici, piistiesek s technologickym vestavkem,
piistiesek pro odstav kol, tento mize mit implementovan i technologicky vestavek.

ZastieSenti je feSeno jako typové dle VL Z 13, s atypickymi rozméry. Osové vzdalenost sloupt je
6,0 m, zastfeseni jednosloupové, sloupy ocelové do betonovych zakladovych patek, podhled ve stiedni
Casti zastieSeni. ZastfeSeni pro Sifi nastupist’ 4660 mm. Minimalni podchodna vyska pod zastieSenim je
2,5 m.

Zastie$eni vystupti z podchodu v ZST Suchdol nad LuZnici je navrZeno s atypickymi rozméry dle
typovych VL Z 14 s vykonzolovanou stfechou, ktera bude slouzit jako zastfeSeni pro cestujici a
zastieSeni odstavu jizdnich kol. Stény zastfeSeni na parapetech vystupt budou typové prosklené. Strecha
z vInitého trapézového plechu s antikorozni upravou — pultova. Nosna konstrukce je ocelova ramova.

Prostory pro cestujici Zel. stanic a zastavek jsou feSeny bezbariérové, navrhovana kapacita
vychazi z frekvence cestujicich, je pocitano s informacnim systémem, jehoz feSeni je soucasti
samostatnych PS.

Demolice. Pfedmétem dokumentace je navrh na demolice stavajicich pozemnich stavebnich
objektli nachazejicich se v hranicich zaméru stavby s ohledem na jejich nevyuzitelnost nebo Spatny
stavebn¢ technicky stav.

Drobna architektura. Druh a pocet prvkid drobné architektury je volen v souladu s naroky na

estetiku, funkénost, trvanlivost (antivandal) a pocet cestujicich v jednotlivych Zel. stanicich a
zastavkach.

Jedna se o technické feSeni lavicek na nastupistich, odpadkovych ko$i i mimo nastupisté, kosu
na tfidény odpad a posypovych boxi na nastupistich, informacnich tabuli na nastupistich a pfistteskl na
kola.

Tvarové a materialové feseni je zvoleno v souladu s pokynem SZDC PO-20/2019 GR Moderni
design a architektura nadrazi a zastadvek CR — Mobiliaf s ohledem na umisténi zastavek a zel. stanicich
ve zvlasté chranéném izemi a konzultovano se zastupci CHKO Tieborisko.

b) celkova bilance naroku vSech druhu energii, tepla a teplé uzitkové vody
(podminky zvySeného odbéru elektrické energie, podminky pii zvySeni technického maxima)

Béhem svého drazniho provozu stavba nenarokuje spotiebu tepla ani teplé uzitkové vody. Stavba
nevyuziva k provozu zemni ani jiny plyn.

Energeticka bilance —- EOV

= Pfikon EOV (instalovany = soudoby):
= Odhad ro¢ni spotieby EOV:

288 kW
380 MWh/rok

Energeticka bilance — rozvody NN v majetku Spravy Zeleznic, s.0.

Pi (kW) | Ps (kW) Pi (kW) Ps (kW)

Niazev odbéru stav. stav. navrzeny | navrZeny

ZST Nova Ves nad Luznici 42 37,4 122 6
zast. Dvory nad LuZnici 12 8 23 20
zast. Hrdlotezy 12 8 11,5 10,5
zast. Suchdol nad LuZnici 17,5 15,5
ZST Suchdol nad Luznici 52 47,3 128 68
ZST Majdalena 47,6 38,2 112 61
zast. Majdalena 12 8 15 13
SpS Ttebon 46 40
zast. Trebon-lazné 32,1 16,8 24 11
ZST Tiebon 120 88,8 186 141
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zast. LuZnice 12 8 16,5 15,5
ZST Lomnice nad LuZnici 47,6 38,2 127 67
zast. Frahelz 18,6 12,4 27,5 22,5
zast. Vlkov nad LuZnici 47,6 38,2 25 21
Celkovy vykon (kW) - - 881 553

Bilance vSech druhu energii, tepla a teplé uzitkové vody novvch provoznich objektech — SpS
Trebon a objekt TS 22/0.4 kV v ZST Trebon a rekonstruovanvch/upravovanych ¢astech
vypravnich budov v dotéenvch stanicich a TNS v Ceskych Velenicich :

Bilance TUV:

denni |rocni
potieba | spotieba

TUV |TUV poznamka

(I/den) | (m3/rok)
ZST Nové Ves nad Luznici, vypravni 13.14
budova 36 ’ WC jen pro zamé&stnance
ZST Suchdol nad LuZnici, vypravni budova | |36 13,14 WC jen pro zaméstnance
ZST Majdalena, vypravni budova 0 0 WC mimo vypravni budovu
ZST Tiebot, vypravni budova 36 13,14 WC jen pro zamé&stnance
ZST Lomnice nad LuZnici, vypravni budova | |36 13,14 WC jen pro zaméstnance

Bilance el. energie na vytapéni a chlazeni:

vytapéni | chlazeni |celkem |poznamka
kW kW kW

ZST Nova Ves nad LuZnici, vypravni budova | 13,5 11,04 11,04

ZST Suchdol nad LuZnici, vypravni budova 16 12,66 28,66

ZST Majdalena, vypravni budova 18,5 12,91 31,41

ZST Tiebon, vypravni budova 13 11,04 24,04

ZST Tiebon, objekt TS 22/0,4 kV 4.5 2,85 7,35

ZST Lomnice nad LuZnici, vypravni budova | 15 12,66 27,66

¢) celkova spotieba vody
Celkové spotieba vody vychazi z ptedchoziho stupné dokumentace.

d) celkové produkované mnoZstvi a druhy odpadi a emisi, zpisob nakladani
s vyziskanym materialem

V prubéhu realizace stavby bude vyprodukovano vétsi mnozstvi odpadu, s nimiz bude nakladano
puvodcem odpadu v souladu s popisem v kapitole B.6, pismeno a) a platnou legislativou v odpadovém
hospodafstvi (v souc¢asné dob¢ plati zakon ¢. 541/2020 Sb., o odpadech).

Po dobu vystavby bude piivodcem odpadu (§ 5 odst. 1 pismena ,,a“ zakona) ve smyslu zakona
zhotovitel stavby (dosud neurCen). Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby
odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.

Pivodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle druhu a kategorie dle Katalogu odpadu
(vyhlaska ¢. 8/2021 Sb., o Katalogu odpadii a posuzovani vlastnosti odpadii) a nakladat s nim podle jeho
skute¢nych vlastnosti. Zakon pfitom stanovuje hierarchii odpadového hospodarstvi, podle niz je
prioritou ptedchazeni vzniku odpadu, a nelze-li vzniku odpadu predejit, pak v nasledujicim potadi jeho
piiprava k op€tovnému pouziti, recyklace, jiné vyuziti, véetné energetického vyuziti, a neni-li mozné
ani to, jeho odstranéni (ulozeni na skladku, spaleni).

Prehled provadénou stavbou produkovanych odpadd je uveden v nasledujici tabulce.
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Piehled odpadt vznikajicich pfi realizaci stavby
= < & , Ndzev odpadu
C. | Kod odpadu | Kat. Zaiazeni odpadu e Jedn. PDPS
1107029901 Pryzové podlozky (zel. svrsek) Pryzovy odpad t 17,6
2107029901 | O |Pryzové ptejezdové panely Pryzovy odpad t 51,1
16 02 14 O |Elektrosrot (vyfazena el. zafizeni a Vyfazena zafizeni neuvedend pod cisly t 352
pfistr. - Al, Cu a vz. kovy) 160209 az 16 02 13
4 1701 01 O |[Beton z demolic objektu, zakladii TV |Beton t 69 206,6
51 170101 O [Kuly a sloupy betonové Beton t 16,5
6| 170101 O |Zelezniéni prazce betonové Beton ks 34 870,0
71 170102 O [Stavebni a demoli¢ni sut’ (cihly) Cihly t 6073,5
8| 170103 O |Porcelanové podpérky Tasky a keramické vyrobky t 171,0
9 170201 O [Dfevo po stavebnim pouziti, z demolic [Dfevo t 331,2
10| 170202 O [Sklo z interiért rekonstruovanych Sklo t 42,0
objektl
11| 170203 O [Izolatory plastové Plasty ks 6,0
12 170203 O [Plasty z interiérl rekonstruovanych Plasty t 17,2
objektl
13| 170203 O [Polyetylénové podlozky (zel. svrsek) [Plasty t 8,7
14| 170302 O [Vybourany asfaltovy kryt Asfaltové smési neuvedené pod Cislem t 49 706,2
1703 01
15| 170402 O |Odpad hliniku Hlinik t 7,5
16| 170405 O |Zelezny §rot - konstrukce, stozary, Zelezo a ocel t 38154
kolej.
17| 170407 O [Smésné kovy Smésné kovy t 28,6
18| 170411 O |Zbytky kabelt a vodica Kabely neuvedené pod ¢islem 17 04 10 t 27,3
191 170504 O [Kamenna sut’ Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem t 52 615,1
170503
20| 170504 O [Vytézené zeminy a horniny - I. tfida  |Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem t 557 812,6
tézitelnosti 170503
21| 170504 O [Vytézené zeminy a horniny - II. tféida  |Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem t 50 605,6
tézitelnosti 170503
22| 170508 O |Stérk z kolejisté (odpad po recyklaci) [Stérk ze Zelezni¢niho svriku neuvedeny t 45361,2
pod ¢islem 17 05 07
23| 170604 O |Zbytky izolacnich materiali Izola¢ni materidly neuvedené pod Cisly t 2437
170601 a17 06 03
24| 200201 O [Smycené stromy a kefe Piliny, hobliny, odfezky, dfevo, t 1347,1
drevottiskové desky a dyhy, neuvedené
pod ¢islem 03 01 04
25| 200399 O [Odpad podobny komunalnimu odpadu |Komunalni odpady jinak blize neurcené t 319,8
26| 0801 17* | N [Staré natérové hmoty Odpady z odstraiiovani barev nebo lakii kg 0,2
obsahujicich organicka rozpoustédla
nebo jiné nebezpecné latky
27| 1602 13* | N [Vykonové transformatory a tlumivky |Vyfazena zafizeni obsahujici ks 2,0
s olejovou naplni nebezpeéné slozky neuvedena pod ¢isly
160209 az 16 02 12
28| 1701 06* N |Kontaminovana stavebni sut’ a betony |Smési nebo oddélené frakce betonu, t 2183,3
z demolic cihel, tasek a keramickych vyrobkd,
obsahujici nebezpecné latky
29| 170204*% [ N |Zelezni¢ni prazce dfevéné - mostnice [Sklo, plasty a dievo obsahujici ks 154,0
nebezpecné latky nebo nebezpecnymi
latkami znecisténé
30| 170204*% [ N |Zelezniéni prazce dievéné Sklo, plasty a dievo obsahujici ks 15121,0
nebezpecné latky nebo nebezpeénymi
latkami znecisténé
31| 170303* | N [Odpady s obsahem dehtu Uhelny dehet a vyrobky z dehtu t 1,6
32| 170409*% | N [Vyhybky znecisténé mazadly Kovovy odpad znecistény nebezpecnymi ks 46,0
latkami
Souhrnna technicka zprava 41



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

C. | Kéd odpadu | Kat. Zaiazeni odpadu dle]l\j:ftjlt);jp:tz{a din Jedn. PDPS
33| 1704 10* | N [Kabely s izolaci papir - olej Kabely obsahujici ropné latky, uhelny t 6,7
dehet a jiné nebezpecné latky

34| 170507* | N |Lokalng zneGistény §térk a zeminaz  [Stérk ze ZelezniGniho svriku obsahujici t 28728
kolejisté (vyhybky) nebezpecné latky

35| 1706 03* | N [Izola¢ni materialy obsahujici Jiné izola¢ni materialy, které jsou nebo t 2,0
nebezpecné latky obsahuji nebezpecné latky

36| 170605*% | N [Stavebni materidly obsahujici azbest |Stavebni materialy obsahujici azbest t 19,9

* Nebezpecné odpady jsou oznaceny dle Katalogu odpadii symbolem ,,* *

Béhem vystavby je pivodce odpadu (zhotovitel stavby) povinen vést prubéznou evidenci o
odpadech. Zptsob vedeni pribézné evidence je stanovena vyhlaskou ¢. 273/2021 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady.

Pliivodce odpadu je zodpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou predany do zatizeni
uréeného pro nakladani s danym druhem a kategorii odpadu nebo obchodnikovi s odpady s povolenim
pro dany druh a kategorii odpadu.

Provozem stavby nevznikaji emise, zel. trat’ je v celém svém rozsahu elektrizovana.

e) pozadavky na kapacity verejnych siti komunikac¢nich vedeni a elektronického
komunikaéniho zartizeni vefejné komunikacni sité

Realizaci stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici
(mimo)“ se pozadavky na kapacity vefejnych siti komunikac¢nich vedeni neméni. Veskera pfipojeni
novych technologickych objektii jsou navrzena po sitich Spravy Zeleznic.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

(Zasady feSeni pristupnosti a uZivani stavby osobami se sniZenou schopnosti pohybu nebo
orientace s rozliSenim na zasady FeSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, zisady reSeni
pro osoby se zrakovym postiZenim, zasady ieSeni pro osoby se sluchovym postiZenim, seznam
pouzitych zvlastnich a vybranych stavebnich vyrobki pro tyto osoby, véetné ieSeni informacnich
systémi a udaju o podminkach pro vykon prace osob se zdravotnim postiZenim)

Pristupnost a uzivani stavby se tyka vSech cestujicich, véetné zdravotné postizenych osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a
pohybu. K postizenym fadime i pruvodce s détskymi kocarky, malé déti, staré lidi, t€hotné zeny a
docasné postiZzené.

Bezbariérova pristupnost a uzivani stavby je FeSena:

= pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
= pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost cestujicich pohybové postiZenych

Pristupnost stavby pro téZce pohyboveé postizené je troviovy piistup bez prahu a piekonani
nutnych vysek pomoci ramp ¢i vytahu s upravou pro zdravotné postizené, popiipadée vertikalné zdvihaci
plosiny.

Vsechny ostatni objekty slouzici pro cestujici vetfejnost nebo pro pési jsou feSeny bezbariérove:
Bezbariérova pristupnost cestujicich s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné€ postizeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat a
sluch. Siln¢ slabozraci vyuzivaji pfednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi orientaci napf.
na vodicich liniich kontrastnich barev. VSechna nova nastupisté, ptistupné cestujicim, budou opatiena

reliéfnim a barevnym znacenim zajiStujici bezpecny pohyb cestujicich s omezenou schopnosti
orientace.

Stavba je navrZena tak, aby spliiovala Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
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zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se
dle vyhlasky. ¢. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zafazené do evropského Zelezni¢niho
systému.

Z hlediska pInéni pozadavkt vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se ¢ast navrhované
stavby, nespadajici pod plisobnost téchto TSI-PRM, jako jsou vyvolané Gipravy stavajicich komunikaci,
posuzuje podle §2, odst. (1) ¢) — stavba obCanského vybaveni v ¢astech uréenych pro uzivani vefejnosti.
Dokumentace stavby spliiuje pozadavky § 5 (Pistupy do staveb) uvedenych v Ptiloze 1 vztahujici se
k uvedenému druhu stavby.

Pozadavky na technické parametry staveb a zatizeni
Ndstupiste
Nastupisté bude splnovat nasledujici parametry:

* max. hodnota pti¢ného sklonu dlazby bude 2%

= soucinitel smykového tieni povrchu nastupist, souvisejicich nastupistnich ploch a pfistupovych
chodnik?l a zjistovany ve smyslu CSN 74 4130 musi mit hodnotu min. u = 0,5 tga (a ...Ghel
sklonu)

» min. §ifka vefejnosti pristupné Casti nastupisté je zavisla na délce piekazky

=  min. 2 000 mm od nastupni hrany pii délce piekazky do 10 m

*  min. 2 400 mm od nastupni hrany pfi délce prekazky pres 10 m

* poloha vSech nové navrzenych konstrukci, vybaveni nastupist’ je navrzena tak, aby mezi hranou
nastupi$té a danymi zminovanymi objekty byla zachovana vzdalenost 2 000 mm

* min. vzdalenost mobiliafe od okraje signalniho pasu ¢inici 1 000 mm, nejlépe 1 500 mm

= veskeré piekazky (sloupy osvétleni, rozhlasu atd) jsou umistény ve vzdalenosti min. 1 000 mm
od okraje signalniho pasu nebo doprostied signalniho pasu

Bezpeclnostni a orientacni pdsy na ndstupisti
Pti situovani bezpecnostnich a orientacnich past bylo pouzito:

= Vzorové listy SZDC 78.7 — Zména &. 2

= Bezbariérové uzivani staveb — Renata Zdafilova, metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

= Technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

» Doporuceny standart technicky — Navrhovani staveb pro samostatny a bezpeény pohyb
nevidomych a slabozrakych osob — Ing. Petr Lnénicka, Viktor Dudr

»  Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace z roku 2009

=  Materialy, z nichz budou vytvofené bezbariérové upravy, musi spliiovat nafizeni vlady ¢.
163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04

Schodisté
Schodisté budou spliiovat nasledujici parametry:
* pochozi plocha — soucinitel smykového tfeni min 0,5
= pfedni okraj schodistového stupné do vzdalenosti 40 mm — souéinitel smykového tfeni min 0,6
Dle CSN 73 4130
= madla budou kontrastni, odsazena 40 mm od zdi
Zabradli
Zabradli byla ziizovana v nasledujicich piipadech (dle TNZ 73 6334 — Oploceni a zabradli na
drahach celostatnich a regionalnich; CSN 74 3305 — Ochranna zabradli):

=  vSude tam, kde je potieba zabranit uzivatelim draznich zatizeni (cestujicim, pfepravciim apod.)
pouzit jinych nez vyhrazenych cest
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= u vychodl z budov, tam kde je nebezpeci pfimého vstupu do koleje nebo na provozovanou
komunikaci, na kterou neni dostate¢ny rozhled

= v pfipadech, kdy vyskovy rozdil mezi pochozi plochou a upravenym terénem, plochou je 500
mm a vEtsi

= zabradli pfi vystupu z podchodu na zelezni¢ni nastupis$té bude mit na pravém madle umistén
hmatovy Stitek

Komunikace
Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.

Ptechody pro chodce budou doplnény bezbariérovymi tpravami (varovny — 40 cm a signalni —
80 cm pas) a budou nasviceny specialnim pfechodovym svitidlem. VSude kde je navrzen snizeny
obrubnik mezi chodnikem a vozovkou (napiiklad ve vjezdech) bude ziizeny varovny pas z hmatné
dlazby z odli$né barvy.

Materialy, znichz budou vytvoiené bezbariérové upravy, musi splilovat nafizeni vlady c.
163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.

Volné stojici nabytek a zaiizeni
= vSechen voln¢ stojici nabytek a zafizeni opticky kontrastuje se svym okolim a nema ostré hrany
= vSechen voln¢ stojici nabytek a zafizeni je umisténo tak, aby neptfekazelo nevidomym nebo
zrakov€ postizenym osobam, jeho poloha je zjistitelna nevidomymi osobami pouzivajici htil
* nanastupistich jsou umistény lavic¢ky s opéradly zad, z nichZ jedna tfetina je vybavena opérkami

Informacni systém pro cestujici

Informacni systém doplnén o potiebné orienta¢ni tabule s piktogramy usmériiujici postizené
cestujici k pristupu a opusténi nastupisté. Tabule jsou soucasti orientacniho systému.

B.2.5 Bezpecnost pii uzivani stavby

a) popis splnéni zasadnich poZadavki prisluSnych predpisi a norem ochrany pred vlivy
trakénich a energetickych vedeni

Z duvodi dodrzeni ptislusnych norem pro soubéh sdélovacich kabelt s kabely zabezpeCovacimi
a silnoproudymi budou dodrzeny nasledujici zasady:

» pii soub¢hu s kabely zabezpecovacimi a silnoproudymi do 1 kV je nutné dodrzet minimalni
vzdalenost samostatnych kabelovych prvka 30 cm a kabely nemusi byt ulozeny v chranickach;
v ptipadné vzdalenosti 10 cm musi byt kabely uloZeny v chranickach.

=  pii soub&hu s trakénimi kabely, tj. kabely do 35 kV, je nutné dodrzet prostorovou normu CSN
73 6005 pro soub¢h sdélovaciho kabelu (OK). Vzdalenosti budou mezi kabely 0,8 m v ptipadé
nechranéného OK a 0,3 m v pfipadé OK v chrani¢kach nebo zlabech.

Sougasti stavby je elektrizace iseku Zel. trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo)
stiidavou trakéni soustavou AC 25kV, 50 Hz, ktera zpisobuje ve svém okoli elektromagneticka pole.
Tato pole indukuji v soubéznych a ktizujicich sd€lovacich vedeni napéti a proudy, které se mohou
projevit jako nebezpeéné nebo ruSivé ovlivnéni metalickych sd€lovacich siti mistnich
telekomunikacéniho spravce CETIN a.s. Oblast induk¢ni vazby zasahuje do okoli n¢kolika kilometrti od
stiidavé trakce. Hodnota podélného indukovaného napéti nesmi pfekrocit u kabelovych vedeni v zadném
ptipadé zkusebni napéti pro zkousku elektrické pevnosti obvodové izolace kabelu a napéti, které by
ohrozilo funkci pfipojenych zafizeni. Povolena mez naindukovaného napéti pii mimoiadném stavu je
do 60 V a pii zkratu trakéniho vedeni pfi vypinacim Case 0,2s je mezni hranice naindukovaného napéti
300 V. Pro usek Ceské Velenice — Suchdol nad Luznici je planované nové vedeni 2x110kV, které bude
pravdépodobné vice ovliviiovat sdélovaci vedeni v mistech soub&hu s TV. Reseni vlivu z VVN neni
soucasti této stavby.
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V ramci predchoziho stupné — dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR) byla vytipovana
stavajici vedeni, soub€zna nebo kiizujici, u kterych bude nutna realizace ochrannych opatteni pred vlivy
TV:

= KABEL HR Suchdol Nad LuzZnici - 10/7

Kabel veden z HR Suchdol Nad LuzZnici k spojce 8/1 u obce Nova Ves nad LuzZnici kabelem
48DM 0,9 DCKOPV. Na tomto kabelu dosahuje hodnota induk¢niho napéti pro zkratovy stav 615 V a
u mimotadného stavu 402 V. V tomto Gseku je navrzena vymeéna celého kabelu v délce 15,7 km za kabel
adekvatniho typu se zvySenou odolnosti proti indukénim vliviim napt. 35XN 0,8 PPFLEZE.

= KABELD Nap 1 CEVE 10 - HR Ceské Velenice

Propojeni D Nap 1 CEVE 10 a HR Ceské Velenice je provedeno kabelem typu PPFLEZE
100XN 0,8 a PPFLE 100XN 0,8. Na tomto kabelu je spoctena hodnota naindukovaného napéti pii
zkratovém stavu dosahuje hodnoty 310 V a u mimofradného stavu hodnoty 203 V. Ob¢& hodnoty piesahuji
povolenou mez. Z tohoto divodu je navrzena nahrada stavajiciho kabelu za kabel typu PPFLEZE
100XN 0,8 v misté spojky X1ZFR-5 v délce 3,9 km.

= 22.KABEL HR SUCHDOL N.LUZ - HR DNAD DVORY N.LUZ

HR SUCHDOL N. LUZ. je propojen s HR DNAD DVORY N. LUZ. kabelem 32DM 0,9
DCKOPV. Na tomto kabelu dosahuje hodnota indukéniho napéti pro mimotadny stav 166 V. V tomto
useku je navrzena vyména celého kabelu v délce 6,2 km za kabel adekvatniho typu se zvySenou
odolnosti proti indukénim vliviim napt. 35XN 0,8 PPFLEZE.

= 24 KABEL HR SUCHDOL N.LUZ - &p. 69 SULU 1151

Propojeni HR SUCHDIL N. LUZ. a &.p. 69 SULU 1151 je realizovano kabelem 150XN 0,4
PPFLEZE — 5XN 0,6 PPFLEZE. Indukované napéti pro mimofadny stav ma hodnotu 72,57 V. Tato
hodnota prekracuje povolenou mez. Z tohoto diivodu je navrzeno uzemnéni plasté kabelu ve stavajici
kabelové skiini 60a SULU213 a umisténi vodi¢e na LSA pasky, které budou opateny bleskojistkami.

=  27.KABEL 08P TR bez rozliSeni — SKH

Kabel veden ze spojky 08P TR bez rozliSeni v obci Majdalena a je ukoncen v obci Holicky
v koncovce SHK. Na tomto kabelu dosahuji hodnoty indukéniho napéti pro zkratovy stav 489 V a
mimotadny stav 320 V. Tyto hodnoty ptekracuji povolenou mez. V tomto tseku je navrZzena vyména
celého kabelu v délce 10,2 km za kabel adekvatniho typu se zvySenou odolnosti proti indukénim vliviim
napt. 35XN 0,8 PPFLEZE. Pro docileni poZzadované hodnoty zkratového a mimotadného stavu bude
kabel plasté uzemnén ve vzdalenosti 6 km od pocatku kabelu (spojka 08P TR). Vodic¢e budou vyvedeny
na LSA pasky s bleskojistkami napt. ve stavajici kabelové skiini AMAJD38.

= 28. KABEL HR MAJDALENA - strazni domek TRBN2549

Od HR Majdalena az k ,,strazni domek RTBN2549* je ulozen kabel typu PPFLEZE. Indukované
napéti od nové trakce je v ptipad¢é zkratu 107 V a u mimotadného stavu 70 V. Mimotadny stav
piekracuje povolenou mez. Navrzené Gpravy na kabelu polozen mezi obcemi Majdalena (spojka 08P
TR) a Holicky (koncovka SHK) zpiisobi dostatecnou zménu v naindukovanych napéti. Na tomto kabelu
tedy nemuseji byt aplikovany zadné dodatecné ochrany.

= 38. KABEL HR TRBN2(Brilice) - HR LOMNICE N.LUZN

HR Brilice TRBN2 je propojen s HR Lomnice nad Luznici kabelem PR 1,3+26DM 0,9 DCKAY.
Naindukovana hodnota na tomto kabelu pro zkratovy stav je 220 V a u mimotadného stavu 124 V. Je
navrzena vymena celého kabelu v délce 11,8 km za kabel adekvatniho typu se zvySenou odolnosti proti
induk¢énim vliviim napt. 35XN 0,8 PPFLEZE.

b) FeSeni ochrannych opatifeni proti vlivu bludnych proudi na zakladé vysledki
koroznich prazkumi

Korozni prizkum inzenyrskych a pozemnich objektd, ktery byl proveden v srpnu 2019 a
v Cervenci 2020, prokézal pritomnost stejnosmernych elektrickych poli vlivem stavajici elektrizovanych
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trati. Proudova hustota bludnych proudti vykazovala tfeti az Ctvrty stupenn agresivity plidniho a
horninového prostfedi. Na zaklad¢é vysledki méfeni bude cela stavba zafazena do stupné zakladnich
ochrannych opatieni 4 dle SZDC (CD) SR 5/7 (S).

Navrh protikorozni ochrany:

Postupovat v souladu s piedpisem SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,,Ochrana Zelezni¢nich mostnich
objektd proti ucinklim bludnych proudt a TKP staveb zelezni¢nich drah v CR.

Na mostnich a pozemnich objektech budou umistény kontrolni métici body (KMB), které se
vodivé propoji s ocelovou vyztuzi. Vybudovani kontrolnich méticich bodii na mostnich a pozemnich
objektech bude zaclenéno do projekti téchto objektt.

Protikorozni ochrana kovovych uloznych zafizeni a konstrukci pied ucinky stejnosmérnych
bludnych proudi je navrhovana etapove.

1. etapa

Na m¢éficich stanovistich kovovych tloznych zatizeni se provede predbézny korozni pruzkum.
Tato méfeni musi byt dlouhodoba s elektronickym zaznamem naméfenych hodnot.

Termin zahajeni 1. etapy — pied zahajenim stavby.

2. etapa

Na stejnych méficich stanovistich a stejnou metodikou méfeni jako v 1. etapé bude proveden
dodate¢ny korozni prizkum.

V druhé etapé bude provedeno i méfeni na nové vybudovanych Zelezobetonovych objektech.
Termin ukonceni 2. etapy — po uvedeni stavby do zkusebniho provozu.

3. etapa

Tato etapa bude bezprostfedné navazovat na ukonceni praci ve 2. etapé. Na zaklad€ vyhodnoceni
a nasledného porovnani ptedbézného a dodate¢ného korozniho prizkumu v piipadech prokazatelného
korozniho ohroZeni bude urychlené vyprojektovana dodatecna pasivni ochrana eventualné aktivni
protikorozni ochrana proti u¢inktim stejnosmérnych bludnych proudu.

Termin 3. etapy — projektova dokumentace s realizaci do 6 mésicti po skonceni 2. etapy.

Rozsah predbéZného a dodatecného korozniho priuzkumu a méieni v pribéhu stavby je navrzen
takto:

= U zelezobetonovych staveb je rozsah prizkumi a méfeni dan projektovou dokumentaci
jednotlivych objekti (viz pocet dilatacnich celkti a navrzenych KMB);

= 'V pfipad¢ méteni na kovovych uloznych zatfizenich je tieba se zaméftit predevsim na uzemnéni
a ochranné vodiCe distribucni sité, pficemz je dilezité, aby méfend zafizeni pokryvala pokud
mozno celou trasu stavby s prihlédnutim k charakteru okolni zastavby. Navrhuje se méfeni
v rozsahu 10 méficich boda.

Dalsi navrhy a doporuceni:
Trakéni stozary doporucujeme ukolejiiovat pres prirazku s opakovatelnou funkci (napf. typ

UPO). Bleskojistky na trakénich stozarech namontovat izolované s izolovanym svodem.

Pribézné zajistovat odborné posuzovani novych staveb tloznych zatfizeni a konstrukci z hlediska
jejich protikorozni ochrany u ,,Specializovaného stfediska diagnostiky koroznich vlivi TUDC* -
organizac¢ni jednotky Spravy Zeleznic s moznosti zabezpeceni:

= odborné spoluprace v oblasti fadného zabezpeceni protikorozni ochrany,
» kontroly a méfeni elektrickych parametrti izolaci a armatur v pribchu stavby mostnich a
zelezobetonovych konstrukci.

Podrobn¢ je tato problematika feSena v samostatné casti dokumentace N.1.6.6 Ochrana proti
ucinktim bludnych proudu.
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¢) opatieni zabranujici neZadoucimu vstupu do uzavieného prostoru drahy, jeho
monitoring

Zamezit neopravnénému vstupu do otevienych prostor drahy neni readln¢ mozné. Zabezpecen je
pouze nezadouci vstup do vnitinich prostor technologickych a provoznich objektt drahy, ptipadné do
oplocenych vnéjsich prostor.

V ramci stavby se zfizuji kamerové systémy, které mimo jiné umoziuji monitorovat sledovany
prostor s moznym dal§im vyhodnocenim a piijmutim dodate¢nych opatfeni.

v g

d) zabezpeceni a dohled nad kfiZenimi drahy s pozemnimi komunikacemi

Ve stavajicim stavu dochdzi ke kiizeni vetejnych komunikaci s drahou v celkovém poctu 47
troviiovych prejezdi. V ramci zpracovani predchoziho stupné dokumentace ve stupni DUR byla
posouzena vSechna stavajici uroviiovych kiiZzeni drahy s pozemnimi komunikacemi, jejimz cilem bylo,
sohledem na zvySeni bezpeCnosti drazniho i silni¢niho provozu, minimalizovat pocet téchto
uroviiovych kiizeni. Po projednani se zastupci statni spravy, samospravy a se spravci komunikaci bylo
11 stavajicich Groviiovych kfizeni navrzeno ke zruSeni. Néktera Groviiova kiiZeni jsou zruSena bez
nahrady s tim, ze silni¢ni doprava bude smétovana na sousedni zachované a ve stavbé rekonstruované
ptejezdy. V jednom piipad¢ bylo uroviiové kiizeni se silnici I.tfidy nahrazeno nadjezdem. U zbyvajicich
ruSenych aroviovych piejezdti budou vybudovany nové ¢i rozsifeny stavajici pozemni komunikace tak,
aby byla zachovana obsluznost Gzemi a silniéni doprava byla sméfovana na ponechané uroviiové
prejezdy.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektu a technickych zarizeni

sr r

a) popis stavajiciho stavu

Soucasné provozné technické parametry doteného tuseku neodpovidaji standardim
pro Zelezni¢ni traté zafazené do transevropské sit€. Vybaveni Zelezni¢ni infrastruktury vyznamné
zaostava za technickym vyvojem. Nékteré dulezité objekty dopravni cesty jsou jiz za hranici Zivotnosti.
Znamena to, Ze jen pro samotn¢ udrZeni v provozuschopném stavu na soucasné tirovni by i bez realizace
projektu bylo nutné brzy piistoupit k zdsadnim obnovam a rekonstrukcim investi¢niho charakteru.

b) popis navrzeného FeSeni

D.1.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

Stavajici stav
Stani¢ni zabezpecCovaci zatizeni (SZZ) ve stanicich Nova Ves nad Luznici, Suchdol nad LuZnici,
Majdalena, Tiebon a Lomnice nad Luznici jsou elektromechanicka, 2. kategorie dle TNZ 34 2620.

Tratova zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) mezi jednotlivymi stanicemi jsou typu hradlového
poloautobloku 2. kategorie, pouze v krajnich usecich Ceské Velenice — Nova Ves nad Luznici a
Lomnice nad Luznici — Veseli nad Luznici je v soucasnosti provozovano TZZ 3. kategorie typu AHP.

Prejezdova zabezpeCovaci zafizeni (PZZ), osazend na trati a ve stanicich, predstavuji prifez
technikou postupné budovanou v jednotlivych historickych etapach. Je zde od ptivodnich mechanickych
zavor, pies reléové PZZ, reléové PZZ s elektronickymi dopliky az po elektronické PZZ. Celkem je
v feSeném tratovém useku 47 stani¢nich a tratovych piejezdi, z toho 37 je vybaveno PZZ, 8 je vybaveno
mechanickymi zavorami, 1 pfejezd je opatfen uzamykatelnou zdbranou.

Stanice Ceské Velenice a Veseli nad Luznici jsou vybaveny elektronickym SZZ 3. kategorie.
V Obou stanicich bude pfede zahajenim stavby v provozu vlakovy zabezpec¢ova¢ ETCS L2 ve smiSeném
rezimu.

Navrzené technické reSeni

Staniéni zabezpedovaci zafizeni v useku Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo) se
vybuduji nova, ktera budou vyhovovat minimalnd podminkam 3. kategorie dle TNZ 34 2620
s rozSifenim funkcionality dle podminek vyhradniho provozu ETCS L2 s benefity a obousmérnou
komunikaci. Zatizeni bude ziizeno s tfifazovymi elektrickymi prestavniky, se STOP znackami s DNS a
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s pocitaci naprav. Pro napajeni nového zafizeni i dalSich zatizeni (napft. sd€élovaci zatizeni) bude slouzit
univerzalni napajeci zdroj. Zakladni napajeni pro univerzalni napajeci zdroj bude zajisténo z trakéniho
vedeni, nahradni napajeni bude zajisténo z mistni vetfejné sité. Diagnostika zabezpecCovaciho zafizeni z
tiseku stavby bude stazena do nejbliz§ich ZST a odtud bude proveden vystup do drazni technologické
datové sit¢ a dale i na intranet.

Pro umisténi vnitinich ¢asti SZZ se ve vSech stanicich vyuziji prostory ve stavajicich vypravnich
budovach a u Zelezni¢nich piejezdli budou zfizeny nové technologické objekty. V ramci PS budou ve
stavédlovych ustfednach namontovany klimatizacni jednotky, které v téchto mistnostech budou
udrzovat stanovenou teplotu (budou topit nebo chladit). Baterie budou umisténé v klimatizovanych
sktinich s teplotou +20 C, ve stavédlovych utstfednach od +5 °C do +35 °C . Napajeni klimatiza¢nich
jednotek bude zajiSténo z mistni sit€. Spravna ¢innost klimatizacnich jednotek bude indikovana na
pracovisti JOP a dale bude indikovana v diagnostice stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Konkretizace
umisténi klimatiza¢nich jednotek bude uréena v ramci SO pro stavebni Upravy budov.

Vsechna SZZ a TZZ budou tizena dalkoveé z CDP Praha. Zatizeni budou vyhovovat podminkédm
technologického zafizeni s funkcionalitou ETCS L2 ve vyhradnim provozu s benefity tedy
s obousmérnou komunikaci s RBC.

Ve vsech tratovych tsecich

= Ceské Velenice - Nova Ves nad LuZnici

= Nova Ves nad LuZnici - Suchdol nad Luznici
=  Suchdol nad Luznici — Majdalena

* Majdalena — Tiebon

=  Tfebon - Lomnice nad LuZnici

= Lomnice nad Luznici - Veseli nad Luznici

bude ziizeno nové TZZ, které bude pln¢ integrovano do pfilehlych dopraven. Bude se jednat o
elektronicka TZZ s pocitaci naprav, umoznujici jizdu vice vlakd pod dohledem ETCS L2. D¢leni
tratovych usekti na oddily je definovano na zakladé navrhu dopravni technologie. Vzhledem k poctu
piejezdl se predpoklada pro tratové oddily vyuZiti poc¢itac¢t naprav prejezdovych zafizeni.

Jednotliva PZS budou nova s obousmérnou komunikaci. PZS, ktera jsou v obvodu stanic budou
soucasti technologie SZZ.

V useku stavby bude veden vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2 s benefity, proto bude
omezen rozsah zfizovani navéstidel a rozsah vystroji navéstidel. Uvedené bude feSeno v souladu se
zasadami dohodnutymi pro obdobné stavby. Pro provoz pod vyhradnim dohledem ETCS a pro vyse
navrhovany zplsob navésténi bude nutné upravit pirislusné predpisy a normy Spravy zeleznic, statni
organizace.

Rizeni trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo) bude, v souladu s piipravovanou
aktualizaci pokynu Spravy Zeleznic, statni organizace (dfive SZDC) PO-01/2021-GR, z CDP Praha.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, v Giseku stavby bude pii jejim dokonéeni zajisténo DOZ z CDP Praha
a bude zfizen systém ETCS. Soucasti stavby proto budou veskeré dodavky, montaze a upravy, které
bude nutné provést jak ve vlastnim useku stavby (balizy, lokaliza¢ni znacky) a technologie pro DOZ.
RBC bude spoleéné pro také pro tratovy tseku Ceské Velenice — Ceské Bud&jovice (mimo) a bude
umisténo na CDP Praha.

Kabelové rozvody se v potiebném rozsahu polozi nové, budou provedeny plnénymi kabely dle
CSN 34 2040 v platné edici. S ohledem na elektrizaci tratového useku jednofazovou stiidavou trakéni
soustavu 25kV / 50Hz bude prevazna Cast kabelizace provedena kabely typu TCEKPFLEZE s
ochrannym kovovym obalem. Pokladka kabeld zabezpecovacich zafizeni bude v maximalni mife
vyuzivat spolecnou trasu s vykopy pro trasy sdélovacich kabelti (DOK, TK).

1. D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni (SZZ)

PS 01-01-11 ZST Ceské Velenice, tpravy SZZ
PS 03-01-11 ZST Nova Ves nad Luznici, SZZ
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PS 05-01-11 ZST Suchdol nad LuZnici, SZZ

PS 07-01-11 ZST Majdalena, SZZ

PS 09-01-11 ZST Tieboti, SZZ

PS 11-01-11 ZST Lomnice nad LuZnici, SZZ

PS 13-01-11 ZST Veseli nad Luznici, Gipravy SZZ

Soucasti jednotlivych PS je zfizeni vnéjsi ¢asti zafizeni a jejich vazba na SZZ, které je umisténé
v misté jednotlivych dopraven.

PS 01-01-11 ZST Ceské Velenice, upravy SZZ

Budou provedeny Gpravy pro navazani nového TZZ, upravy vyplyvajici ze zvySovani rychlosti
a z vystavby ETCS v navazujicim useku trati. Jedna se o Gpravy stavajiciho SZZ.

PS 03-01-11 ZST Nova Ves nad LuZnici, SZZ

Bude provedena vystavba SZZ s fidici ¢asti v ZST Veseli nad Luznici se zaokruhovanim. Pristup
na nastupisté bude zabezpeCen vystraznym zatizenim pro prechod koleji.

PS 05-01-11 ZST Suchdol nad LuZnici, SZZ

Bude provedena vystavba SZZ s fidici casti v ZST Veseli nad Luznici se zaokruhovanim. Pristup
na nastupisté bude zabezpeCen vystraznym zatizenim pro prechod koleji.

PS 07-01-11 ZST Majdalena, SZZ

Bude provedena vystavba SZZ s fidici casti v ZST Veseli nad Luznici se zaokruhovanim. Pristup
na nastupisté¢ bude zabezpeCen vystraznym zafizenim pro prechod koleji. Pfistup na nastupisté bude
zabezpecen vystraznym zafizenim pro prechod koleji.

PS 09-01-11 ZST T¥eboi, SZZ

Bude provedena vystavba SZZ s fidici ¢asti v ZST Veseli nad Luznici se zaokruhovanim. Pristup
na nastupisté bude zabezpeCen vystraznym zatizenim pro prechod koleji

PS 11-01-11 ZST Lomnice nad LuZnici, SZZ

Bude provedena vystavba SZZ s fidici ¢asti v ZST Veseli n. L. se zaokruhovanim. P¥istup na
nastupisté bude zabezpecen vystraznym zatizenim pro prechod koleji.

PS 13-01-11 ZST Veseli nad LuZnici, ipravy SZZ

Budou provedeny upravy pro navazani nového TZZ, upravy vyplyvajici ze zvySovani rychlosti
a z vystavby ETCS v navazujicim useku trati Jedna se o upravy stavajiciho SZZ.

2. D.1.1.2 Tratové zabezpecovaci zarizeni (TZZ)

PS 02-01-21 Ceské Velenice - Nova Ves nad Luznici, TZZ

PS 04-01-21 Nova Ves nad Luznici - Suchdol nad Luznici, TZZ
PS 06-01-21 Suchdol nad LuZnici - Majdalena, TZZ

PS 08-01-21 Majdalena - Ttebon, TZZ

PS 10-01-21 Ttebon - Lomnice nad Luznici, TZZ

PS 12-01-21 Lomnice nad Luznici - Veseli nad Luznici, TZZ

Soucasti jednotlivych PS je ziizeni vnéjsi ¢asti zatizeni. TZZ ve smyslu integrovaného tratového
zatizeni bude zakomponovano do tratového stavédla a bude pouzivano v piipad€ nouzového provozu.
Béhem provozu pod systémem ETCS L2 bude sled vlakli na v tratovém tseku fidit RBC. Soucasné také
bude RBC ovladat vystrahu na tratovych PZS v zavislosti na rychlostni kfivce konkrétniho vlaku.

3. D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni (DOZ)
PS 00-01-51 Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici, DOZ
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PS 00-01-51 Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici, DOZ

V ramci tohoto budou SW upravena dveé stavajici pracovisté tratovych dispecera vedlejsich trati,
ktera budou slouzit pro fizeni traté Ceské Velenice — Ceské Bud€jovice (mimo). Na pracovistich bude
doplnén reliéf tratového useku Ceské Velenice — Veseli nad Luznici.

U zfizovanych pracovist’ se predpoklada slouceni reli¢fu JOP + HMI.

Obe¢ zfizovana pracovisté budou vzajemné zastupitelna a budou tedy vybavena shodné vSemi
potfebnymi technologiemi.

Spolu s Gpravou pracovist bude upraveno také zobrazeni na VEZO, kde budou zobrazeny prilehlé
tratové tseku do ZST Lomnice nad LuZnici a ZST Nova Ves spolu se stani¢nimi kolejemi. Vykres
VEZO bude do dokumentace doplnén po ziskani podkladti nového zobrazeni ze stavby ,,ETCS Ceské
Velenice — Ceské Budg&jovice — Horni Dvofi§té”

Uprava SW bude provedena také na dotéenych pracovistich DZDC a D-ETCS.

Vsechna ostatni pracoviité (TD, OZD, OZ a ZD) nebudou touto stavbou nijak upravovana.
4. D.1.1.7 Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS)
PS 00-01-71 Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici, ETCS
PS 00-01-71 Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici, ETCS

V ramci provoznich soubord &asti D.1.1 a D.1.2 této stavby dojde na feSeném useku Ceské
Velenice(mimo) — Veseli nad Luznici(mimo) ke zfizeni novych SZZ, TZZ a PZS. Nova zafizeni budou
3 kategorie dle TNZ 34 2620 elektronického typu s obousmérnou komunikaci s RBC. Dale budou
v ramci téchto PS zfizeny v kolejisti vSechny potfebné balizové skupiny, stop znacky s DNS, lokalizacni
znacky a ostatni neproménna navéstidla potfebna pro vyhradni provoz ETCS L2 s benefity.

V technologické mistnosti 2.13, bude v ramci stavby ,,ETCS Ceské Velenice — Ceské Bud&jovice
— Horni Dvofisté“ zfizeno nové RBC pro tratovy tsek Ceské Velenice — Ceské Bud&jovice(mimo).
V ramci této stavby bude toto RBC SW rozsifeno také o tuseku Ceské Velenice(mimo) — Veseli nad
Luznici (mimo)

Soucasn¢ se upravou radioblokové ustiedny bude do zobrazeni JOP nové zfizovanych
dispecerskych pracovist’ zakomponovan reliéf HIM.

Kapacita navrzeného RBC byla posouzena z hlediska dopravni technologie a pro navrzeny rozsah
nedojde v dobé maximalni $picky k prekro¢eni maximalniho po¢tu soucasné ptihlasenych vlaku, ktery
je max 60.

D.1.2. Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni

Tato skupina provoznich souborll (ozna¢ena xx-02-xx) podporuje provoz na Zeleznici zejména
v dalkovém a automatickém ovladani jednotlivych zafizeni, kterd jsou pro bezpecny a plynuly
zelezni¢ni provoz naprosto nezbytna. Umoziuje komunikaci s dispeCerskym pracovistém na dalku,
zpétnou vazbu téchto zafizeni do dispecerského pracovisté, provadi kontrolu a ochranu jednotlivych
zelezniCnich zafizeni. V ramci této skupiny je feSena i komunikaci jednotlivych pracovniki
zabezpecujici Zelezni¢ni provoz a je feSena kabelizace pro pienos dat.

5. D.1.2.1 Mistni kabelizace

PS 03-02-11 ZST Nova Ves nad LuZnici, mistni kabelizace
PS 05-02-51 ZST Suchdol nad LuZnici, mistni kabelizace
PS 07-02-51 ZST Majdalena, mistni kabelizace

PS 09-02-51 ZST Tiebon, mistni kabelizace

PS 11-02-51 ZST Lomnice nad LuZnici, mistni kabelizace

PS 03-02-11 ZST Novs Ves nad LuZnici, mistni kabelizace

Stavajici mistni kabelizace dotéena stavbou bude nahrazena novou kabelizaci, v poZzadované
dimenzi, ke vSem stavajicim objektim a prvkim v kolejisti. Centrum kabelizace bude ve stavajici
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vypravni budové, kterd bude vhodné stavebné upravena. Noveé navrhovana mistni kabelizace bude
realizovand v provedeni TCEPKPFLEZE xXNO,6 respektujici vlivy elektrizace. Venkovni telefonni
objekty (VTO) budou zfizeny u pfejezdii a pomocnych stavédel, piipadné vykolejek a zamkd. V souladu
s predpisem SZ T1 nebudou VTO instalovany u vjezdil. Sit metalickych kabelti bude doplnéna
optickymi mistnimi kabely ke stavajicim objektim a nové budovanym rozvadééim EOV, OV a dle
potieby bude doplnéna rezervnimi HDPE trubkami.

PS 05-02-51 ZST Suchdol nad LuZnici, mistni kabelizace

Stavajici mistni kabelizace dotCend stavbou bude nahrazena novou kabelizaci, v pozadované
dimenzi, ke vSem stavajicim objektim a prvkiim v kolejisti. Centrum kabelizace bude ve stavajici
vypravni budové, kterd bude vhodné stavebné upravena. Nové navrhovana mistni kabelizace bude
realizovand v provedeni TCEPKPFLEZE xXNO0,6 respektujici vlivy elektrizace. Venkovni telefonni
objekty (VTO) budou ziizeny u pfejezdii a pomocnych stavédel, piipadné vykolejek a zamkd. V souladu
s predpisem SZ T1 nebudou VTO instalovany u vjezdi. Sit metalickych kabelt bude doplnéna
optickymi mistnimi kabely ke stavajicim objektim a nové budovanym rozvadécim EOV, OV a dle
potteby bude doplnéna rezervnimi HDPE trubkami.

PS 07-02-51 ZST Majdalena, mistni kabelizace

Stavajici mistni kabelizace dotCend stavbou bude nahrazena novou kabelizaci, v pozadované
dimenzi, ke vSem stavajicim objektim a prvkim v kolejisti. Centrum kabelizace bude ve stavajici
vypravni budové, kterd bude vhodné stavebné upravena. Nové navrhovana mistni kabelizace bude
realizovana v provedeni TCEPKPFLEZE xXNO0,6 respektujici vlivy elektrizace. Venkovni telefonni
objekty (VTO) budou ziizeny u piejezdii a pomocnych stavédel, ptipadn€ vykolejek a zamkd. V souladu
s predpisem SZ T1 nebudou VTO instalovany u vjezdd. Sit metalickych kabelt bude doplnéna
optickymi mistnimi kabely ke stavajicim objektim a nové budovanym rozvadééim EOV, OV a dle
potteby bude doplnéna rezervnimi HDPE trubkami.

PS 09-02-51 ZST T¥eboi, mistni kabelizace

Stavajici mistni kabelizace dotfena stavbou bude nahrazena novou kabelizaci, v pozadované
dimenzi, ke vSem stavajicim objektim a prvkim v kolejisti. Centrum kabelizace bude ve stavajici
vypravni budové, kterd bude vhodné stavebné upravena. Noveé navrhovana mistni kabelizace bude
realizovana v provedeni TCEPKPFLEZE xXNO,6 respektujici vlivy elektrizace. Venkovni telefonni
objekty (VTO) budou zfizeny u pfejezdii a pomocnych stavédel, piipadné vykolejek a zamkd. V souladu
s predpisem SZ T1 nebudou VTO instalovany u vjezdil. Sit metalickych kabelti bude doplnéna
optickymi mistnimi kabely ke stavajicim objektim a nové budovanym rozvadééim EOV, OV a dle
potieby bude doplnéna rezervnimi HDPE trubkami.

PS 11-02-51 ZST Lomnice nad LuZnici, mistni kabelizace

Stavajici mistni kabelizace dotCend stavbou bude nahrazena novou kabelizaci, v pozadované
dimenzi, ke vSem stavajicim objektim a prvkiim v kolejisti. Centrum kabelizace bude ve stavajici
vypravni budové, kterd bude vhodné stavebné upravena. Nové navrhovana mistni kabelizace bude
realizovand v provedeni TCEPKPFLEZE xXNO0,6 respektujici vlivy elektrizace. Venkovni telefonni
objekty (VTO) budou ziizeny u piejezdii a pomocnych stavédel, piipadné vykolejek a zamkd. V souladu
s predpisem SZ T1 nebudou VTO instalovany u vjezdi. Sit metalickych kabeld bude doplnéna
optickymi mistnimi kabely ke stavajicim objektim a nové budovanym rozvadécim EOV, OV a dle
potteby bude doplnéna rezervnimi HDPE trubkami.

6. D.1.2.2 Rozhlasové zarizeni

PS 03-02-21 ZST Nova Ves nad LuZnici, rozhlasové zafizeni
PS 04-02-21 Zast. Dvory nad LuzZnici, rozhlasové zatizeni
PS 04-02-22 Zast. Hrdlofezy, rozhlasové zatizeni

PS 04-02-23 Zast. Suchdol nad Luznici, rozhlasové zafizeni
PS 05-02-21 ZST Suchdol nad LuZnici, rozhlasové zafizeni
PS 07-02-21 ZST Majdalena, rozhlasové zaiizeni

PS 08-02-21 Zast. Majdalena, rozhlasové zatizeni

Souhrnna technicka zprava 51



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

PS 08-02-22 Zast. Ttebon lazn¢, rozhlasové zatizeni

PS 09-02-21 ZST Tiebon, rozhlasové zafizeni

PS 10-02-21 Zast. Luznice, rozhlasové zafizeni

PS 11-02-21 ZST Lomnice nad LuZnici, rozhlasové zatizeni
PS 12-02-21 Zast. FrahelZ, rozhlasové zafizeni

PS 12-02-22 Zast. Vlkov nad Luznici, rozhlasové zafizeni

PS 03-02-21 ZST Novi Ves nad LuZnici, rozhlasové zafizeni

V soucasné dobé je v ZST Nova Ves nad Luznici instalovana IP rozhlasova ustfedna RU6-IP o
vykonu 300 W. Tato IP ustiedna je v soucasné dob€ umisténa v technologickém domku BTS GSM-R.
V ramci tohoto PS budou vybudovany nové rozhlasové rozvody na nastupiStich a ve vnitfnich
prostorech vypravni budovy, stavajici rozhlasova tstfedna bude pfemisténa do adaptované sdélovaci
mistnosti ve vypravni budové. Ovladani rozhlasového zatizeni bude dalkoveé z CDP Praha, resp. PPV
Ceské Budgjovice. Samotné automatické hlaseni bude instalovano v fidicim serveru informaéniho
zafizeni. Nap4jeni rozhlasové ustfedny bude z nezdlohovaného zdroje a bude provedena soucinnost pii
napojeni na novy Jednotny informacni systém pro cestujici.

PS 05-02-21 ZST Suchdol nad LuZnici, rozhlasové za¥izeni

V zelezni¢ni stanici Suchdol nad Luznici bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro
cestujici, ktery bude sloZzeno z nové rozhlasové ustiedny v IP provedeni o vykonu 300 W a novych
venkovnich a vnitinich rozhlasovych rozvodt. Nové reproduktory budou umistény pifednostné na nove
budovanych stozarech osvétleni nastupisté, pfipadné na samostatnych stozarech a ve wvnitfnich
prostorech stavebné adaptované vypravni budovy. Na zastfeSeni nastupist’ budou instalovany stropni
reproduktory. Ovladani rozhlasového zatizeni bude dalkové z CDP Praha, resp. PPV Ceské Bud&jovice.
Samotné automatické hlaSeni bude instalovano v fidicim serveru informacéniho zafizeni. Napajeni
rozhlasové Ustfedny bude z nezalohovaného zdroje.

PS 07-02-21 ZST Majdalena, rozhlasové zafizeni

V Zelezniéni stanici Majdalena bude vybudovano nové rozhlasové zatizeni pro cestujici, ktery
bude slozeno z nové rozhlasové ustfedny v IP provedeni o vykonu cca 300 W a novych venkovnich a
vnitinich rozhlasovych rozvodi. Nové reproduktory budou umistény pfednostné na nové budovanych
stozarech osvétleni nastupisté, pripadné na samostatnych stozarech a ve vnitfnich prostorech stavebné
adaptované vypravni budovy. Ovladani rozhlasového zafizeni bude dalkové z CDP Praha, resp. PPV
Ceské Budgjovice. Samotné automatické hlaseni bude instalovano v fidicim serveru informaéniho
zafizeni. Napajeni rozhlasové tstfedny bude z nezalohovaného zdroje.

PS 09-02-21 ZST Tieboi, rozhlasové zafizeni

V zeleznicni stanici Tieboi bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro cestujici, ktery bude
sloZzeno z nové rozhlasové ustiedny v IP provedeni o vykonu cca 300 W a novych venkovnich a
vnittnich rozhlasovych rozvodi. Nové reproduktory budou umistény pfednostné na nové budovanych
stozarech osvétleni nastupisté, pripadné na samostatnych stozarech a ve vnitfnich prostorech stavebné
adaptované vypravni budovy. Ovladani rozhlasového zatizeni bude dalkové z CDP Praha, resp. PPV
Ceské Budgjovice. Samotné automatické hlageni bude instalovano v fidicim serveru informaéniho
zafizeni. Napajeni rozhlasové tstfedny bude z nezalohovaného zdroje.

Stavajici rozhlasova tstfedna RRU-0 bude demontovana a predana spravci k dalSimu vyuziti.

PS 11-02-21 ZST Lomnice nad LuZnici, rozhlasové zafizeni

V Zelezniéni stanici Lomnice nad LuZnici bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro
cestujici, ktery bude sloZeno z nové rozhlasové tstifedny v IP provedeni o vykonu cca 300 W a novych
venkovnich a vnitinich rozhlasovych rozvodl. Nové reproduktory budou umistény prednostné na nove
budovanych stozarech osvétleni nastupisté, pfipadné na samostatnych stozarech a ve wvnitfnich
prostorech stavebn¢ adaptované vypravni budovy. Ovladani rozhlasového zatizeni bude dalkové z CDP
Praha, resp. PPV Ceské Budg&jovice. Samotné automatické hlageni bude instalovano v fidicim serveru
informacniho zafizeni. Napajeni rozhlasové ustiedny bude z nezdlohovaného zdroje.
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PS 04-02-21 zast. Dvory nad LuzZnici, rozhlasové zarizeni
PS 04-02-22 zast. Hrdloiezy, rozhlasové zarizeni

PS 04-02-23 zast. Suchdol nad LuZnici, rozhlasové zarizeni
PS 08-02-21 zast. Majdalena, rozhlasové zarizeni

PS 08-02-22 zast. Tieboii lazné, rozhlasové zarizeni

PS 10-02-21 zast. LuZnice, rozhlasové zarizeni

PS 12-02-21 zast. FrahelZ, rozhlasové zarizeni

PS 12-02-22 zast. Vlkov nad LuZnici, rozhlasové zarizeni

V jednotlivych zastavkach bude realizovan novy rozhlasové zafizeni pro cestujici, ktery bude
sloZzen z nové rozhlasové ustfedny v IP provedeni o vykonu cca 100-300 W a novych venkovnich
rozhlasovych rozvodi. Nové reproduktory budou umistény prednostné na nové budovanych stozarech
osvétleni nastupisté, piipadné na samostatnych stozarech. Ovladani rozhlasového zatizeni bude dalkove
z CDP Praha, resp. z PPV Ceské Bud&jovice. Samotné automatické hlageni bude instalovano v ¥idicim
serveru informacniho zatizeni. Napajeni rozhlasové ustiedny bude z nezalohovaného zdroje.

7. D.1.2.3 Integrovana telekomunikacni zafrizeni (ITZ)

PS 03-02-31 ZST Nova Ves nad LuZnici, Gprava telefonniho zapojovace
PS 05-02-31 ZST Suchdol nad Luznici, telefonni zapojovaé

PS 07-02-31 ZST Majdalena, telefonni zapojovaé

PS 09-02-31 ZST Tieboti, telefonni zapojovad

PS 09-02-32 ZST Ttebon, tprava ATU

PS 11-02-31 ZST Lomnice nad LuZnici, telefonni zapojovaé

PS 03-02-31 ZST Nova Ves nad LuZnici, Gprava telefonniho zapojovade

V ZST Nova Ves nad Luznici je v sou¢asné dobé v provozu stavajici IP zapojova¢ IPTC z roku
2018. Samotna technologie IP zapojovace (pievodniky, routery, ...) jsou v souc¢asné dob¢ umistény
v samostatném technologickém domku BTS, v dopravni kancelati ve vypravni budové je umistén pouze
dotykovy terminal zapojovace. V ramci tohoto PS dojde k pfemisténi zatizeni technologie zapojovace
do nov¢ adaptované sdélovaci mistnosti a dale dojde ke zruSeni stavajiciho IPTC souvisejici
s upravovanymi okruhy.

PS 06-02-31 ZST Suchdol nad LuZnici, telefonni zapojovaé

V ZST Suchdol nad Luznici bude vybudovan novy IP telefon ve funkci telefonniho zapojovade.
Zapojova¢ bude ovladan pomoci IP telefonu s rozsitenou klavesnici. Zapojova¢ musi umoznovat
ovladani rozhlasu pro cestujici v ZST (i okolnich zastavkach), mit E1/IP konektivitu, zajistit digitalizaci
hlasu, pfevod signalizaci, lokalni a vzdalené ovladani zapojovace, zaznam provozu zapojovace na
zdznamové zafizeni a spliovat dalsi standardy a pozadavky na tuto technologii v dobé realizace. Pro
piipadny pfistup do sit¢ GSM-R bude k dispozici samostatny pienosny terminal GSM-R (dodan v ramci
souvisejicich PS stavby). Vzhledem k tomu, Ze pfedmétna Zelezni¢ni trat’ bude fizena dalkové nebude
se v zel. stanici budovat samostatny nahradni telefonni zapojovac.

PS 07-02-31 ZST Majdalena, telefonni zapojovag

V ZST Majdalena bude vybudovan novy IP telefon ve funkci telefonniho zapojovade. Zapojovaé
bude ovladan pomoci IP telefonu s rozsitenou klavesnici. Zapojova¢ musi umoznovat ovladani rozhlasu
pro cestujici v ZST (i okolnich zastavkach), mit E1/IP konektivitu, zajistit digitalizaci hlasu, pfevod
signalizaci, lokalni a vzdalené ovladani zapojovace, zdznam provozu zapojovace na zaznamové zatizeni
a spliovat dalsi standardy a pozadavky na tuto technologii v dobé¢ realizace. Pro piipadny pfistup do sité
GSM-R bude k dispozici samostatny pfenosny termindl GSM-R (dodan v ramci souvisejicich PS
stavby). Vzhledem k tomu, Ze pfedmétna Zelezni¢ni trat’ bude fizena dalkové nebude se v Zel. stanici
budovat samostatny nahradni telefonni zapojovac.

PS 09-02-31 ZST T¥eboi, telefonni zapojovaé

V ZST Tieboti bude vybudovan novy IP telefon ve funkci telefonniho zapojovace. Zapojovaé
bude ovladan pomoci IP telefonu s rozsifenou klavesnici. Zapojova¢ musi umoZziiovat ovladani rozhlasu
pro cestujici v ZST (i okolnich zastavkach), mit E1/IP konektivitu, zajistit digitalizaci hlasu, pfevod

Souhrnna technicka zprava 53



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

signalizaci, lokalni a vzdalené ovladani zapojovace, zdznam provozu zapojovace na zdznamove zaiizeni
a spliovat dalsi standardy a pozadavky na tuto technologii v dobé¢ realizace. Pro piipadny pfistup do sité
GSM-R bude k dispozici samostatny pienosny termindl GSM-R (dodan v ramci souvisejicich PS
stavby). Vzhledem k tomu, Ze pfedmétna Zeleznicni trat’ bude fizena dalkoveé nebude se v Zel. stanici
budovat samostatny nahradni telefonni zapojovac.

PS 09-02-32 ZST T¥eboii, uprava ATU

Stavajici telefonni ustfedna ATEUS 420 bude nahrazena novou IP telefonni ustfednou. Nova IP
telefonni Gstfedna bude navrzena tak, aby pokryla potieby stavajiciho telefonniho provozu s urcitou
rezervou pro jeji doplnéni o nové telefonni pobocky. VSechny telefonni pobocky, kde je vybudovana
nebo bude vybudovana nova IP konektivita budou nové nahrazeny IP pobockami, tam kde to nebude
mozné budou ponechany stavajici analogové pobocky.

PS 11-02-31 ZST Lomnice nad LuZnici, telefonni zapojovag

V ZST Lomnice nad LuZnici bude provadéna ¢asteéna rekonstrukce vypravni budovy. Ve VB je
v soucasné dob¢ v provozu stavajici IP telefonni zapojova¢ TTC Marconi, ktery zde ziistane zachovan.
Zapojovac je ovladan prostiednictvim IP telefonu s rozsifenou klavesnici. Zapojova¢ umoziuje
ovladani rozhlasu pro cestujici v ZST (i okolnich zastavkach), ma E1/IP konektivitu, zajiStuje
digitalizaci hlasu, pfevod signalizaci, lokdlni a vzdalené ovladani zapojovace, zaznam provozu
zapojovace na zaznamove¢ zatizeni a také do systému JZP a spliiuje dalsi standardy a pozadavky na tuto
technologii v dob¢ realizace. Vzhledem k tomu, ze pfedmétna Zelezni¢ni trat’ bude fizena dalkové a
nebude zde po rekonstrukci ani DK nebude se v ZST Lomnice nad LuZnici budovat mistni ovladani
prostfednictvim IP telefonu s rozsifenou klavesnici ani samostatny nahradni telefonni zapojovac.

8. D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 01-02-41 TNS Ceské Velenice, Giprava PTZS a ZPDP
PS 01-02-42 TNS Ceské Velenice, uprava kamerového systému
PS 03-02-41 ZST Nové Ves nad LuZnici, PZTS a ZPDP
PS 03-02-42 ZST Nova Ves nad LuZnici, kamerovy systém
PS 04-02-41 Zast. Dvory nad LuZnici, kamerovy systém
PS 04-02-42 Zast. Hrdlotezy, kamerovy systém

PS 04-02-43 Zast. Suchdol nad LuZnici, kamerovy systém
PS 05-02-41 ZST Suchdol nad LuZnici, PZTS a ZPDP

PS 05-02-42 ZST Suchdol nad LuZnici, kamerovy systém
PS 07-02-41 ZST Majdalena, PZTS a ZPDP

PS 07-02-42 ZST Majdalena, kamerovy systém

PS 08-02-41 Zast. Majdalena, kamerovy systém

PS 08-02-42 Zast. Ttebon lazn¢, kamerovy systém

PS 09-02-41 ZST Ttebot, PZTS a ZPDP

PS 09-02-42 ZST Tteboti, kamerovy systém

PS 09-02-43 SpS Tiebon, PZTS a ZPDP

PS 09-02-44 SpS Ttebon, kamerovy systém

PS 10-02-41 Zast. Luznice, kamerovy systém

PS 11-02-41 ZST Lomnice nad LuZnici, PZTS a ZPDP
PS 11-02-42 ZST Lomnice nad LuZnici, kamerovy systém
PS 12-02-41 Zast. Frahelz, kamerovy systém

PS 12-02-42 Zast. Vlkov nad Luznici, kamerovy systém

Souhrnna technicka zprava 54



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

PS 01-02-41 TNS Ceské Velenice, iprava PTZS a ZPDP
PS 03-02-41 ZST Nova Ves nad LuZnici, PZTS a ZPDP
PS 05-02-41 ZST Suchdol nad LuZnici, PZTS a ZPDP
PS 07-02-41 ZST Majdalena, PZTS a ZPDP

PS 09-02-41 7ZST Ti'eboii, PZTS a ZPDP

PS 09-02-43 SpS Trebon, PZTS a ZPDP

PS 11-02-41 ZST Lomnice nad LuZnici, PZTS a ZPDP

Vytypované prostory dotCenych objektli budou nové chranény plastovou i prostorovou ochranou.
Hlidané prostory budou zabezpeceny dualnimi prostorovymi ¢idly a magnetickymi kontakty na oknech
a dvefich. Bude pouZita poplachova ustfedna, kterd je zavedena u SZ a funguje na bazi sbérnice
s piipojitelnymi koncentratory pro pfipojeni smyéek. Ustiedna a siréna budou zalohovany na dobu 12
hodin. U vstupu do hlidanych prostor bude umisténa ovladaci klavesnice. K tstfedné budou pfipojeny
adresné hlasice pro detekci pozaru ve vSech uréenych prostorech.

Vystupy z jednotlivych tstieden budou vzdy piipojeny do systému DDTS ZDC.
PS 01-02-42 TNS Ceské Velenice, iprava kamerového systému

Ve TNS Ceské Velenice bude vybudovan novy kamerovy systém. Kamerovy systém bude
kompletné v IP a bude umoznovat dalkové sledovani a kontrolu celého kamerového systému. Kamery
budou sledovat piedeviim venkovni prostory TNS a vybrané mistnosti v budové. TNS Ceské Velenice
bude mit vlastni videoserver pro vSechny kamery v arealu TNS. Nové dohledové pracovisté pro KS
bude umisténo v budové TNS. Stavajici pracovisté dalkového dohledu KS na ED bude doplnéno o
dohled a licence o nové budované kamery v TNS Ceské Velenice.

PS 03-02-42 ZST Nova Ves nad LuZnici, kamerovy systém

V Zelezniéni stanici Nova Ves nad Luznici bude v ramci této stavby vybudovan novy kamerovy
systém. Kamerovy systém bude kompletn¢ v IP a bude umoznovat dalkové sledovani a kontrolu celého
systému. Kamery budou sledovat predevsim nastupiStni hrany, prechody kolejist, podchody, vestibul
VB a prostor NAD (bez ukladani videozaznamu). Kamery budou instalovany na samostatné piipadné
spole¢né sloupy s IZ, na fasadé VB a do vnitinich prostorti. Kamerovy videoserver bude umistén lokalné
ve sdél. mistnosti. Novy dohled kamerového systému bude umoznén na CDP Praha a na PPV Ceské
Velenice.

PS 05-02-42 ZST Suchdol nad LuZnici, kamerovy systém

V zeleznic¢ni stanici Suchdol nad Luznici bude v ramci této stavby vybudovan novy kamerovy
systém. Kamerovy systém bude kompletné v IP a bude umoznovat dalkové sledovani a kontrolu celého
systému. Kamery budou sledovat predevs§im nastupistni hrany, pfechody kolejist’, podchod, vestibul VB
a prostor NAD (bez ukladani videozaznamu). Kamery budou instalovany na samostatné ptipadné
spole¢né sloupy s IZ, na fasadé VB a do vnitinich prostorti. Kamerovy videoserver bude umistén lokalné
ve sdé€l. mistnosti. Novy dohled kamerového systému bude umoznén lokaln¢ v dopravni kancelati a
dalkové v CDP Praha, resp. PPV Ceské Velenice.

PS 07-02-42 ZST Majdalena, kamerovy systém

V Zelezni¢ni stanici Majdalena bude v ramci této stavby vybudovan novy kamerovy systém.
Kamerovy systém bude kompletné v IP a bude umoziovat dalkové sledovani a kontrolu celého systému.
Kamery budou sledovat ptedevs§im nastupistni hrany, piechody kolejist’, vestibul VB a prostor NAD
(bez ukladani videozaznamu). Kamery budou instalovany na samostatné pripadné spolecné sloupy s 1Z,
na fasadé VB a do vnitinich prostorti. Kamerovy videoserver bude umistén lokalné ve sdél. mistnosti.
Novy dohled kamerového systému bude na CDP Praha a PPV Ceské Velenice.

PS 09-02-42 ZST Tieboi, kamerovy systém

V Zelezniéni stanici Ttebon bude v ramci této stavby vybudovan novy kamerovy systém.
Kamerovy systém bude kompletné v IP a bude umoziovat dalkové sledovani a kontrolu celého systému.
Kamery budou sledovat ptedevs§im nastupistni hrany, piechody kolejist’, vestibul VB a prostor NAD
(bez ukladani videozaznamu). Kamery budou instalovany na samostatné piipadné spolecné sloupy s 1Z,
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na fasadé VB a do vnitinich prostort. Kamerovy videoserver bude umistén lokalné ve sdél. mistnosti.
Novy dohled kamerového systému bude umoznén lokaln¢ v dopravni kancelafi a dalkové v CDP Praha,
resp. PPV Ceské Velenice.

PS 09-02-44 SpS T¥ebon, kamerovy systém

Ve spinaci stanici Tiebon bude vybudovan novy kamerovy systém. Kamerovy systém bude
kompletné v IP a bude umoznovat dalkové sledovani a kontrolu celého kamerového systému. Kamery
budou sledovat piedevsim venkovni prostory spinaci stanice a vybrané mistnosti v budove. SpS Tieboi
bude mit vlastni videoserver pro vSechny kamery v arealu spinaci stanice. Nové dohledové pracoviste
pro KS bude umisténo v budove spinaci stanice. Pracovisté dalkového dohledu KS na ED.

PS 11-02-42 ZST Lomnice nad LuZnici, kamerovy systém

V zeleznic¢ni stanici Lomnice nad Luznici bude v ramci této stavby vybudovan novy kamerovy
systém. Kamerovy systém bude kompletné v IP a bude umoznovat dalkové sledovani a kontrolu celého
systému. Kamery budou sledovat pfedevs§im nastupistni hrany, pfechody kolejist’, vestibul VB a prostor
NAD (bez ukladani videozdznamu). Kamery budou instalovany na samostatné piipadné spole¢né sloupy
s1Z, na fasadé VB a do vnitinich prostord. Kamerovy videoserver bude umistén lokalné ve sdél.
mistnosti. Novy dohled kamerového systému bude umoznén na CDP Praha a PPV Ceské Velenice.

PS 04-02-41 zast. Dvory nad Luznici, kamerovy systém
PS 04-02-42 zast. Hrdlorezy, kamerovy systém

PS 04-02-43 zast. Suchdol nad LuZnici, kamerovy systém
PS 08-02-41 zast. Majdalena, kamerovy systém

PS 08-02-42 zast. Tiebon lazné, kamerovy systém

PS 10-02-41 zast. LuZnice, kamerovy systém

PS 12-02-41 zast. FrahelZ, kamerovy systém

PS 12-02-42 zast. Vlkov nad LuZnici, kKamerovy systém

V jednotlivych zastavkach bude vramci této stavby vybudovan novy kamerovy systém.
Kamerovy systém bude kompletné v IP a bude umoziovat dalkové sledovani a kontrolu celého systému.
Kamery budou sledovat néastupistni hrany. Kamery budou instalovany na samostatné, ptipadné spolecné
sloupy s informa¢nim zafizenim. Kamerové systémy v jednotlivych zastavkach budou vzdy vyuzivat
lokélni videoserver. Novy dohled kamerového systému bude umoznén na CDP Praha a PPV Ceské
Velenice.

9. D.1.2.5 Dilkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel
(ZOK)

PS 01-02-51 Ceské Velenice - Majdalena, DOK a TK
PS 08-02-51 Majdalena - Veseli nad Luznici, DOK a TK
PS 00-02-51 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, pfelozky a Gpravy kabel Spravy Zeleznic

PS 01-02-51 Ceské Velenice — Majdalena, DOK a TK
PS 08-02-51 Majdalena — Veseli nad LuzZnici, DOK a TK

V aseku Ceské Velenice — Majdalena — Veseli nad Luznici bude do nové realizované kabelové
trasy polozen v ramci tohoto PS novy tratovy kabel o TCEPKPFLEZE 15XNO,8 respektujici vliv
elektrizace. Nové navrhovana kabelova trasa bude spolecna s trasou kabell zabezpecovaciho zatizeni a
silnoproudu. Do kynety budou dale v ramci tohoto PS pfilozeny v celém useku tfi HDPE trubky (2x
provozni a 1x rezervni), pifi¢emz do provoznich HDPE trubek bude nasledn¢ instalovan novy dalkovy
opticky kabel (DOK) a trat'ovy opticky kabel (TOK). Novy tratovy kabel bude vyveden plnym profilem
v ZST Ceské Velenice, Nova Ves nad Luznici, Suchdol nad LuZnici a Majdalena, Tieboti, Lomnice nad
LuzZnici a Veseli nad Luznici. Vypich z TK bude proveden do jednotlivych RD u piejezda a zastavek.
U jednotlivych RD u ptejezdi budou instalovany nové venkovni telefonni objekty.

Podél predmétné ZelezniCni trati bude v celém useku vybudovan novy dalkovy opticky kabel
(DOK) o dimenzi 72 SM optickych vlaken a novy tratovych opticky kabel (TOK) o dimenzi 48 SM
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vlaken. Novy DOK a TOK bude v celé trase instalovan do nové polozenych HDPE trubek (kazdy do
samostatné provozni HDPE trubky).

Novy DOK a TOK bude vyvadén v jednotlivych dotéenych Zelezni¢nich stanicich (ZST Ceské
Velenice, ZST Nova Ves nad Luznici, ZST Suchdol nad Luznici, ZST Majdalena, ZST Tieboti, ZST
Lomnice nad LuZnici a ZST Veseli nad LuZnici) v souladu s technickou specifikaci SZ TS1/2022 o
zptisobu vyvadéni optickych vlaken (vlakna vyhrazena pro potieby sdélovaciho zafizeni,
zabezpeCovaciho zafizeni, vlakna tratova a dlouha). Z TOK bude nasledn¢ proveden vypich do
jednotlivych zastdvek, reléovych domkl u pfejezdii pro moznost piipojeni nové budovanych
souvisejicich technologii.

PS 00-02-51 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, pielozky a Gipravy kabelit Spravy Zeleznic

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o jednokolejnou trat” budou stavebni prace probihat v nickolejném
provozu, a proto az na vyjimky bude mozné dopiedu stavajici kabelizaci zrusit a neudrzovat v provozu.
Tento PS fesi pouze drobné pielozky a ochranu stavajicich sd€lovacich kabeld zejména v oblasti kolem
ZST Ceské Velenice, které budou dotéeny stavebnimi ipravami v této stanici (nejvice kolem TT Ceské
Velenice).

Vsechny dotc¢ené kabely budou v ramci stavby ochranovany pouze po dobu samotné realizace
stavby, po dokonceni realizace stavby budou jednotlivé kabely plné nahrazeny noveé budovanou
metalickou (TK) a optickou kabelizaci (DOK a TOK).

10. D.1.2.6 Informacni systém pro cestujici

PS 03-02-61 ZST Nova Ves nad Luznici, informaéni systém pro cestujici
PS 04-02-61 Zast. Dvory nad LuZnici, informacni systém pro cestujici
PS 04-02-62 Zast. Hrdlotfezy, informacni systém pro cestujici

PS 04-02-63 Zast. Suchdol nad Luznici, informacni systém pro cestujici
PS 05-02-61 ZST Suchdol nad LuZnici, informaéni systém pro cestujici
PS 07-02-61 ZST Majdalena, informaéni systém pro cestujici

PS 08-02-61 Zast. Majdalena, informac¢ni systém pro cestujici

PS 08-02-62 Zast. Ttebon lazng, informacni systém pro cestujici

PS 09-02-61 ZST Tieboti, informaéni systém pro cestujici

PS 10-02-61 Zast. Luznice, informacni systém pro cestujici

PS 11-02-61 ZST Lomnice nad LuZnici, informaéni systém pro cestujici
PS 12-02-61 Zast. Frahelz, informacni systém pro cestujici

PS 12-02-62 Zast. Vlkov nad Luznici, informacni systém pro cestujici

V ramci stavby se vybuduje na dotéené trati a ve vybranych lokalitich (uvedené nize
v jednotlivych PS) novy informacni systém ISC. Dotcena trat’ bude béhem stavby cela ve vyluce a
nasledné by méla byt spusténa rovnou s dalkovym ovladanim/fizenim z CDP Praha a PPV. Prvni bude
provizorné vyuzivano PPV v ZST Ceské Velenice (ziizené stavbou ETCS Ceské Velenice - Ceské
Bud&jovice - Horni Dvofi§té ) a ve findle bude vyuZivano nové budované PPV Ceské Budgjovice. Pro
ucely provizornich stavii a pfepindni fizeni provozil (obtizné koordinace n¢kolika akci a riiznych
¢asovych obdobi) byly ve stavbé napocitany dva tratové servery a obsluzné pracovisté ISC na PPV
Ceské Velenice (ptipadné vhodnou dal§i stanici na trati), které mohou byt ve finale pfesunuty na CDP

této trati jiz budované Fizeni trati Dolni Dvofisté — Ceské Bud&jovice — Tabor — Praha-Uhf#inéves.
Informacni server bude kromé vizualni ¢asti ovladat i automatické hlaseni a bude pfipojen na GTN.
Novy inf. systém musi spliiovat aktualni pozadavky nové smérnice SM SZ 118.

Jednotlivé komponenty budou jiz ptipojeny pouze pies IP rozhrani a budou ptipojeny do datové
sité¢ techLAN (k serveru ISC) jiz bez prevodnikli RS485/IP. V jednotlivych objektech nebo jeho
blizkosti budou tyto umisténé prvky ISC pfipojeny ptimo k techLAN switchi ve sd¢lovaci mistnosti a
na nastupistich pak budou ptipojeny k nejbliz§im primyslovym kamerovym switchiim. Napajeni bude
feSeno z nejblizsich sdélovacich rozvadécit v danych lokalitach a ptes proudové chranice.
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Dotcené lokality na trati budou osazeny pfedepsanymi tabulemi, monitory a panely pro dané
pouziti (napf. nastupistni, odjezdova, podchodova, informacni atd.), v dostatecném rozsahu a velikosti,
aby pokryly uréenou oblast a pozadovany pocet spoju (informaci), dale budou obsahovat dopliujici
informacni (pfipadné tzv. bézici fadek), zvukovy hlasi¢ pro nevidomé, ochranu proti sedani ptakid a
budou v antivandal provedeni (pokud nejsou dostate¢né chranény jiz svou polohou). Parametry
(technologie, zobrazované udaje...), vzhled (rozméry, pismo, barvy...) a umisténi tabuli i monitort
musi odpovidat aktudlnim pozadavkim Spravy Zeleznic, hlavné nové smérnici ¢. 118.

V ramci moznosti budou feSeny spolecné technologie kamerového a informacniho systému.
Tabule na nastupistich budou vyuZzivat k pfipojeni technologii kamerového systému (opt. rozhrani, kam.
switche) a kamerové technologie mohou byt instalovany na informacnich konstrukcich.

PS 03-02-61 ZST Nova Ves nad LuZnici, informaéni systém pro cestujici

V této stanici se predpokladaji 2x nast. tabule tabule na zastfeSeni ostrovniho nastupiste, odj.
tabuli (min 4 fadky) na fasadé¢ VB a odj. monitor v ¢ekarn¢ VB.

PS 05-02-61 ZST Suchdol nad LuZnici, informaé&ni systém pro cestujici

V této lokalité se predpokladaji pouze 2x odj. tabule (min 4 radky) na fasadé¢ VB a na zastieSeni
vzdalenéjsiho krajniho nastupisté, dale odj. monitor v cekarné VB.

PS 07-02-61 ZST Majdalena, informaé&ni systém pro cestujici

V této stanici se predpokladaji 2x nast. tabule na zastfeSeni ostrovniho nastupiste, odj. tabuli (min
4 tadky) na fasad¢ VB a odj. monitor v ¢ekarné¢ VB.

PS 09-02-61 ZST T¥eboii, informa&ni systém pro cestujici

V této stanici se predpokladaji 4x nast. tabule na zastfeSeni ostrovniho nastupiste, odj. tabuli (min
4 tadky) na fasad¢é VB.

PS 11-02-61 ZST Lomnice nad LuZnici, informaé&ni systém pro cestujici

V této stanici se predpokladaji 2x nast. tabule na zastfeSeni ostrovniho nastupiste, odj. tabuli (min
4 tadky) na fasadé¢ VB a odj. monitor v ¢ekarn¢ VB.

PS 04-02-61 zast. Dvory nad LuZnici, informa¢ni systém pro cestujici
PS 04-02-62 zast. Hrdlofezy, informacni systém pro cestujici

PS 04-02-63 zast. Suchdol nad LuZnici, informacni systém pro cestujici
PS 08-02-61 zast. Majdalena, informacni systém pro cestujici

PS 08-02-62 zast. Tieboii lazné, informaéni systém pro cestujici

PS 10-02-61 zast. LuZnice, informacni systém pro cestujici

PS 12-02-61 zast. FrahelZ, informac¢ni systém pro cestujici

PS 12-02-62 zast. Vlkov nad Luznici, informacni systém pro cestujici

V ramci téchto PS bude vzdy piislusna zastavka vybavena odj. panelem (monitor/e-papir) pod
piistieskem zastavky, pripadné pod zastieSenim na objektu zastavky.

11. D.1.2.7 Jina sdélovaci zaFrizeni

PS 01-02-71 TNS Ceské Velenice, sdélovaci zatizeni

PS 03-02-71 ZST Nova Ves nad LuZnici, sd&lovaci zafizeni
PS 05-02-71 ZST Suchdol nad Luznici, sdélovaci zafizeni
PS 07-02-71 ZST Majdalena, sdélovaci zaiizeni

PS 09-02-71 ZST Ttebon, sdélovaci zafizeni

PS 09-02-72 SpS Ttebon, sd€lovaci zatizeni

PS 11-02-71 ZST Lomnice nad LuZnici, sdélovaci zafizeni

PS 01-02-71 TNS Ceské Velenice, sdélovaciho zafizeni

V budové TNS bude v ramci tohoto PS upravena, resp. doplnéna ve vybranych technologickych
prostorech stavajici strukturovana kabelaz a bude doplnéno dalsi sdélovaci zatizeni (IPT,...).
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PS 03-02-71 ZST Novi Ves nad LuZnici, sd&lovaci zafizeni
PS 05-02-71 ZST Suchdol nad LuZnici, sdélovaci zafizeni
PS 07-02-71 ZST Majdalena, sd&lovaci zafizeni

PS 09-02-71 ZST Tiebot, sdélovaci zaFizeni

PS 11-02-71 ZST Lomnice nad LuZnici, sd&lovaci zafizeni

V ramci téchto provoznich soubort budou vzdy v pfislu§né sdélovaci mistnosti vybudovany nové
hlavni hodiny s piijimacem signalu DCF nebo GPS a dale budou vybudovany ve vnitinich prostorech
vypravni budovy nové rozvody jednotného ¢asu s ruc¢ickovymi hodinami. Na nastupistich budou hodiny
soucasti informacéniho zatfizeni. Ve vybranych prostorech stavebné upravovanych vypravnich budov
bude dale v prislusném PS provedena instalace novych strukturovanych rozvodu tak, aby odpovidaly
novym pozadavklim na nové provozovana zafizeni.

PS 09-02-72 SpS Trebon, sdélovaci zarizeni

V nové budované spinaci stanici Tfebon bude vybudovana ve vybranych technologickych
prostorech nova strukturovana kabelaz. Pro moznost komunikace bude SpS vybavena IP telefony.

12. D.1.2.8 Pienosovy systém
PS 00-02-81 Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici, pfenosovy systém

PS 00-02-81 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, pfenosovy systém

Podél predmétné zelezniéni trati se navrhuje vybudovat novy pienosovy systém pro TDS na bazi
IP MPLS routerti a datovych smérovac¢l s pienosovou rychlosti 10 Gb. V jednotlivych dotéenych
zelezni¢nich stanicich budou instalovany agregacni MPLS(PE) routery spole¢né s ptistupovymi L3(CE)
switchi (vzdy 2x ve stacku). Novy L3(CE) switch pfipojeny k sousednim L3(CE) switchiim, bude
osazen i v objektu TNS Ceské Velenice. V mezistaniénich tsecich, tj. Zelezni¢nich zastavkach a RD
PZS, budou instalovany nové L2 switche TDS vybavené potfebnym poctem portli. Noveé dodavané
agregacni routery musi podporovat funkci synchronizace datového pfenosu a musi umoznit pfipojeni
zafizeni s komunika¢nim protokolem El. V ramci pfenosového zafizeni bude taktéz v prislusnych
sdélovacich mistnostech vypravnich budov jednotlivych zelezni¢nich stanic vybudovan dostate¢né
dimenzovany zalozni zdroj 48VDC doplnény stfidacem, v ostatnich ptenosovych bodech s L2 switchi
TDS bude navrzeno zaloh. napéjeni prostfednictvim UPS.

Soucasti tohoto PS bude dale vystavba lokalni technologické datové sit¢ (LTDS) v jednotlivych
dotcenych Zeleznicnich stanicich pro moznost piipojeni nové budovanych rozvadécti EOV, OV a dalsich
pripadnych objektd (RS PZS, TO, TS...) do TDS. Lokalni technologicka datova sit’ bude vybudovana
v ZST Nova Ves nad Luznici, Suchdol nad LuZnici, Majdalena, Tiebon a Lomnice nad Luznici.

Pro potfeby datové sit¢ intranet budou na samostatnych opt. vlaknech podél ptedmétného trat.
useku nasazeny v ZST Nova Ves nad LuZnici, Suchdol nad LuZnici, Majdalena, Tiebon a Lomnice n.
L. L2 switche, zapojené v ,.koralku®, ktery bude pfipojen pies novy L3 switch v ZST C. Velenice do
stav. pfenosové sité intranetu prostfednictvim stavajiciho prenosového systému SDH.

Pro vyhradni potieby radiotelefonni sit¢ GSM-R bude v ramci tohoto PS navrzen samostatny
prenosovy systém MPLS GSM-R s pfenosovou rychlosti 1 Gb. Tento systém zajisti piipojeni novych
BTS k centralnim ¢astem sit¢ GSM-R a rovnéz zajisti potfebnou IP konektivitu pro pfipojeni dohledu
jednotlivych BTS. Nové MPLS GSM-R uzly budou instalovany v mistech novych BTS, tj. TD BTS
ZST Nova Ves n. L., Suchdol n. L., Majdalena, Tiebon, resp. v technologickych objektech s technologii
BTS, tedy. zast. Dvory n. L., BTS Slepa alej, ZST Lomnice n. L. zast. Frahelz. Ukonéeni celého
prenosového traktu MPLS GSM-R bude realizovano jak v ZST Ceské Velenice (novy uzel MPLS), tak
i v ATU Ceské Budgjovice (stavajici uzel MPLS GSM-R).

Redundance pienost v siti MPLS TDS i GSM-R MPLS bude realizovana prostifednictvim
nezavislé (georedundantni) optické trasy.

13. D.1.2.9 Radiové systémy

PS 00-02-91 (?eské Velenice - Veseli nad Luznici, GSM-R
PS 00-02-92 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, uvedeni do provozu GSM-R
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PS 00-02-93 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, aprava TRS, MRS
PS 00-02-91 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, GSM-R

Tento PS fesi vystavbu zakladnovych radiostanic BTS radiového systému GSM-R v tseku Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici, které budou navazovat na stavajici BTS v ZST Nova Ves nad LuZnici a
v zast. Vlkov nad Luznici. Radiovy systém GSM-R bude zajistovat mobilni hlasovou a datovou
komunikaci pro potteby zelezni¢niho provozu — zakladni hlasovou komunikaci, komunikaci s jedoucimi
vozidly, zasilani textovych zprav, datové sluzby a dale aplikace pro vytvareni specialnich uzivatelskych
skupin — posun, konference, dispecerské okruhy, apod. Realizaci stavby dojde k Gplnému pokryti
tratového tGseku Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici systémem GSM-R v kvalité odpovidajici
mezinarodnimu standardu EIRENE a TSI v Grovni potfebné pro nasazeni zabezpefovaciho systému
ETCS L2.

Nové BTS budované v ramci piedmétného PS:

= BTS zast. Dvory nad LuZznici

= BTS ZST Suchdol nad LuZnici
= BTS ZST Majdalena

=  BTS Slepa alej

= BTS ZST Tiebon

» BTS ZST Lomnice nad LuZnici
=  BTS zast. Frahelz

V jednotlivych vybranych lokalitach BTS je navrZena vystavba novych anténnich betonovych
stozart vysky 25-35 m, technologie BTS je navrZena s oddélenou fidici a vysilaci ¢asti. Samotné
umisténi vnitini technologie BTS je v nové budovanych technologickych domcich BTS, piipadné
v nové budovanych sdélovacich mistnostech stavajicich vypravnich budov. Samotné zprovoznéni
celého systému GSM-R je feSeno v samostatném PS stavby.

PS 00-02-92 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, uvedeni do provozu GSM-R

Tento provozni soubor fe$i, po samotném vybudovani jednotlivych zakladnovych stanic BTS
v ramci predchazejiciho PS, zprovoznéni a dokonceni celého tiseku jako funkéniho celku, osazeni
radiovnikd, funkcnich zkousek a zkuSebniho provozu systému. V ramci tohoto PS budou taktéz
doplnény nezbytné licence pro moznost pfipojeni noveé budovanych BTS ke stavajicim BSC, resp. MSC,
vC. dohledti a zaznamid. Zaroven bude v ramci tohoto PS provedeno zavérecné kontrolni predavaci
méfeni pokryti daného tseku signalem elmag. pole a taktéZ bude provedeno zavéreéné méfeni QoS.

PS 00-02-93 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, Gprava TRS, MRS

Béhem realizace predmétné stavby bude nutné zachovat provoz jednotlivych mistnich radiovych
siti v jednotlivych ZST. Béhem stavebnich praci na jednotlivych vypravnich budovach bude v piipadé
nutnosti zafizeni MRS vystéhovano do provizomich prostor, kde zlstane v provozu do ukonc¢eni stavby
na jejimz konci bude zafizeni MRS definitivné demontovano. Jedna se o ZST Lomnice nad LuZnici,
ZST Tieboti, ZST Majdalena, ZST Suchdol nad Luznici a ZST Nova Ves nad LuZnici.

Béhem realizace pfedmétné stavby bude taktéZ nutné zachovat provoz jednotlivych zakladnovych
radiostanic radiového systému SRD (TRS). V pribéhu stavebnich praci na jednotlivych vypravnich
budovach bude v pfipadé nutnosti zatfizeni SRD vystéhovano do provizornich prostor, kde zlstane
v provozu do uvedeni radiového systému GSM-R do rutinniho provozu. Poté bude radiové zatizeni SRD
(TRS) definitivné demontovano. Jedna se o ZST Lomnice nad Luznici, ZST Tiebon, ZST Majdalena a
ZST Suchdol nad LuZnici.

Pokud si to podminky stavebnich praci na jednotlivych vypravnich budovach vynuti, budou
pfemistény i jednotlivé anténni systémy tak, aby bylo mozné provadét stavebni prace na jednotlivych
vypravnich budovach. Vzhledem k vybudovani nového radiového systému MRS zalozeného na
technologii IP budou ptvodni ZR MRS po uvedeni nového radiového systému MRS do rutinniho
provozu, popiipadé po ukonceni stavebnich praci, demontovany véetné anténnich systémtl, koaxialnich
svodi a dalsiho pfislusenstvi a demontované zafizeni bude pfedano spravci zafizeni, poptipadé na pokyn
spravce zatizeni ekologicky zlikvidovano.
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Spolecné s radiovym zatizeni MRS budou v jednotlivych lokalitach pfemisténa do provizornich
prostor i stavajici zaznamova zafizeni ReDat3. Tato zafizeni ztistanou funkéni i po dokonceni predmétné
stavby pouze v ptipadé, ze na nich bude zaznamenavano i néco jiného nez radiovy provoz a tento provoz
nebude mozné prevést na nova zaznamova zafizeni dodana v ramci pfedmétné stavby. Zbytek téchto
zafizeni bude po dokonceni stavby demontovan a predan spravci zatizeni.

14. D.1.2.10 DOZ a dalsi nadstavbové systémy

PS 00-02-01 @eské Velenice - Veseli nad LuzZnici, DOZ 5
PS 00-02-02  Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, DDTS ZDC

PS 00-02-01 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, DOZ

V ramci tohoto PS bude provedena vystavba dispecerskych pracovist na CDP Praha. Soucasné
s DOZ bude provizorné aktivovano také ovladani na PPV v ZST Ceské Velenice. Souéésti tohoto PS
bude tedy dodavka IP dotykovych dispecerskych terminali pro jednotliva dispecerska pracovisté v CDP
a PPV. Nové IP dotykové termindly musi umoznit instalaci funkcionality STOP GSM-R dle platné
technické specifikace TS 03/2014-S.

Pro moznost instalace novych IP terminali bude provedena vystavba nezbytné datové a telefonni
strukturované kabeldze v obou dotcenych lokalitach.

Pro dohled nad noveé budovanymi kamerovymi systémy budou na CDP Praha doplnény licence
na klienty KS a doplnéna matice monitor(i o zobrazeni nové vybudovanych kamer. Do CDP Praha bude
doplnén videodekodér pro obsluhu telestény. Na pracovisté PPV v Ceskych Velenicich bude doplnén
KS klient s monitory a licencemi k nové budovanym kameram.

Dale budou obé¢ lokality vybaveny serverem informacniho zafizeni a jednotlivé dispecerské
pracovisté budou vybaveny klientskym pracovistém informac¢niho a kamerového systému.

V ramci tohoto PS budou vybaveny pracovisté i obsluznymi prvky ISC, dale budou na CDP a
PPV ziizeny nové tratové servery ISC, které budou pokryvat celou dot¢enou oblast.

V ramci tohoto PS bude taktéZ feSena vystavba nového zdznamového zatizeni.

PS 00-02-02 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, DDTS ZDC

Piedmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do
systému dalkové diagnostiky zelezni¢ni infrastruktury. Veskeré pienosy a sbér dat bude navrzeno v
souladu s technickou specifikaci Smérnice SZDC ¢&islo TS 2/2008 - ZSE., tieti vydani - ,,Dalkova
diagnostika technologickych systémt Zzelezni¢ni dopravni cesty”. Systém bude umoznovat jeho
nasledné rozsifeni a doplnéni v souladu s pokrac¢ujicimi a navazujicimi stavbami.

V ramci tohoto provozniho souboru DDTS ZDC bude v useku Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici vybudovan systém DDTS ZDC a doplnén integraéni server (InS) a terminalovy server (TeS) v
objektu CDP Praha a v oblasti OR Plzei v budové ATU na ulici Nemanicka v Ceskych Budé&jovicich.
Rozvadéée RDD s InK budou umistény v ZST Lomnice nad Luznici, ZST Tiebon, ZST Majdalena, ZST
Suchdol nad Luznici a ZST Nova Ves nad LuZnici. V ostatnich lokalitich budou umistény rozvadéce
RDD bez InK.

Technologické systémy v Zeleznicnich stanicich (Osvétleni, EOV, PZTS, ASHS, rozhlasové a
informacni zafizeni, kamerové systémy, jednotliva méfeni, méfeni elektrické energie, technologie
vytahti a Eerpadel a dalsi TLS dle SZDC TS 2/2008-ZSE, tieti vydani) budou pfipojeny pomoci InK do
datové technologické sité (TDS) a naslednd na InS v oblasti OR Plzeii v budové ATU na ulici
Nemanicka v Ceskych Bud&jovicich. Data z jednotlivych InK budou také smérovéna na InS umistény
na CDP Praha.

Pro pfipojeni TLS umisténych v jednotlivych objektech bude vyuzita technologicka datova sit’
budovana v ramci provozniho souboru pienosového zafizeni. Pfevodniky v jednotlivych rozvadécich
jsou soucasti SO silnoproudych zatizeni a technologie.

Servisni zasah bude mozné provést pies vybudovany servisni kanal v siti DDTS ZDC, ktery
umozni servisni organizaci pfistup na jednotliva PLC technologii ptes InK. Pro tyto ucely bude dodan

Souhrnna technicka zprava 61



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

1x mobilni (servisni) klient pro SEE, 2x mobilni (servisni) klient pro SSZT a 1x mobilni (servisni) klient
pro SPS. Ve jsou organizacni slozky OR Plzeii — provozni obvod Ceské Budgjovice.

D.1.3 Silnoprouds technologie véetné DRT
15. D.1.3.1 Dispeferska Fidici technika (DRT)

PS 01-03-11 TNS Ceské Velenice, DRT

PS 03-03-11 ZST Nové Ves nad LuZnici, DRT

PS 05-03-11 ZST Suchdol nad LuZnici, DRT

PS 07-03-11 ZST Majdalena, DRT

PS 09-03-11 ZST Tiebon, DRT

PS 09-03-12 SpS Tiebon, DRT

PS 11-03-11 ZST Lomnice nad Luznici, DRT

PS 13-03-11 TNS Veseli nad Luznici, doplnéni DRT
PS 00-03-11 ED Ceské Budgjovice, doplnéni DRT

PS 01-03-11 TNS Ceské Velenice, DRT

V trakéni napajeci stanici Ceské Velenice bude osazena nova technologie DRT vé&etnd mistniho
fidiciho systému (MRS) v 19% skiini v mistnosti velinu. K hlavni telemetrické jednotce budou piipojeny
jednotlivé terminaly z rozvoden VN a NN prostfednictvim optickych kabell (v topologii hvézda)
tvofené 2 vlakny v provedeni SM/MM a prumyslovych switchil s rozhranim optika/ethernet.
Komunika¢ni protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude IEC
61850/ModBus. Terminaly v jednotlivych rozvodnach budou vybaveny pfisluSnym optickym
rozhranim. Hlavni telemetricka jednotka bude pfes izolovany pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s
zafizeni (budovaného v ramci sd¢lovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104
s Gasovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispe¢inku Ceské Budgjovice.

PS 03-03-11 ZST Nova Ves nad LuZnici, DRT
PS 05-03-11 ZST Suchdol nad LuZnici, DRT
PS 07-03-11 ZST Majdalena, DRT

PS 09-03-11 ZST Tieboti, DRT

PS 11-03-11 ZST Lomnice nad LuZnici, DRT

V ZST. Nova Ves nad Luznici, ZST. Suchdol nad Luznici, ZST. Majdalena, ZST. Tteboii, ZST.
Lomnice nad Luznici se navrhuje vybudovat nové podfizené stanice dispecCerské fidici techniky.
V jednotlivych ZST bude v 19“ skiini v technologické mistnosti umisténa hlavni telemetrické jednotka
s PC IPC. K hlavni telemetrické jednotce budou pfipojeny jednotlivé technologie rozvodny VN,
rozvodny NN, rozvodny RVS, DOUO, UNZ. Hlavni telemetrické jednotky budou pies izolovany
prenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby)
komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku
Ceské Budgjovice.

PS 09-03-12 SpS T¥eboii, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanici dispecerské tidici techniky
v nové budovaném objektu spinaci stanice Tiebon. V SpS Ttebon bude v 19 skiini v technologické
mistnosti umisténa hlavni telemetricka jednotka s PC IPC. K hlavni telemetrické jednotce budou
ptipojeny jednotlivé terminaly z rozvoden R25kV a RVS prosttednictvim optickych kabelt (v topologii
hvézda) tvofené 2 vlakny v provedeni SM/MM a prumyslovych switchti s rozhranim optika/ethernet.
Komunika¢ni protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude IEC
61850/ModBus. Terminaly v jednotlivych rozvodnach budou vybaveny pfisluSnym optickym
rozhranim. Ovladaci skiifi pro dalkové ovladani usekovych odpojovaci (DOUO) bude piipojena pies
pievodniky optika/ethernet s telemetrickou jednotkou. Hlavni telemetricka jednotka bude pies
izolovany pienosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zatfizeni
stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 scasovou znaCkou sfidici jednotkou
v Elektrodispecinku Ceské Budg&jovice.
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PS 13-03-11 ZST Veseli nad LuZnici, doplnéni DRT

V ramci této stavby se navrhuje doplnit stavajici podiizenou stanici dispecerské fidici techniky
ve stavajicim objektu stavédla ¢.1 (zhlavi C.B.). Doplnéni bude spocivat v za¢lenéni novych tsekovych
odpojovacu technologie DUUO a dale softwarové a hardwarové doplnéni stavajici technologie DRT.

PS 00-03-11 ED Ceské Budé&jovice, doplnéni DRT

V ED Ceské Budgjovice dojde k piipojeni novych podtizenych stanic do stavajiciho systému
automatizovaného fizeni PETZ a NZZ ve stavajicim elektrodispedinku Ceské Budg&jovice a tiprava
technologie a softwarového systému v Elektrodispecinku na tento novy stav. Dle ptedchoziho stupné
projektové dokumentace bude provedena obména technologie 1 postu ED (2 PC + 3 monitory 24”) a 1
koncentratoru dat v¢. OS a technologického SW.

16. D.1.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN (energetika)

PS 01-03-21 TNS Ceské Velenice, rozvodna 110 kV, technologie

PS 01-03-22 TNS Ceské Velenice, stanovisté transformatord 110/27 kV, technologie
PS 01-03-23 TNS Ceské Velenice, rozvodna 110 kV, systém kontroly a fizeni

PS 01-03-31 TNS Ceské Velenice, rozvodna 25 kV, technologie

PS 01-03-21 TNS Ceské Velenice, rozvodna 110 kV, technologie

Napdjeni TNS na urovni vvn bude s ohledem na nepredikovatelné technické feSeni EG.D
uvazovano na trubkovy systému pfipojnic transformovny 110/23 kV EG.D.

Dv¢é vyvodova pole SZ budou realizovana systémem trubkovych piipojnic a zapouzdienym
modulem pole vyvodu na transformator s pfipojnicovym odpojovac¢em, vypinatem a kombinovanym
piistrojovym transformatorem proudu a napéti. Pfivodni a vyvodové propojeni modulu bude realizovano
lanem.

PS 01-03-22 TNS Ceské Velenice, stanovisté transformatora 110/27 kV., technologie

Stanovisté transformatortt 110/27 jsou navrZzena pro osazeni regula¢niho transformator s
olejovym chlazenim o vykonu 12,5 MVA. Stanovi$té jsou navrzena vnitini, se zachytnou a havarijni
olejovou jimkou. Transformator tvoii nadoba s vlastnim transformatorem a piepinatem odbocek.
Prostor ptrepinace je oddélen od prostoru jadra. Pfimo na transformatoru je osazena chladici baterie.
Transformator je od vyrobce vybaven plynovymi relé pro prostor jadra kontaktnim teplomérem.
Prepina¢ odbocek je ve vakuové provedeni. Podvozek transformatoru je izolaéné€ oddélen od nadoby a
piimo na transformatoru je osazen transformator kostrové ochrany.

Ptipojeni transformatort na primarni stran¢ bude ptes sténové prichodky lanem. Na vnitini strané
stanovisté bude osazen i omezovac piepéti.

Vyvedeni sekundarni strany transformatord, kolejovy a trolejovy pol bude na trubkové piipojnice
na stanovisti a nasledné kabelovym vedenim do rozvadéce 25kV a rozvadéée zpétnych kabelt

PS 01-03-23 TNS Ceské Velenice, rozvodna 110 kV, systém kontroly a Fizeni

Kontrola, chranéni a fizeni rozvodny R110 kV a transformatori vvn/vn je navrZzena pomoci
zafizeni s integrovanymi ochrannymi, ovladacimi, signalizacnimi a komunika¢nimi funkcemi, které jsou
realizovany kombinaci ochrannych terminalti (IED zafizeni), PLC a pomocnych piistrojii (odpinace,
jistice, relé...... ). Tato zafizeni budou osazena do skiini ochran a ovladani AWAO1, AWAO2 na
stanoviStich transformatord AUEQ1, AUEO2 v rozvodné 110 kV TNS. Navrzena IED a PLC budou
zpétné ovliviiovana ve smyslu dalkového a ustfedniho fizeni. Komunikacnim protokolem bude standard
MODBUS TCP/IP. Pro zobrazeni informaci uzivateli bude vyuzit zobrazovaci panel zafizeni IED. V
ramci sdileni informaci o stavu silovych prvki mezi SZ a EG.D bude predani pozadovanych signalt
feSena na trovni dispe¢inkil v rdmci DRT. Vybrané signaly a blokace jsou piedany také metalicky
v ramci rozvodny 110 kV.

Napajeni systému kontroly a fizeni bude provedeno z vyvodu vlastni spotieby, rozvadéce ATJ
110 V DC a ANG 400/230 V 50 Hz (zalohovana/nezalohovana cast). Motorické pohony a ovladaci
obvody prvkll vvn budou napéjeni z rozvadéce ATJ 110 V DC, ovladani pohonu piepinace odbocek
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transformatoru vvn/vn a ovladaci skiin transformatoru z rozvadée ANG zalohované ¢asti 230 V 50 Hz,
topna télesa a pomocné osvétleni ovladacich skiini bude pfipojeno z nezalohovanych vyvoda 230 V 50
Hz.

17. D.1.3.3 Silnoproudé technologie trakénich napajecich stanic

PS 01-03-32 TNS (:Zeské Velenice, vlastni spotieba, technologie
PS 01-03-33 TNS Ceské Velenice, filtracné kompenzacni zatizeni, technologie
PS 13-03-31 TNS Veseli nad Luznici, rozvodna 25 kV 50 Hz, doplnéni SKR

PS 01-03-31 TNS Ceské Velenice, rozvodna 25 kV, technologie

V hale technologie bude osazen rozvadéc¢ 25 kV pro vnitini pouziti, kovove kryty, skfinovy podle
CSN EN 62 271-200. Rozvadée bude realizovan v konfiguraci 2x p¥ivodni pole, 3x pole napajece, 1x
rezervni pole, 1x pole vyvodu pro dekompenzaci kapacity trakéniho vedeni, 2x pole spojky piipojnic,
pole transformatoru vlastni spotieby (TVS) a vlastni pole vyvodu na TVS. Usporadani rozvadécée je
jednotadé. V ramci pouzitého piistrojového vybaveni je navrzen jednopolovy vykonovy vypinac s
vakuovym zhasedlem pro pouziti v trakénich obvodech se jmenovitym napétim 27,5 kV podle CSN EN
50 163. Vypina¢ bude ve vysuvném provedeni (suplovani funkce odpojovace). Komunikace se
systémem DRT bude protokolem MODBUS TCP/IP. Kontrola a ¥izeni rozvodny R25kV bude fesena
pomoci PLC, v kombinaci s dotykovymi panely, které jsou spolu s potfebnymi pfistroji a ochranami
umistény v ovladacich skiinich ozna¢enych ASF. Pro potfeby ochran budou v rozvadé¢i umistény
piistrojové transformatory proudu a napéti. Napajeové vyvody budou osazeny systém monitoringu a
méfeni kvality elektrické energie.

PS 01-03-32 TNS Ceské Velenice, vlastni spoti‘eba, technologie

Vlastni spotieba bude napajena ze dvou nezavislych zdroju. Prvni zdroj je transformator vlastni
spotfeby umistény v rozvadéci 25 kV a jako druhy, zédlozni zdroj, bude pouzita pfipojka nn pies
odd¢lovaci transformator 0,4/0,4 kV. Vykon transformatoru 27/0,23 kV bude do 100 kVA a vykon
trojfazového odd¢lovaciho transformatoru 0,4/0,4 kV je 50 kVA. Oba tyto transformatory budou napéjet
rozvadé¢ stfidavé vlastni spotieby ANG, ktery bude mit délenou pfipojnici (spojka pies stykac/jisti¢ s
ovladanim). Rozvadéc ANG bude sestaven ze dvou poli, ANG1 s ptivod z TVS1 a ANG2 s piivodem
distribuc¢ni pfipojkou. Zabezpeceni vyvody 110 V DC a 230 V AC budou v rozvadéci ATJ a RZN/GS1.
Vyvody 110 V DC budou napajeny ze samostatn¢ stojicich tyristorovych dobije¢t GU. Vyvody 230 V
AC budou napajeny ze samostatné stojiciho tyristorového stiidace GS. V pripad¢ vypadku napajeni jsou
vyvody 110 V DC a 230 V AC napajeny z akumulatorovych baterii GU1/GU2, které jsou umistény v
samostatné uzaviené mistnosti.

PS 01-03-33 TNS Ceské Velenice, filtra&né kompenzaéni zaFizeni, technologie

Technologie filtracné kompenzacniho zafizeni fe$i dekompenzaci kapacity trakéniho vedeni.
Dekompenzace bude realizovana pres snizovaci transformator 27/0,6 kV v suchém provedeni a
stupniovitym spinanim indukénosti. Transformator TD1 bude umistén v samostatné kobce. Jednotlivé
stupn¢ tlumivek budou umistény ve skiinovém rozvadéci s oznacenim ACF v hale technologie. Filtrace
vys$ich harmonickych jako disledek emise vysSich harmonickych hnacimi vozidly neni uvazovana.
Stavba, resp. usek trati musi spliovat pozadavky na interoperabilitu hnacich vozidel bez rusivych limitd
vys$8$imi harmonickymi.

PS 13-03-31 TNS Veseli nad LuZnici, rozvodna 25 kV 50 Hz, doplnéni SKR

V ramci tohoto PS dojde k vymén¢ stavajici distan¢ni ochrany a souvisejictho HW/SW, oZiveni
a nastaveni vyvodového pole N21 rozvadéce 25 kV (AFS5) v TT Veseli nad Luznici, které bude napajet
proti nové TT Ceské Velenice resp. SpS Tiebon.

18. D.1.3.4 Silnoprouda technologie trak¢énich spinacich stanic

PS 08-03-41 SpS Ttebon, rozvodna 25 kV 50 Hz, technologie
PS 08-03-42 SpS Tiebon, vlastni spotieba, technologie
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PS 08-03-41 SpS T¥ebon, rozvodna 25 kV 50 Hz, technologie

Spinaci stanice Tiebonn bude feSena jako 1-vypinaova spinaci stanice trakéniho vedeni
napéjeného z trakéni transformovny (TT) Veseli nad Luznici a (TT) Ceské Velenice a bude umoziovat
podélné déleni/spojeni trakéniho vedeni jednokolejné elektrizované trati. Spinaci stanice je navrzena
jako jednopodlazni objekt se tfemi mistnostmi — jedna pro rozvodnu 25 kV spole¢né s kobkou pro
transformator a vlastni spotfebou, druha pro rozvodnu 22 kV a tfeti pro sdélovaci zafizeni.
Technologicky objekt SpS bude podsklepeny s kabelovym prostorem.

Rozvadé&e 25 kV je navrzen pro vnitini pouziti, kovové kryty, skiifiovy podle CSN EN 62 271-
200. Rozvadé¢ bude realizovan v konfiguraci 2x pole napajeCovych vyvodi, pole vyvodu na
transformator vlastni spotieby a pole s transformatorem vlastni spotieby (TVS) 27/0,23 kV. V ramci
pouzitého piistrojového vybaveni je navrzen jednopolovy vykonovy vypina¢ s vakuovym zhaSedlem
pro pouziti v trakénich obvodech se jmenovitym napétim 27,5 kV podle CSN EN 50 163. Vypina¢ bude
ve vysuvném provedeni (suplovani funkce odpojovace). Systém kontroly, fizeni a chranéni rozvodny
R25 kV bude feSen pomoci PLC v kombinaci s dotykovymi panely, které jsou spolu s potiebnymi
pfistroji a ochranami umistény v ovladacich skiinich oznacenych ASF. Pro potfeby ochran budu
v rozvadéci umistény pristrojové transformatory proudu a napéti.

PS 08-03-42 SpS T¥ebon, vlastni spotieba, technologie

Soucasti vlastni spotfeby bude transformovna 22/0,4 kV. Piivodni kabelové vedeni bude
ukonceno v rozvadéci 22 kV. Rozvadé¢ bude v samostatné mistnosti. Transformator 22/0,4 bude osazen
v kobce transformatoru, ktera bude pfistupna z haly technologie. Transformator bude suchy o vykonu
50 kVA.

Vlastni spotfeba dale obsahuje rozvadéfe ANG, ATJ, ATN a GB. V rozvadéci ANG je
zalohovana jednofazova ¢ast s mozZnosti napajeni z nezalohované trifazové ¢asti ANG. Vlastni spotieba
je napajena ze dvou zdroju. Jednofazove z transformatoru 27/0,23 kV v rozvadéce 25 kV a trifazove
z transformovny 22/0,4 kV.

Zabezpecena vlastni spotieba je napajena ze dvou usmériiovacti 110 V DC a jedné sady baterie
110 V DC GBI. Baterie je dimenzovana na 6 hodin provozu. Proudové zdroje GU jsou samostatné
stojici tyristorové dobije¢e. Vyvody 110 V DC jsou ve skiini rozvadéce oznacené ATJ. Dalsi ¢asti
zabezpecené vlastni spotieby je rozvadéc 230 V AC ATN. Rozvadé¢ ATN je napajen pres stiidace 110
V DC/230V AC z ATJ. Zrozvadéci vlastni spotieby je napajeno technologické zafizeni spinaci stanice
a rozvadéc elektroinstalace.

Z vlastni spotfeby bude dale napajeno zatizeni mimo SPS pies oddélovaci transformator 0,4/0,4
kV o vykonu 25 kVA.

19. D.1.3.5 Technologie transformac¢nich stanic vn/nn

PS 03-03-51 ZST Nova Ves nad LuZnici, rozvodna 0,4kV
PS 05-03-51 ZST Suchdol nad Luznici, rozvodna 0,4kV
PS 07-03-51 ZST Majdalena, rozvodna 0,4kV

PS 09-03-51 ZST Tieboti, TS 22/0,4 kV, technologie

PS 09-03-52 ZST Ttebon, TS 22/0,4 kV, vlastni spotieba
PS 11-03-51 ZST Lomnice nad LuZnici, rozvodna 0,4kV

PS 03-03-51 ZST Nova Ves nad LuZnici, rozvodna 0,4kV

Dle pozadavki silnoproudych rozvodii bude realizovana rozvodna 0,4kV ve stavajicim
zrekonstruovaném prostoru VB fesené ZST. Osazen bude rozvadé¢ s hlavnim ptivodnim polem, polem
vyvodu a piipadné polem kompenzace dale bude osazen rozvadec zajisténé sité, rozvodnice pro pienos
energetickych dat a Fizeni uéiniku (SZE) a elektromérovou rozvodnici RE1 (obchodni méfeni). Hlavni
ovladaci prvky budou dalkové ovladany dle pravidel OR Plzefi v rezimu Mistné — Dalkové — Ustiedné.
Ovladaci a signaliza¢ni napéti bude 110 V DC z vlastni spotfeby rozvodny. Propojeni se systémem DRT
bude protokolem dle CSN EN 60870-5-104.
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PS 05-03-51 ZST Suchdol nad LuZnici, rozvodna 0.4kV

Dle pozadavki silnoproudych rozvodii bude realizovana rozvodna 0,4kV ve stavajicim
zrekonstruovaném prostoru VB fesené ZST. Osazen bude rozvadé¢ s hlavnim ptivodnim polem, polem
vyvodu a piipadné polem kompenzace dale bude osazen rozvadec zajisténé sité, rozvodnice pro pienos
energetickych dat a Fizeni uéiniku (SZE) a elektromérovou rozvodnici RE1 (obchodni méfeni). Hlavni
ovladaci prvky budou dalkové ovladany dle pravidel OR Plzefi v rezimu Mistné — Dalkové — Ustiedné.
Ovladaci a signaliza¢ni napéti bude 110 V DC z vlastni spotfeby rozvodny. Propojeni se systémem DRT
bude protokolem dle CSN EN 60870-5-104.

PS 07-03-51 ZST Majdalena, rozvodna 0.4kV

Dle pozadavki silnoproudych rozvodii bude realizovana rozvodna 0,4kV ve stavajicim
zrekonstruovaném prostoru VB fesené ZST. Osazen bude rozvadé s hlavnim p¥ivodnim polem, polem
vyvodu a piipadné polem kompenzace dale bude osazen rozvadéc zajisténé sité, rozvodnice pro pienos
energetickych dat a Fizeni uéiniku (SZE) a elektromérovou rozvodnici RE1 (obchodni méfeni). Hlavni
ovladaci prvky budou dalkové ovladany dle pravidel OR Plzefi v rezimu Mistn& — Dalkové — Ustiedng.
Ovladaci a signaliza¢ni napéti bude 110 V DC z vlastni spotfeby rozvodny. Propojeni se systémem DRT
bude protokolem dle CSN EN 60870-5-104.

PS 09-03-51 ZST T¥ebon, TS 22/0.4 kV, technologie

Dle pozadavk silnoproudych rozvodii bude v novém objektu realizovana trafostanice 22/0,4kV.
V ramci silnoproudé technologie TS 22/0,4 kV je navrzena technologie rozvadéce 22kV (R22kV),
stanovisté transformatoru vn/nn, hlavni rozvadé¢ nn (RH), rozvadé¢ zajisténé sité¢ (RZS), rozvadéd
kompenzace (RK), rozvodnice pro pfenos energetickych dat a ¥izeni kompenzace pro potfeby SZE a
elektromérovou rozvodnici RE1 (obchodni méfeni). Hlavni ovladaci prvky budou dalkové ovladany dle
pravidel OR Plzefi v rezimu Mistné — Dalkové — Ustfedn&. Ovladaci a signalizaéni napéti bude 110 V
DC z vlastni spotfeby TS 22/0,4 kV. Propojeni se systémem DRT bude protokolem dle CSN EN 60870-
5-104.

PS 09-03-52 ZST Tieboii, TS 22/0.4 kV, vlastni spotieba

Pro potieby ovladani, fizeni a signalizace hlavnich spinacich prvki silnoproudé technologie bude
v transformovné vn/nn instalovana vlastni spotfeba. Vlastni spotieba se bude skladat ze skiiné
s bateriemi GB a rozvadéée napéti 110 V DC GB (ATJ) a 400/230 V AC ATN. Rozvadé&g je v provedeni
skfinovém sestavenym z jednoho pole. Rozvadé¢ je napajen z rozvadéée RH resp. GB a je urCen pro
napajeni ovladacich a signalizacnich obvodl technologického zatizeni. Doba zalohy je uvazovana na 6
hodin.

PS 11-03-51 ZST Lomnice nad LuZnici, rozvodna 0,4kV

Dle pozadavkl silnoproudych rozvodi bude realizovana rozvodna 0,4kV ve stavajicim
zrekonstruovaném prostoru VB fesené ZST. Osazen bude rozvadéc s hlavnim p¥ivodnim polem, polem
vyvodu a piipadné polem kompenzace dale bude osazen rozvadé¢ zajisténé sité, rozvodnice pro pienos
energetickych dat a Fizeni uéiniku (SZE) a elektromérovou rozvodnici RE1 (obchodni méfeni). Hlavni
ovladaci prvky budou dalkové ovladany dle pravidel OR Plzefi v rezimu Mistn& — Dalkové — Ustiedné.
Ovladaci a signalizaéni napéti bude 110 V DC z vlastni spotieby rozvodny. Propojeni se systémem DRT
bude protokolem dle CSN EN 60870-5-104.

20. D.1.3.8 Napajeni zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni z trakéniho vedeni

PS 03-03-81 ZST Nova Ves nad LuZnici, TS25/0,4kV pro zabezpe&ovaci zafizeni vEetné napéajeci
pripojky VN

PS 05-03-81 ZST Suchdol nad Luznici, TS25/0,4kV pro zabezpeovaci zatizeni véetné napajeci
pripojky VN

PS 07-03-81 ZST Majdalena, TS25/0,4kV pro zabezpetovaci zafizeni vietné napéjeci pripojky VN

PS 09-03-81 ZST Ttebon, TS25/0,4kV pro zabezpetovaci zafizeni vEetné napajeci pripojky VN

PS 11-03-81 ZST Lomnice nad Luznici, TS25/0,4kV pro zabezpetovaci zafizeni véetné napajeci
pripojky VNPS
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PS 03-03-81 ZST Novi Ves nad Luznici, TS25/0.4kV pro zabezpefovaci zaFizeni véetné napijeci
pripojky VN

Pro ucely zajisténi napajeni nového EOV a nového univerzalniho zdroje napajeni
zabezpecovaciho zafizeni bude instalovan 1ks trafostanice napajené z trakéniho vedeni 25kV AC 50Hz.
Nova TS01 bude situovana v poloze optimalizované s ohledem na moZnost napojeni na TV, pfipojeni
zpétného vedeni a viéi poloze jednotlivych napajenych zafizeni. Trafostanice TSO1 je navrzena v
provedeni vinuti 25/0,46-0,40kV (100 kVA-60 kVA) a je urCena pro kombinované napajeni EOV a
univerzalniho zdroje zab. zafizeni.

Trafostanice je navrZzena jako venkovni aluzinkovy kiosek vybaveny ve VN ¢asti
transformatorem a v NN ¢asti vyvodovymi rozvadé¢i NN. Piistup k technologii je z venkovniho prostoru
po otevieni dvitek. Napajeni z TV 25kV je provedeno kabelovym svodem VN pfipojenym pies dalkove
ovladany tsekovy odpojova¢ TV, zpétné vedeni je pfipojeno stanovenym zpusobem ke koleji uréené
pro odvod zpétnych proudd. Trafostanice je ve VN ¢asti vybavena hermetizovanym transformatorem,
na strané NN rozvadé¢i fakturaéniho méfeni SZ v jednotlivych vyvodech. Souasti trafostanice jsou
ekvipotencialni prahy a uzemnéni feSené zemni¢em FeZn v kombinaci se zemnicimi ty¢emi.

PS 05-03-81 ZST Suchdol nad LuZnici, TS25/0.4kV pro zabezpedovaci zafizeni véetné napajeci
pripojky VN

Pro ucely zajisténi napajeni nového EOV a nového univerzalniho zdroje napajeni
zabezpecovaciho zatizeni bude instalovan 1ks trafostanice napajené z trak¢niho vedeni 25kV AC 50Hz.
Nova TS01 bude situovana v poloze optimalizované s ohledem na moZnost napojeni na TV, pfipojeni
zpétného vedeni a vuci poloze jednotlivych napéjenych zatfizeni. Trafostanice TSO1 je navrzena v
provedeni vinuti 25/0,46-0,40kV (100 kVA-60 kVA) a je uréena pro kombinované napajeni EOV a
univerzalniho zdroje zab. zafizeni.

Trafostanice je navrzena jako venkovni aluzinkovy kiosek vybaveny ve VN casti
transformatorem a v NN ¢asti vyvodovymi rozvadéci NN. Ptistup k technologii je z venkovniho prostoru
po otevieni dvitek. Napajeni z TV 25kV je provedeno kabelovym svodem VN pfipojenym pies dalkove
ovladany tsekovy odpojova¢ TV, zpétné vedeni je ptipojeno stanovenym zptisobem ke koleji uréené
pro odvod zpétnych proudt. Trafostanice je ve VN casti vybavena hermetizovanym transformatorem,
na stran& NN rozvad&éi fakturaéniho méfeni SZ v jednotlivych vyvodech. Sougasti trafostanice jsou
ekvipotencialni prahy a uzemnéni fesené zemni¢em FeZn v kombinaci se zemnicimi tycemi.

PS 07-03-81 ZST Majdalena, TS25/0.4kV pro zabezpefovaci zafizeni véetn& napajeci pripojky
VN

Pro ucely zajisténi napajeni nového EOV a nového univerzalniho zdroje napajeni
zabezpecovaciho zafizeni budou instalovany 2ks trafostanic napéjenych z trakéniho vedeni 25kV AC
50Hz. Nové TS01 a TS02 budou situovany v poloze optimalizované s ohledem na moznost napojeni na
TV, ptipojeni zpétného vedeni a vici poloze jednotlivych napajenych zafizeni. Trafostanice TSO1 je
navrzena v provedeni vinuti 25/0,46kV (60 kVA) a je urCena pro napajeni EOV. Trafostanice TS02 je
navrzena v provedeni vinuti 25/0,46-0,40kV (40 kVA-60 kVA) a je urCena pro kombinované napajeni
EOV a univerzalniho zdroje zab. zatizeni.

Trafostanice jsou navrzeny jako venkovni aluzinkové kiosky vybavené ve VN casti
transformatorem a v NN ¢asti vyvodovymi rozvadéci NN. Ptistup k technologii je z venkovniho prostoru
po otevieni dvifek. Napajeni z TV 25kV je provedeno kabelovymi svody VN pfipojenymi pies dalkove
ovladané usekové odpojovace TV, zpétné vedeni jsou piipojena stanovenym zpusobem ke kolejim
ur¢enym pro odvod zpétnych proudt. Trafostanice je v obou ptipadech ve VN ¢asti vybavena
hermetizovanym transforméatorem, na strané NN rozvadééi fakturaéniho méfeni SZ v jednotlivych
vyvodech. Soucasti kazdé Atrafostanice jsou ekvipotencialni prahy a uzemnéni feSené zemni¢em FeZn
v kombinaci se zemnicimi tycemi.

PS 09-03-81 ZST Tiebon, TS25/0.4kV pro zabezpedovaci zaiizeni véetn& napijeci pripojky VN

Pro ucely zajisténi napajeni nového EOV a nového univerzalniho zdroje napajeni
zabezpecovaciho zatizeni bude instalovan 1ks trafostanice napajené z trakéniho vedeni 25kV AC 50Hz.
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Nova TSO01 bude situovéana v poloze optimalizované s ohledem na moznost napojeni na TV, pfipojeni
zpétného vedeni a viéi poloze jednotlivych napajenych zafizeni. Trafostanice TSO1 je navrzena v
provedeni vinuti 25/0,46-0,40kV (100 kVA-60 kVA) a je uréena pro kombinované napajeni EOV a
univerzalniho zdroje zab. zafizeni.

Trafostanice je navrZzena jako venkovni aluzinkovy kiosek vybaveny ve VN ¢asti
transformatorem a v NN ¢asti vyvodovymi rozvadé¢i NN. Piistup k technologii je z venkovniho prostoru
po otevieni dvitek. Napajeni z TV 25kV je provedeno kabelovym svodem VN pfipojenym pies dalkove
ovladany tsekovy odpojova¢ TV, zpétné vedeni je pfipojeno stanovenym zptisobem ke koleji uréené
pro odvod zpétnych proudd. Trafostanice je ve VN ¢asti vybavena hermetizovanym transformatorem,
na stran& NN rozvad&éi fakturaéniho méfeni SZ v jednotlivych vyvodech. Sougasti trafostanice jsou
ekvipotencialni prahy a uzemnéni fesené zemni¢em FeZn v kombinaci se zemnicimi ty¢emi.

PS 11-03-81 ZST Lomnice nad LuZnici, TS25/0.4kV pro zabezpefovaci zatizeni véetné napajeci
pripojky VN

Pro ucely zajisténi napajeni nového EOV a nového univerzalniho zdroje napajeni
zabezpecovaciho zafizeni bude instalovan 1ks trafostanice TS napéjené z trakéniho vedeni 25kV AC
50Hz. Nova TS01 bude situovana v poloze optimalizované s ohledem na mozZnost napojeni na TV,
pfipojeni zpétného vedeni a vici poloze jednotlivych napajenych zatizeni. Trafostanice TSO1 je
navrzena v provedeni vinuti 25/0,46-0,40kV (100 kVA-60 kVA) a je urcena pro kombinované napajeni
EOV a univerzalniho zdroje zab. zatizeni.

Trafostanice je navrZzena jako venkovni aluzinkovy kiosek vybaveny ve VN ¢asti
transformatorem a v NN ¢asti vyvodovymi rozvadéci NN. Ptistup k technologii je z venkovniho prostoru
po otevieni dvitek. Napajeni z TV 25kV je provedeno kabelovym svodem VN ptipojenym pies dalkove
ovladany tsekovy odpojova¢ TV, zpétné vedeni je pfipojeno stanovenym zpusobem ke koleji uréené
pro odvod zpétnych proudt. Trafostanice je ve VN casti vybavena hermetizovanym transformatorem,
na strané NN rozvadé¢i fakturaéniho méfeni SZ v jednotlivych vyvodech. Soudasti trafostanice jsou
ekvipotencialni prahy a uzemnéni fesené zemni¢em FeZn v kombinaci se zemnicimi tycemi.

21. D.1.4.5 Jiné technologické zarizeni
PS 03-04-51 Nova Ves nad Luznici, uprava vratku pro posun v kolejisti LB Minerals

PS 03-04-51 Nova Ves nad Luznici, uprava vratku pro posun v kolejisti LB Minerals

Tento \SO fesi premisténi vratku pro posun v kolejisti vle¢ky LB Minerals v ZST Nova Ves nad
LuzZnici.

V ramci elektrizace a optimalizace trati bude nutné v Zelezni¢ni stanici Nova Ves nad Luznici
upravit stavajici kolejisté. Dopravni koleje ve stavajicim stavu maji nevyhovujici uzitecné délky. Z
tohoto diivodu bude stanice prodlouzena ve sméru na Veseli nad LuZnici. Pfestavba a posunuti celého
zhlavi stanice si vyzada Gpravu stavajiciho vleCkového kolejisté fy. LB Minerals a pfesunuti ptilehlého
stavajiciho vratku pro posun Zelezni¢nich vozil na vlecce.

Popis technického reSeni

Stavajici vratek je vyuzivan pro posun Zelezni¢nich vozl pod plnici zafizeni sypkych smési.
Stavajici technologické zafizeni vratku je v dobrém technickém stavu. Zafizeni je umisténo v lehkém
ocelovém piistfesku o rozmérech cca. 4 x 4 m. Vratek je umistén na betonovém zakladu. Zatizeni je
napajeno z vnitiniho energetického rozvodu arealu kabelovou pfipojkou podél vleckové koleje od
plniciho zatizeni.

Stavajici technologie vratku bude pfesunuta a bude dale vyuzivana provozovatelem arealu.
Stavajici pristfesek bude demontovan, provedena jeho repase a tpravy pro ukotveni na novy zaklad.

V ramci stavebnich tprav bude technologické zatfizeni vratku demontovano a premisténo o cca.14
m ve sméru k plnicimu zafizeni a zasobniku. Bude umisténo na novy betonovy zaklad odpovidajici
rozmérum zafizeni cca. 2 x 1,5 m.
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Stavajici betonové zaklady budou ubourany na celou jejich hloubku a uvolnény pozemek bude
vyuzit pro ptrelozku ptijezdné komunikace do arealu.

¢) Energetické vypocty

(spotieba energie pro elektrickou trakci, vykonové dimenzovani napajecich stanic a podklady pro
proudové a napét'ové dimenzovani pevnych elektrickych trakénich zaiizeni, zpétné vlivy
trakénich obvodii na napajeci sit’ energetiky a navrh zpiisobu omezovani zpétnych vlivi, kontrola
bilance ¢innych a jalovych vykonu a niavrh opatieni na zajiSténi piedepsaného uciniku. Vypocet
je dokladovan v samostatné ¢asti Doklady — Dokumenty objednatele)

Energetické vypocty byly zpracovany v piedchozim stupni projektové dokumentace stavby, pro
potieby dimenzovani TNS Ceské Velenice. Napéjeni této TNS je podminéno vystavbou nové linky 2 x
110 kV ze stavajici linky u Suchdola nad Luznici, vedené ¢aste¢né v soub&hu s Zel. trati v lokalitach
Hrdlofez (2km 13,6 — 13,2) a od Dvorti nad Luznici az po Ceské Velenice (zkm 9,5 — 7,6 a zkm 5,2 —
1,7). Vzhledem k tomu, Ze v souc¢asné dob¢ nema tato stavba tzemni rozhodnuti ani stavebni povoleni,
1ze pfedpokladat, Ze dojde ke zpozdéni jeji vystavby.

V této souvislosti byla vramci DSP zpracovana aktualizace, resp. doplnéni Energetickych
vypocti pro oveéeni moznosti napajeni z TNS Veseli nad Luznici po Ceské Velenice a dale az po SpS
Borovany pro ptipad zpozdéni vystavby nové linky 110 kV pro ptipojeni nové TNS Ceské Velenice.

Ze zpracovaného ovéifeni vyplyva dostateéné dimenzovani TV a splnéni podminek subsystému
ENE dle TSI ENE a zaroven byla ovéfena moznost maximalniho napajeni z TNS Veseli nad Luznici po
Ceské Velenice a az po SpS Borovany. V zékladnim stavu je uvazovano napajeni pouze po Ceské
Velenice. Stav, ktery byl simulovan, uvazoval s vypadkem TNS Nemanice a ¢astecnym zalohovanim
z TNS Veselin. L. V piipadé vypadku TNS Veseli n. L. a tedy zalohovani z okolnich TNS dojde k bud’
k omezeni dopravniho zatizeni v dopravni $picce.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace s oznac¢enim piilohy N.2.2
Energetické vypocty.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objekti
a) popis stavajiciho stavu

Soucasné provozné technické parametry dotCeného tuseku neodpovidaji standardim
pro Zelezni¢ni traté zafazené do transevropské sit€. Vybaveni Zelezni¢ni infrastruktury vyznamné
zaostava za technickym vyvojem. Nékteré dulezité objekty dopravni cesty jsou jiz za hranici Zivotnosti.
Znamena to, ze jen pro samotné udrzeni v provozuschopném stavu na sou¢asné tirovni by i bez realizace
projektu bylo nutné brzy piistoupit k zdsadnim obnovam a rekonstrukcim investi¢niho charakteru.

b) popis navrzeného FeSeni
22. D.2.1.1 Kolejovy svrsek a spodek

SO 02-10-01 Ceské Velenice - Nova Ves nad Luznici, kolejovy svrsek

SO 02-11-01 Ceské Velenice - Nova Ves nad Luznici, kolejovy spodek

SO 03-10-01 ZST Nové Ves nad Luznici, kolejovy svriek

SO 03-11-01 ZST Nova Ves nad Luznici, kolejovy spodek

SO 03-10-02 ZST Nova Ves nad Luznici, vlecka LB Minerals, kolejovy svrsek
SO 04-10-01 Nova Ves nad Luznici - Suchdol nad Luznici, kolejovy svrsek
SO 04-11-01 Nova Ves nad Luznici - Suchdol nad Luznici, kolejovy spodek
SO 05-10-01 ZST Suchdol nad Luznici, kolejovy svriek

SO 05-11-01 ZST Suchdol nad Luznici, kolejovy spodek

SO 05-10-02 ZST Suchdol nad Luznici, vletka Stasek, kolejovy svriek

SO 05-11-02 ZST Suchdol nad Luznici, vletka Stasek, kolejovy spodek

SO 06-10-01 Suchdol nad LuZznici - Majdalena, kolejovy svrsek

SO 06-11-01 Suchdol nad Luznici - Majdalena, kolejovy spodek

SO 07-10-01 ZST Majdalena, kolejovy svriek

SO 07-11-01 ZST Majdalena, kolejovy spodek
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SO 07-10-02 ZST Majdalena, vleka Sloupérna, kolejovy svrsek

SO 07-10-03 ZST Majdalena, vle¢ka Dievosklad, kolejovy svriek

SO 07-10-04 ZST Majdalena, vle¢ka Ceskomoravsky §térk, kolejovy svriek
SO 08-10-01 Majdalena - Ttebon, kolejovy svrsek

SO 08-11-01 Majdalena - Tiebon, kolejovy spodek

SO 09-10-01 ZST Tieboti, kolejovy svrsek

SO 09-11-01 ZST Tiebon, kolejovy spodek

SO 09-10-02 ZST Tiebon, vletka R.A.B. Tieboti, kolejovy svriek

SO 10-10-01 Ttebon - Lomnice nad Luznici, kolejovy svrsek

SO 10-11-01 Ttebon - Lomnice nad Luznici, kolejovy spodek

SO 11-10-01 ZST Lomnice nad LuZnici, kolejovy svriek

SO 11-11-01 ZST Lomnice nad Luznici, kolejovy spodek

SO 12-10-01 Lomnice nad Luznici - Veseli nad LuZznici, kolejovy svrsek
SO 12-11-01 Lomnice nad Luznici - Veseli nad Luznici, kolejovy spodek
SO 00-14-01 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, vystroj trati

SO 00-14-02 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, zajisténi PPK

Obecné

Stavajici stav

Stavajici trat’ je v celé délce jednokolejna. Trat’ je celostatni, neni vSak soucasti TEN-T, z hlediska
Smeérmice 16/2005 je tedy ,,ostatni”. Podle zatizeni je fadu 5 (1,825 — 7,300 mil. hrt/rok). VétSinou je
stavajici trat’ pojizdéna rychlosti 100 km/h. Zelezniéni svrsek tvoii kolejnice tvaru S49 z r. 1977-8, popt.
1985, v useku Majdalena — Ttebon pak kolejnice tvaru T z roku 1968, vesmés na betonovych prazcich
s tuhym upevnénim, lokalné¢ (vyhybky, mosty, piejezdy) na dievénych prazcich. V trati je tada

propustkli a mostti, na mnoha z nich jsou kolejnice s pfimym upevnénim na mostnicich.

Zeleznicni svrsek

Zelezni¢ni svriek tvoii kolejnice tvaru S49 z r. 1977-8, popt. 1985, v tiseku Majdalena — Tieboil
pak kolejnice tvaru T zroku 1968, vesmés na betonovych prazcich stuhym upevnénim, lokalné
(vyhybky, mosty, piejezdy) na dievénych prazcich. V trati je fada propustkti a mostli, na mnoha z nich

jsou kolejnice s pfimym upevnénim na mostnicich.

Stavajici demontované koleje

3 S . 3 o . 3

SelE:lE 18 | F |+ |8 |z |E|E s

=~ \= § X+ Es >§ X 5 ‘ '~§ Vo

EE I I - SO - S I R - SO - I O £

=~ TR = [N SRR = =

o | 3F | SF |3 |48 g€ |39 |G| g€ 88| T
S % S% | = - ©“ R - 3 8 &S

s = =¥ | 2 3 3 £ S = o g s

s | 3 3 g 5 g = 3 £ 7

2 £ ) g, ) <

02-10-01 | 7134 0 820 | 4921 41 12 820 2 70 68.292
03-10-01 | 2277 0 1799 | 786 498 5 1446 85 | 344 | 127473
04-10-01 | 17077 0 2861 | 10529 132 108 | 3646 15 | 330 | 230.876
05-10-01 | 3708 0 1012 | 1586 311 377 | 1049 | 164 0 67.312
06-10-01 | 1664 0 7710 | 3820 790 36 2549 | 500 8 435.841
07-10-01 | 1466 0 3397 | 273 83 171 | 1072 0 1921 | 224.399
08-10-01 | 758 | 18865 | 1829 | 14039 | 267 49 3667 57 | 386 | 212.333
09-10-01 | 4256 0 1106 | 595 1441 4 895 591 | 760 | 91.876
10-10-01 | 16360 0 852 | 3476 71 22 8577 | 252 | 248 | 185.777
11-10-01 | 1160 0 3726 | 1138 0 30 1821 0 236 | 225.781
12-10-01 | 14631 0 5907 | 3206 | 3864 | 316 | 6649 | 980 | 254 | 394.860
70491 | 18865 | 31019 | 44369 | 7498 | 1130 | 32191 | 2646 | 4557 | 2264.820
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Stavajici demontované vyhybky

3 g = .
SEISE | E O|TY |R§ %% a0 < 2%
= N
1 J S49 1:9 300 L L dievo R/S
2 J T 6°1. - p L dievo §
3 J T 6° 1. - P P dfevo U/R/S
03-10-01 5 J S49 1:9 300 L L dievo U/R/S
6 J S49 1:9 300 L P dfevo U/R/S
7 J S49 1:9 300 L P devo U/R/S
8 J S49 1:9 300 P P devo U/R/S
1 J S49 1:9 300 p p dievo U/R/S
2 J S49 1:9 300 L 1 dievo U/R/S
3 J S49 1:9 300 L 1 devo S
05-10-01 4 J S49 1:9 300 p p dievo U/I}/S
5 J S49 1:7,5 190 L 1 dievo S
6 J S49 1:9 300 L 1 dievo U/R/S
7 J S49 1:7,5 190 p p dievo U/R
8 J S49 1:9 300 p 1 devo U/R/S
1 J S49 1:9 300 p p dievo U/R
2 J S49 1:7,5 190 L 1 dievo U/R
3 J S49 1:7,5 190 L 1 devo U/R/S
4 J S49 1:9 190 L 1 dievo U/R/S
07-10-01 5 J S49 1:9 300 p p dievo U/R/S
6 J S49 1:9 300 L 1 dievo U/R/S
7 J S49 1:9 300 p p dievo U/R/S
8 J S49 1:9 300 L 1 dievo U/R/S
9 J S49 1:9 300 L 1 dievo U/R/S
1 J S49 1:12 | 500 P 1 devo U/R/S
2 J S49 | 1:14 | 760 P 1 drevo U/R/S
3 J S49 1:7,5 | 190 P 1 dievo U/R/S
4 J S49 1:7,5 | 190 L 1 devo U/R/S
5 J S49 1:7,5 | 190 P 1 devo U/R/S
6 J T 6st. L P 1 dfevo U/R/S
09-10-01 7 J S49 1:9 300 L 1 dievo U/R/S
9 J S49 1:9 300 P 1 dievo U/R/S
10 J S49 1:7,5 | 190 L 1 dievo U/R/S
11 J S49 1:9 300 L p devo U/R/S
12 J S49 1:9 300 P 1 dfevo U/R/S
13 J T 6st. Iv. L 1 dievo U/R/S
14 J T 6st. II. P p dfevo U/R/S
1 J S49 1:9 300 L 1 devo U/R/S
2 J S49 1:9 300 P p devo U/R/S
3 J S49 1:9 300 L 1 dievo U/R/S
11-10-01 4 J S49 1:9 300 L ] dievo UR/S
5 J S49 1:9 300 p p dievo UR/S
6 J S49 1:9 300 L ] dievo U/R/S
7 J S49 1:9 300 P p dfevo U/R/S
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Kolejové loZe

Kolejové loze je dle geotechnického prizkumu ve svrchnich ¢astech Cisté az slabé znecisténé, do
hloubky jeho znecisténi znacné roste. Ve spodnich castech je kolejové loze znacné az zcela zanesené
drti, hlinitym piskem, pis¢itou hlinou, prorostlé kotinky. Tloustka kolejového loZe je dle kopanych sond
znaén¢ proménliva.

V ramci kazdého SO doslo k detailnimu posouzeni jednotlivych kopanych sond a s ohledem na
technologii demontaze kolejového loze byla zvolena vhodna tloustka k odtéZeni. V tratovych tsecich
bude stavajici kolejové loze odtéZeno pomoci strojni Cisticky, zde je pfi navrhu tloustky zohlednéna
moznost ucpani sit pfi prili§ velkém znecisténi loze. Ve stanicich se stavajici kolejové loZe odtézi ptimo
na misté¢ specialnim rypadlem (bagrem), tloustka odtézeni je zde proto navrzena nékde i vétsi, nez
vychazi z geol. prizkumu.

Recyklace kolejového loze bude probihat na recyklagnich zakladnach v ZST Ceské Velenice,
Majdalena a Tiebon. Na zikladé pokynu SZDC 38709/2019-SZDC-GR-0O13 je navrzena recyklace
vyziskaného $térkového loze v maximalni mozné mife na frakci 32/63, tedy na kamenivo pouzitelné do
kolejového loze.

Po recyklaci se pocita se zpétnym vyuzitim:

40 % do Stérkového loze

30 % do podkladnich vrstev (SD)
29 % odpadu

1 % kontaminovany odpad

Kontaminované §térkové loZze v oblasti vyhybek v objemu 15 m?/vyhybku bude nebezpeény
odpad.

Zelezni&ni spodek

V trati jsou seky s méné tinosnym podlozim, geotechnické sondy Casto zachytily vrstvy Stétu
nebo kamenné rovnaniny. Dlouhodobé potize se stabilitou GPK jsou v tsecich 31,100 — 32,100, 38,750
- 40,300 a km 40,300 - 41,150. V dlouhych zéafezech jsou zfizeny kamenné piikopové zidky, které
v tsecich bez Uprav Zelezni¢niho spodku Casto neumoznuji podél Stérkového loze ziidit standardni
drazni stezku.

Stavajici stérkové loZe se odtézi v objemu 1 m*/m” a zrecykluje k dal§imu pouZiti, pfedpokladame
zn¢j vyziskat 50 % recyklovaného $térku a 30 % Stérkodrti, zbytek bude odpad. Kontaminované
Stérkové loze v oblasti vyhybek v objemu 15 m*/vyhybku bude nebezpeny odpad.

Novy stav

Trat’ bude optimalizovana a elektrizovana opét jako jednokolejna. Upravy koleje jsou ohrani¢eny
novym svrskem zfizenym v krajnich stanicich jiz dfive v ramci navazujicich staveb.

Staniceni
Stavajici
Ve stavajicim stavu je v trati abnormalni hektometr km 1,8 — 1,9 délky 69 m.

Nové

Osa koleje ¢. 1 je navazana dle DUR v ZV 29 v km 1,157.189 (ZST Ceské Velenice)
(,,Optimalizace trati Ceské Velenice — Veseli n/L, 1. stavba“ zrealizovana v r. 2009). Stani¢eni prochazi
plynule celou stavbou a je dovedeno az do vyhybky &. 1 v ZST Veseli nad Luznici (,,Modernizace trati
Sevétin — Veseli nad Luznici II. &ast, Gisek Horusice — Veseli nad Luznici,“ realizace 2014). Zde se ztidi
skok ve staniceni.

Stavajici km 54,506.247 = Novy km 54,507.523 (rozdil 1,276m)
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GPK

Na zadost O13 byla posouzena v DUR navrzena pievyseni v kolejich dle predpisu SZDC
SR103/8(S), a to dle vzorce, ktery zohlednuje skladbu dopravy.

Pro navrh pievysSeni dle skladby dopravy byly ve spolupraci se zpracovatelem dopravni

technologie zvoleny tyto vstupni parametry:

Typ Pocet vlaku Hmotnost Rychlost Poznamka
stejné vlaku (km/h)
hmotnosti e
»N ®
(ks/den)
dalkova doprava — rychliky 8 380 V150 rychlost upravena podle zastavovani vlaki
spesné vlaky 10 120 V150 rychlost upravena podle zastavovani vlaku
osobni doprava 10 120 V150 rychlost upraven podle zastavovani vlaku
nakladni doprava 6 2000 V100=95 pramérna rychlost
manipulacni vlaky 2 1000 70 prumeérna rychlost

Na zaklad¢ tohoto pozadavku doslo ve vétsing obloukl ke zvyseni pievyseni a na zakladé toho
i k prodlouzeni pifechodnic. Smérov¢ je nova trat’ navrzena vesmes ve stavajici stop€, s minimalnimi
upravami GPK, vétsinou pro rychlost V=V 3= Vi5=120 km/h.

Vyjimku tvofi:
oblouk v ZS”l: Suchdol n. L. vkm 15,214 — 15,757 sniZena rychlost Voo na 110 km/h
= oblouk pired ZST Majdalena v km 21,677 — 21,962 snizena rychlost Voo na 110 km/h a V30 na
115 km/h
= sloZeny oblouk v ZST Tieboii v km 32,898 — 33,703 sniZeny viechny rychlosti Vioo/Vi3o/Viso

na 90 km/h
= oblouk v km 37,774 — 38,808 sniZena rychlost Vigona 110 km/h

Vyskové vedeni je znacné ovlivnéno pozadavkem na zvyseni nivelety jednak s ohledem na
hladinu Q100 (v okoli zast. Majdalena — tak, aby PTZS byla nad trovni Q100), jednak na potiebné zvyseni
koleje na novych mostech, at’ uz pti zmén¢ konstrukce z ptimého upevnéni na pribézné stérkove loze,
nebo pii pozadavcich na zdvih nosné konstrukce s ohledem na tGroven Qjoo nebo podjezdnou vysku.

Zelezni¢ni svrSek

Kolejovy rost

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude v celé délce hlavni koleje €. 1 provedena pokladka
nového svrsku s kolejnicemi 49E1 na betonovych prazcich pro béZznou kolej délky 2,6 metru
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim W14 svérkou, které jsou schvalené pro bézné pouziti, nebo
v rozsifeném provoznim ovéfovani®, rozdéleni prazci ,,u”.

V ptedjizdnych kolejich a ostatnich stani¢nich kolejich bude provedena pokladka nového svrsku
s kolejnicemi 49E1 na betonovych prazcich pro béznou kolej délky 2,4 metru s bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim W14 svérkou, které jsou schvalené pro bézné pouziti, nebo v rozsifeném
provoznim ovétovani®, rozdéleni prazcd ,,u”.

Kolejové loze

Dle S3 — kap. IV — ¢l. 38 je tloustka kolejového loze pod loznou plochou prazce (v oblouku pod
vnitinim nepfevysSenym kolejnicovym pasem) navrzena 0,35 m ve vSech dopravnich kolejich.

V ostatnich stanic¢nich kolejich je navrzena tloustka 0,30 m, ve vleckéch pak tloustka 0,25m.

Material kolejového loze je navrzen fr. 31,5/63. Pii V<120 km/h mutze byt Stérk. loZze nové i
recyklované tfidy BII. Dle predpisu S3, dil X, ¢l. 30, Tab. 1 se predpoklada zpétné vyuziti recyklovaného
stérkového loze zpét.
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Dle DUR se recyklované loze pouzije prednostné v celém profilu u stani¢nich koleji, zbytek do
spodni vrstvy kolejového loZe v hlavnich/tratovych kolejich. V hlavnich kolejich je moZzné ho vyuzit
do jeho spodni vrstvy (max. 50 mm pod troven lozné plochy prazcit).

Vyhybky

Vyhybky jsou navrzeny nové S49 2. generace na betonovych praZceich, vhlavnich i v
predjizdnych kolejich se Zlabovymi prazci. Vyhybky maji standardni srdcovku SK, ¢elistové zavéry CZ
a zakladni pruzné upevnéni KS.

V kolejisti upravovanych ¢asti vlecek jsou navrzeny vyhybky 1. generace (na dfevénych
prazcich) s hakovymi zavéry HZ, s tuhym upevnénim K a se srdcovkou typu ZPN.

Zeleznicni spodek

Konstrukce prazcového podloZi je navrzena podle novelizovaného piedpisu SZ S4.

Zikladni navrhové parametry pro prazZcové podlozi
Provozni zatiZeni hl. koleje - 5. Fad koleje (4,71 mil.hrt/rok)

Dle S3/dil Il/kapitola III — tab. 2 jsou vSechny piedjizdné, ostatni dopravni i ostatni koleje
zafazeny do 6. fadu Kkoleje

Hlavni koleje
pro V=81 — 120 km/h pozadovany modul pfetvarnosti

* na zemni plani Eninzp=30 MPa
* na PTZS Eninpr=50 MPa

Stanicéni koleje
pro V < 80 km/h pozadovany modul pretvarnosti

= nazemni plani Eminzp=15 MPa
= na PTZS Eminpi=30 Mpa

Piechodové oblasti (ZKPP)
Min. hodnota modulu pfetvarnosti na PTZS (piejezdy, mosty)
*  Eninpr=70 MPa pifi modulu Epl navazujici trati 50 Mpa a méné

Na stavajicich tratich u mosti/propustku je prechodova oblast navrzena na délku 2-Ho (min. 7
m), zesilujici vrstva ZKPP se zfizuje na tuto délku + 5 m vybéh, tj. 2-Ho+5 m (min.12 m)

U prejezdu je navrzeno ZKPP v délce piejezdu + 5 m vybéh pied i za prejezdem.

Ochrana zemni plané pred nepriznivymi ucinky vody a mrazu
* nadmoiska vyska 400 — 500 m. n. m
»  Index mrazu: Im, =475 °C-den
»  Hloubka promrzani prazcového podlozi hy = 0,045 VImn = 0,98 m= 1,0 m
Konstrukéni vrstvy
Dle S4 ¢l1.25 Tabulky 3 je navrzen material a tloustka vrstvy takto

=  ProV=280-121 km-h! (hl. kolej) — min. 300/SD 0/32 kv
= Pro V<80 km-h" (staniéni koleje) — min. 200/SD 0/32 kv

Do konstrukénich vrstev jsou vyuzity nasledujici materialy:

= Stérkodrt’ SD 0/32 kv nebo SD 0/63 kv (pouze ZKPP)

Podkladni vrstvy
Do podkladnich vrstev jsou vyuzity nasledujici materialy:
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= Stérkodrt’ SD 0/32 nebo SD 0/63

= drcené kamenivo DK 0/90

= zeminy zlepSené pojivem — hydraulické silni¢ni pojivo
=  stabilizace

V problematickych tsecich se provede t€Zkd sanace pomoci konstrukéniho systému
z geobunkové struktury. Systém sestava ze stabilizacni geomfiize kladené vodorovné na podlozi, ke které
jsou klouboveé pfipojeny jednoosé vyztuzné geomiize, s pouzitim plastovych stahovacich pasek.
Geomfize se vzty¢i do vertikalni polohy, takze vytvoii pficné stény, a vzajemné se propoji rovnéz
jednoosymi vyztuznymi geomiiZzemi, tvoficimi systém diagonalnich pfepazek. Takto vznikla struktura
se vyplni hrubozrnnym materialem, ¢imz je vytvofena roznaseci matrace — konstrukéni systém. Aby se
zabranilo promiseni vyplnového kameniva se zeminou z podlozi, uklada se stabilizacni vodorovna
geomiiz na separaCné-filtrani geotextilii.

V tusecich zaplavovanych stoletou vodou se nové ziizené svahy télesa zpevni zasypem s patkou
z lomového kamene, stavajici svahy se ponechaji bez uprav.

SO 02-10-01 Ceské Velenice — Nova Ves n. L., kolejovy svrsek
SO 02-11-01 Ceské Velenice — Nova Ves n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav
Stavajici tratovy tsek zag¢ina v km 1,157 ZV vyhybky ¢. 29 v ZST Ceské Velenice a konéi v km
5,818 v ZV vyhybky ¢. 1 ZST Nova Ves nad Luznici, celkova délka je 4,661 km.

Stavajici zeleznicni svrsek je pfevazné tvoten z kolejnic S49, betonovych prazcii SB s rozdélenim
,,.c“ a rozponovych podkladnic, pfevazné jde o soudasti z roku 1977. Cast trati od ZV29 v ZST Ceské
Velenice cca k propustku v km 1,832 byla rekonstruovana v ramci stavby Optimalizace trati Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici, 1. stavba. Stavajici rychlost je 100 km/h, pii viezdu do ZST Nova Ves
nad Luznici je sniZena na 60 km/h.

V tratovém useku je nékolik piejezdi, propustki a jeden most. Trat’ je vedena jak v nasypu, tak
na mirn¢ zvySeném télese i v ¢asteénych zarezech. Z hlediska prazcového podlozi se zde vyskytuji jily
piscité, jilovité pisky a pisky. Hladina podzemni vody byla zastizena pouze v ojedinélych piipadech.

Novy stav

Tratovy usek za¢ind vkm 1,157 v ZV 29 v ZST Ceské Velenice. V ramci modernizace ZST
Ceské Velenice v roce 2009 viak byl zrekonstruovan ptilehly oblouk az do km 1,813. Proto za¢atek
uprav zelezni¢niho svrsku SO 02-10-01 v tomto tratovém Useku v ramci této stavby zacina smérovym
vyrovnanim az v km 1,688 (pifed nové rekonstruovanym prejezdem P5582). Od km 1,733 dojde
k vyméné kolejnicovych pasii. Upravy Zelezniéniho spodku SO 02-11-01 zaginaji az v km 1,813. Konec
tratového tiseku je vkm 5,793 v ZV1 ZST Nové Ves n/L.

Celkova délka uprav v tratovém useku ¢ini 4,06 km.

GPK
GPK je projektovana na rychlost V=V 3=V 50=120 km/h v celém useku pro vSechny rychlostni
profily.

V tomto useku byly oproti navrhu v DUR sjednoceny za sebou jdouci oblouky na stejny polomér
R=950 m se stejnym pievysenim a stejnymi délkami piechodnic. Polomér oblouku vstupujiciho do ZST
Nova Ves n/L byl ponechan s R=1200 m s ohledem na pozadovanou typovou transformaci do n¢j
vlozenych vyhybek 1 a 2. Bylo upraveno prevyseni na D=65mm a prodlouzeny piechodnice na Lk=79m.

Zeleznicéni spodek
Skladba prazcového podlozi

Kolej €. | Kvaziblok €. | Od km | Do km | Délka (m) Konstrukéni Podkladni vrstvy
vrstva
1 1 1.813 2.300 487 SD32/30 SD32/20+
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Kolej ¢. | Kvaziblok €. | Od km | Do km | Délka (m) Konstrukéni Podkladni vrstvy
vrstva
77NV C/40
1 2 2.300 3.071 771 SD32/30+GTX
1 3a 3.098 3.344 246 SD32/30 SD32/20+
ZZNVC/40
1 3b 3.370 3.675 305 SD32/30 DK90/30
1 3¢ 3.675 4.822 1147 SD32/30 SD32/20+
ZZNVC/40
1 4 4.849 5.114 265 SD32/30 GTX
1 5 5.140 5.450 310 SD32/30 ZZVC/40
1 6 5.450 6.549 1099 SD32/30+GTX

Vramci SO je navrzeno nové odvodnéni pfevazn€ pomoci zpevnénymi piikoptt TZZ3
s vyusténim do procisténych stavajicich ptikopii a nasledné k propustkiim a mostim. V mistech nasypt
je planovano provedeni odiezl ve sklonu 5%

V tusecich, kde z diivodu smérové a vyskové upravy nivelety koleje nevyhovuje rozmérove Sirka
plané, je navrzeno podchyceni stezky prefabrikatem U3 (dle Z 2.2).

V oblasti stavajicich mosti a propustkt, kde je stavajici téleso uzké a neni mozné stezku rozsifit
ani pomoci prefabrikatu U3 nebo gabionu, je navrzeno rozsifeni télesa pomoci piisypu s vyuzitim
svahovych stupnd. (Provedeni dle VL Z.2.11) —v dl. cca 113 m

SO 03-10-01 ZST Nova Ves n. L.. kolejovy svriek
SO 03-11-01 ZST Nova Ves n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav
Stavajici ZST zagina v km 5,818 v ZV vyhybky &. 1 a konéi vkm 6,543 v ZV vyhybky ¢&. 8,
celkova délka je 0,725 km.

Kolejnice jsou v hlavnich a piedjizdnych kolejich ptevazne tvaru S49, v ostatnich kolejich a na
vleckach jsou ruzné tvary - napt. T. Stavajici svrSek je pfevazné z roku 1969. Vjezd do stanice od
Ceskych Velenic je na rychlost 60 km/h, od Suchdola je rychlost v hlavni koleji 100 km/h.

Ve stanici jsou 4 koleje, z toho jedna hlavni a jedna odstavna (kolej €. 2), kterd ma kratkou
sypanou rampu. Uzite¢né délky koleji jsou 220, 443-585 m. Déle je soucasti stanice vleCka LB Minerals,
ktera je zapojena smérem od Velenic vyhybkou €. 2 a od Suchdola vyhybkou ¢. 6. Soucasti stanice jsou
3 sypana nastupisté délky 79 — 105 m s iroviiovym piechodem pies koleje. Odvodnéni nebylo ve stanici
nalezeno.

Prazcové podlozi je ve stanici velmi riiznorodé a ¢astecné je tvoieno pisky, pfip. hlinitymi pisky,
castecné jily (smér suda skupina).

Novy stav
Nové ZST zadina v km 5,792 %% v ZV vyhybky ¢&. 1 a konéi v km 6,549 #* v ZV vyhybky &. 7.
Celkova délka tak ¢ini 0,757 km.

GPK

V ramci zpracovani DSP bylo dohodnuto, ze ZST Nova Ves n/L ziistane ve shodné konfiguraci
jako byla navrzena v DUR. Zustalo i1 zapojeni vleCky LB Minerals na obou zhlavich.

Za uéelem zrychleni viezdu od Velenic bylo uz ramci DUR celé velenické zhlavi navrzeno jako
obloukové s polomérem v hlavni koleji R=1200 m, bylo zvySeno pfevyseni z D=53mm na D=62mm.
Prevyseni v oblouku je kvtli piejezdu P5587 minimalizovano. Polomér oblouku byl ponechan s R=1200
m s ohledem na pozadovanou typovou transformaci do n&j vloZenych vyhybek 1 a 2. Oproti DUR doglo
pouze k posunuti zapojeni kusé koleje ¢. 4 pomoci vyhybky 4 ve sméru stani¢eni az k propustku v evid.
km 6,406 za ucelem prodlouZeni jeji uzitné délky.
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Osova vzdalenost je z divodu nutnosti zachovani vlecky 4,75 m, v misté ostrovniho nastupiste je
8,0 m.

Vyhybky
=
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s|&| 5 | = |E|2|2| 5| E |=2|2|%2|55%¢E|E|s|:s2
Z 7 = N = S = ] = > g ="
0 5 é = g = 5 N @ | £ N 3 [=)
1 1 [5,792.068 | Obl-o | 49 | 1:12 [ 500 | 1200 | 857.761 | 1 |[zlp | L 1 CZP | b | KS| SK
2 1 [5,844.188 | Obl-j | 49 | 1:12 | 500 | 1200 | 352.687 | I |zlp | P p CZP | b |KS| SK
3 3 |5,875.028 J 49 | 1:9 | 300 - - - |zlp| P 1 CZP | b | KS| SK
412 16377.129 J 49 | 1:7,5 | 190 - - I |zlp| L 1 CZP | b | KS| SK
5 13 ]6453272 1 [49] 19 [300] - - -~ |zap L] p [CzP| b [KS| SK
6 | 1 (6497299 1 [49] 1:9 [300] - - -~ |zap| P ] p [CzP| b [KS| SK
7 1 | 6,549.424 J 49 | 1:12 | 500 - - - |zZlp| L 1 CZP | b | KS| SK
Zeleznicéni spodek

Prazcové podlozi bude provedeno pod nové rekonstruovanymi kolejemi s konstrukcemi
navrzenymi — viz nasledujici tabulka

- staniceni (km) délka Skladba vrstev 2)
::T; -—_E od do (m) (shora dolu, bez Stérk. loze)
c ‘N
) g
1 6 5.450 6.549 1099 0.3 SD 0/32 kv + SG
2 2.11 5.844 5918 74 0.3 SD 0/32 kv + SG
2 2.12 5918 6.340 422 0.2 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
2 2.13 6.395 6.549 154 0.3 SD 0/32 kv + SG
4 4.11 6.080 6.340 260 0.2 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
3 3.11 5.839 5.865 26 0.3 SD 0/32 kv + SG
3 3.12 5.865 6.070 205 0.25 SD 0/32 kv + SG
3 3.13 6.070 6.371 301 0.25SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
3 3.14 6.415 6.453 38 0.3 SD 0/32 kv + SG

V ramci SO je navrZzeno nové odvodnéni soustavou trativodd a svodnych potrubi v normovém
sklonu 5 % s vyusténim k mostu SO 02-20-01 ptes Jeleni potok a k propustku SO 02-21-03.

SO 03-10-02 ZST Novi Ves n. L., vietka LB Minerals, kolejovy svriek

Stavajici stav
Souéasti ZST Nova Ves nad Luznici je vle¢ka LB Minerals, ktera je zapojend smérem od Velenic

vyhybkou ¢. 2 a od Suchdolu vyhybkou ¢. 6. Vlec¢ka je vyuzivana jako expedi¢ni misto pro firmu LB
Minerals.

Novy stav

GPK

Nové bude vlecka zapojena na velenickém zhlavi vyhybkou €. 3 na rychlost 40 km/h. Na opacném
zhlavi je vjezd do vlec¢ky navrzen vyhybkou €. 5. Soucasti rekonstrukce stanice je i nova vyhybka 1.
generace ¢. C7.
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Vyhybky
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Zelezniéni spodek
Druhy konstrukei navrzené v tomto SO dle obecnych zasad a vysledkli geotechnickych prizkumut
jsou popsany v nasledujici tabulce.

stani¢eni délka Skladba vrstev 2)
(km) (m) (shora dolu, bez stérk. loZe)
od do
6.346 | 6,369 23 SD32/30 + GTX
6,369 | 6,381 12 ZKPP - SD32/30+SC/30
6,383 | 6.415 32 ZKPP - SD32/30+SC/30
6.415 | 6,428 13 SD32/30 + GTX

V rozsahu vrstev prazcového podlozi je v ramci tohoto SO vlevo upravované vlecky a vyhybky
C8 pied rekonstruovanym propustkem SO 03-21-01 navrzen kratky trativod dl 35 m.

Tento trativod odvadi vodu pomoci svodného potrubi v km 6,369 jednak z vrstev prazcového
podlozi, ale také pry¢ od nové budovaného propustku.

SO 04-10-01 Nova Ves n. L. — Suchdol n. L., kolejovy svr§ek
SO 04-11-01 Nova Ves n. L. — Suchdol n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav
Tratovy tisek zagina v km 6,542 v ZV 8 ZST Nova Ves nad Luznici a koné&i v km 16,513 v ZV1
Suchdol nad Luznici, celkova délka je 9,691 km.

Stavajici Zelezni¢ni svriek je pfevazné tvoren z kolejnic S49, betonovych prazcu SB s rozdélenim
,»C“ s rozponovymi podkladnicemi. Pfevazné se jedna o soucasti z roku 1978. Stavajici rychlost je 100
km/h.

Soucasti tratového useku jsou 3 zastavky (Dvory nad Luznici, Hrdlofezy a Suchdol nad Luznici
zastavka) s délkami nastupist’ 100 m ve Dvorech a Hrdlofezech a 127 m v zast. Suchdol nad Luznici
zastavka.

V tratovém useku je nekolik prejezdl, propustklti a mostl. Trat’ je vedena jak v nasypu, tak na
mirné zvySeném télese i v ¢asteCnych zafezech. Z hlediska prazcového podlozi se zde vyskytuji hlinité
pisky, pisky a Stérky. Hladina podzemni vody nebyla zastizena.

Novy stav

Za&atek tratového Gseku je na ZV7 v ZST Nové Ves nad Luznici v km 6,549 a konec v km 16,240
na vjezdové vyhybce ¢. 1 v ZST Suchdol nad LuZznici.

V seku je planovana kompletni rekonstrukce Zzelezni¢niho svrsku a spodku. GPK je
projektovano na rychlost 120 km/h, kromé oblouku se zast. Suchdol nad Luznici zastavka, kde je
rychlost snizena na V00=100 km/h. Provedeno bude nové odvodnéni se vsakovacimi piikopy, pokud to
bude mozné s vyusténim do stavajicich vodoteci, pfipadn¢ vsakovacimi objekty. V mistech nasypt je
planovano provedeni odfeza.

V tratovém Useku se nachazi 3 zastavky. V zast. Suchdol nad Luznici zastavka je planovano
zastavovani vSech souprav a nastupisté je navrzeno délky 240 m. Z prostorovych diivodi bylo nutno
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zastavku vysunout smérem k Nové Vsi pied piejezd P5598 do oblouku 0 R =929 m s D =70 mm. U
zastavek Dvory nad LuZznici a Hrdlofezy je navrzena délka nastupiste 170 m.

V useku od zast. Suchdol nad LuZnici zastavka do ZST Suchdol nad LuZnici je uvaZovano
s pouzitim vsakovaciho odvodnéni (vsakovaci Zebro, vsakovaci nezpevnény piikop) z divodu
ptiznivého podlozi a vhodnych zemin.
Zeleznicéni spodek

Skladba prazcového podlozi

. stanic¢eni (km) délka Skladba vrstev 2)
. i (m) (shora doli, bez §térk. loZe)
% é od do
N
- g
1 7 6.549 6.750 201 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 8 6.750 7.000 250 0.3SD 0/32 kv +0.4ZZVC
1 9 7.000 7.542 542 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 10 7.542 7.800 258 0.3SD 0/32 kv +0.42ZVC
1 11 7.800 11.950 4150 0.3 SD 0/32 kv + SG
0.3 SD 0/32 kv + 0.25 DK 0/90 + SG + 0.3 DK
1 12 11.950 | 12.400 450 0/125 + VG
1 13 12.400 [ 15.850 3450 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 14 15.850 | 16.050 200 0.3 SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 15 16.050 | 16.240 190 0.3 SD 0/32 kv + SG

V usecich, kde z diivodu smérove a vyskové upravy nivelety koleje nevyhovuje rozmérové Sitka
plané, je navrzeno podchyceni stezky prefabrikatem U3 (dle Z 2.2).

V oblasti stavajicich mostid a propustkt, kde je stavajici téleso uzké a neni mozné stezku rozsifit
ani pomoci prefabrikatu U3 nebo gabionu, je navrzeno rozsifeni télesa pomoci pfisypu s vyuzitim
svahovych stupnd. (Provedeni dle VL Z.2.11).

SO 05-10-01 ZST Suchdol n. L., kolejovy svrsek
SO 05-11-01 ZST Suchdol n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav
Stavajici ZST Suchdol nad LuZnici za¢ina v km 16,512 v ZV vyhybky &. 1 a kon&i v km 17,303
v ZV vyhybky €. 8, celkova délka je 0,791 km.

Kolejnice jsou v hlavnich a piedjizdnych kolejich ptevazne tvaru S49, v ostatnich kolejich a na
vleCce jsou rizné tvary - napt. T. Stavajici svrSek je prevazné z roku 1978. Hlavni kolej ve stanici je na
rychlost 100 km/h. Uzitecné délky koleji jsou 395 a 610 m.

Ve stanici jsou 4 koleje (2, 1, 3, 5) s osovou vzdalenosti cca 4,75 m. Dale je soucasti stanice
vlecka Stasek, ktera je oboustrann¢ zapojena z koleje ¢. 2 vyhybkami ¢. 4 a 5. U koleje €. 5 je zpevnéna
plocha, ktera slouZzi k nakladce a vykladce, zaroven je u koleje rampa a sklad. Soucasti stanice jsou 3
sypana nastupisté délky 91, 111 a 155 m s trovitovym piechodem ptes koleje. Odvodnéni nebylo ve
stanici nalezeno.

Ve stavajicim km 16,768 je pies stanici veden dvoukolejny piejezd P5601.
Prazcové podlozi je ve stanici velmi piiznivé a pfevazné je tvotreno pisky, ptip. hlinitymi pisky.

Novy stav

Nové je zagatek stanice vysunut smérem k Nové Vsi. ZST zaéina v km 16,239 640 v ZV vyhybky
¢. 1l akon¢ivkm 17,279 169 v ZV vyhybky €. 6, celkova délka je 1,039 km.
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GPK

V novém stavu je konfigurace zel. stanice navrzZena s hlavni koleji ¢. 1, dvéma piedjizdnymi
kolejemi €. 3 a 5. kusou nakladkovou koleji €. 7 ve stavajici poloze kol. ¢. 5 a vné€j$imi nastupisti u
koleje ¢. 1 a 3. Zapojeni vlecky ,,FS terminal logistic™ je navrZzeno pouze jednostranné ze sméru od
Ceskych Velenic z hlavni kol. &. 1.

Vyhybka €. 1 je vysunuta k piejezdu P5600 pro dosazeni vétsich uzite¢nych délek koleji, poloha
posledni vyhybky je zachovana pied pfejezdem P5602. Stanice je koncepéné feSena s hlavni koleji €. 1,
manipulacéni koleji €. 3, predjizdnou koleji ¢. Sa kusou nakladkovou koleji ¢. 7 v poloze stavajici koleje
¢. 5. Ukoleji €. 1 a 5 jsou umisténa vngjsi nastupisté dl. 120 m s prostorovou rezervou 50 m, piistupna
podchodem. Osova vzdalenost je ve stanici nové 5,0 m, spolu s odsunutim koleje od VB pro umisténi
nastupisté a vstupti do podchodu je prava krajni kolej (nova €. 1). Do koleje €. 1 je vloZena vyhybka €.
3 pro odboceni vleCky Stasek.

Kolej Rychlost (km/h)
[
1 120
2 30
3 50
5 80/60
7 40

& = = 37 - o
= | 2 3 = = = 2 al|l 2| S| = > i S
= fiv] = 7 = = 9 > | = > ) N = > =
T2l 2]s| " s | % 2 || 2|Elz| = |s| B ¢
s8] 5 |& £ | 2 2 EIZ| 2| & |&]°)| &
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1 | 1 [Oblj| 49 | 1:185 | 1200 | 1500 | 666,278 | T | L | 1 | zlp | CZP | B| KS | SK
2 | 3 J 49 | 1:11 300 - - - | P|1]zlp| CzP | B|KS | SK
3|1 J 49 1:9 300 - - - | P|plzlp| CzP | B|KS | SK
4 | 5 J 49 1:9 300 - - -l L1 ]zlp| CzP | B|KS | SK
51 3 J 49 | 1:11 300 - - - | L|plazlp| CzP | B|KS | SK
6 | 1 J 49 | 1:12 500 - - I | P|plazlp| CzZP | B|KS | SK

PraZcové podloZi

Prazcové podlozi bude provedeno pod nové rekonstruovanymi kolejemi s konstrukcemi
navrzenymi dle prizkumu. Odvodnéni bude feseno vsakovacimi Zebry v celém obvodu stanice, v oblasti
ZKPP podchodu pak trativodem.

stanic¢eni (km) délka Skladba vrstev 2)
o5 (m) (shora doli, bez Stérk. loze)
. r od do KPP
z =
=] N
- g
1 17 16.350 16.751 401 0.3 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
1 18 16.751 17.279 528 0.3 SD 0/32 kv + SG
2 2.21 16.686 16.734 422 0.3 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
3 3.21 16.471 16.751 280 0.2 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
3 3.22 16.751 17.131 380 0.2 SD 0/32 kv + SG
3 3.23 17.131 17.279 148 0.3 SD 0/32 kv + SG
5 5.21 16.471 16.751 280 0.2 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
5 5.22 16.751 17.131 380 0.2 SD 0/32 kv + SG
5 5.23 17.131 17.217 86 0.3 SD 0/32 kv + SG
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stanic¢eni (km) délka Skladba vrstev 2)
5 (m) (shora dolu, bez Stérk. loze)
w < od do KPP
S S
- g
7 7.21 16.761 16.836 75 0.2 SD 0/32 kv + SG
7 7.22 16.836 16.938 102 0.2 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90

SO 05-10-02 ZST Suchdol n. L., vle¢ka Stasek, kolejovy svriek
SO 05-11-02 ZST Suchdol n. L., vlecka Stasek, kolejovy spodek

Stavajici stav

Souéasti ZST Suchdol nad LuZnici je vle¢ka FS terminal logistic, ktera je zapojena do koleje ¢&. 2
smérem od Nové Vsi vyhybkou ¢. 4 a smérem od Majdaleny vyhybkou ¢. 5. V soucasné dobé neni
vlecka vyuzivéana.

Novy stav

Vlecka se v celém svém rozsahu demontuje pro moznost umisténi nového stani¢niho kolejiste,
nastupisté (SO 05-12-01), podchodu (SO 05-20-01), soubézné komunikace (SO 05-50-01) a dalSich
souvisejicich objektd.

GPK

Na vyhybku &. 3 z koleje ¢. 1 ZST Suchdol nad LuZnici je nové kolej vletky napojena obloukem
R =160 m, v ném se kiizi s komunikaci SO 05-50-01, dale je vlozena vyhybka V1. Za jeji odbo¢nou
vétvi je kolej vlevo vedena rovnobézné se stanicnim kolejistém mezi stavajici haly k nakladkové rampe.
Za primou vétvi se kolej vpravo zcela odkloni a vyhledové povede aZ k fece, z této koleje stavba
vybuduje pouze usek za vyhybkou V s uzite¢nou délkou 25 m.

Predpokladana rychlost je 30 km/h. Zapojeni vede i v novém stavu pies piejezd.
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PraZcové podloZi

V kolejich se ziidi zelezniéni spodek s vodorovnymi planémi a s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti
tl. 0,20 m, s kolejovym lozem tl. 0,25 m pod loZnou plochou prazce. Ob¢ koleje se ukon¢i pevnym
zarazedlem.

< stanic¢eni (km) délka Skladba vrstev 2)

) 2 (m) (shora dolu, bez stérk. loze)

;; é od do KPP

=] N

- g
vl Stasek 1 16.734 16.766 32 0.3 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
vl Stasek 1 16.828 17.221 393 0.2 SD 0/32 kv + SG
vl Stasek 2 16.825 16.840 15 0.2 SD 0/32 kv + SG
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SO 06-10-01 Suchdol n. L. — Majdalena, kolejovy svrSek
SO 06-11-01 Suchdol n. L. — Majdalena, kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici tratovy usek zacina v km 17,303 vyhybkou ¢. 8 v ZST Suchdol nad Luznici a konéi v
km 21,990 v ZV ¢. 1 ZST Majdalena, celkova délka je 4,687 km.

Stavajici Zeleznicni svrsek je prevazné tvoren z kolejnic S49, betonovych prazct SB s rozdélenim
,,d“ arozponovych podkladnic. Pfevazné jde o soucasti z roku 1970. Stavajici rychlost je 100 km/h.

V tratovém useku je n€kolik prejezdi, propustki a mosti. Trat” je vedena jak v nasypu, tak na
mirné zvySeném télese i v CasteCnych zatezech. Z hlediska prazcového podlozi se zde vyskytuji pisky a
Stérk.

Novy stav

Tratovy tsek za¢ina v km 17,279 v ZV 6 v ZST Ceské Suchdol nad Luznici a koné&i v km 21,968

v ZV 1 v ZST Majdalena. Celkova délka je 4,689 km.
GPK

_GPK je projektovana na rychlost 120 km/h pro vSechny rychlostni profily s vyjimkou oblouku
pied ZST Majdalena, ktery je projektovan na rychlost Vigo = 110 km/h a V30 = 115 km/h.

V tomto tGseku byl oproti DUR oblouk za ZST Suchdol n/L s jednou piechodnici nahrazen
obloukem bez ptechodnic. Polomér oblouku R=1490 m byl nahrazen polomérem R = 1500 m. Prevyseni
a délky ptfechodnic byly optimalizovany s ohledem na skladbu dopravy a prostorové poméry. Za sebou
jdouci protismérné oblouky byly sjednoceny na stejny polomér R=920 m.

Zelezniéni spodek
Skladba prazcového podlozi

staniceni (km) délka Skladba vrstev 2)
od do (m) (shora dolii, bez Stérk. loZe)

kolej ¢.
Kvaziblok ¢.

17.279 21.968 4689 0.30 SD 0/32 kv
V ramci SO je navrzeno nové odvodnéni pomoci vsakovacich prikopd, které jsou zpevnény
pomoci vegetacnich tvarnic. V mistech nasypt je planovano provedeni odfezl ve sklonu 5%

1

—_
o

V tusecich na stavajicim zemnim télese, kde z diivodu smérové a vyskové tpravy nivelety koleje
nevyhovuje rozmérové Sifka plané, se prednostné provede podchyceni stezky prefabrikatem U3
(dle Z 2.2). V tisecich neni mozné stezku rozsifit pomoci prefabrikatu U3 nebo gabionu, je navrzeno
rozsifeni télesa pomoci piisypu s vyuzitim svahovych stupiiil (provedeni dle VL Z.2.11). Sklony novych
ptisypt jsou navrzeny 1:1,75.

SO 07-10-01 ZST Majdalena, kolejovy svriek
SO 07-11-01 ZST Majdalena. kolejovy spodek

Stavajici stav
ZST Majdalena zagina v km 21,990 v ZV vyhybky &. 1 a konéi v km 22,739 v ZV vyhybky ¢. 9,
celkova délka stanice je 0,749 km.

Kolejnice jsou v hlavnich a piedjizdnych kolejich pfevazné tvaru S49, v ostatnich kolejich a na
vlecce jsou rizné tvary - napt. T. Stavajici svrsek je ptevazné z roku 1970. Hlavni kolej ve stanici je na
rychlost 100 km/h, nicméné za koncem stanice v navazujicim useku lezi protismérné oblouky, v nichz
je rychlost omezena na 70 km/h. Uzitecné délky koleji jsou 438 - 595 m.
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Ve stanici jsou 4 koleje (4, 2, 1, 3) - jedna kolej hlavni, 2 koleje pfedjizdné a nakladkova kolej €.
4. Sou¢asti stanice jsou 3 vletky (Slouparna Majdalena, Dievosklad a Ceskomoravsky $térk). U koleje
¢. 4 je zpevnéna plocha a rampa se skladem. Soucasti stanice jsou také 3 sypana nastupisté délky cca
100 m s Groviiovym prechodem pies koleje. Odvodnéni nebylo ve stanici nalezeno.

Ve stavajicim km 22,122 je pies stanici veden picjezd P5605 pies 6 koleji (3 vleckové koleje,
hlavni kolej a 2 predjizdné koleje).

Prazcové podlozi je ve stanici velmi piiznivé a pfevazné je tvoreno pisky, ptip. hlinitymi pisky.

Novy stav
Zacatek stanice je v km 21,968 305 v ZV vyhybky €. 1 a konec v km 22,720 351 v ZV vyhybky
¢. 6, celkova délka je 0,752 km.

GPK

V novém stavu je navrzeno poloostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2 se zabezpecenym
centralnim piechodem pftes kolej €. 2. Nastupisté s predpokladanym zastavovanim rychlikd je navrZzeno
v délce 240 m. Stanice byla navrZena tak, aby vyhovovala provozu pod systémem ETCS. Osova
vzdalenost je navrzena standardné 4,75 m, v misté poloostrovniho nastupisté pak 8,0 m.

Kolej Rychlost (km/h)

¢,

1 120

2 50/60

3 50

4 50
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3 2 J 49 | 1:7,5 | 190 - - I|L|[1]|zlp| CzP | B|KS |[SK
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PraZcové podloZi

Prazcové podlozi bude provedeno pod nové rekonstruovanymi kolejemi s konstrukcemi
navrzenymi dle prizkumu. Odvodnéni bude feSeno vsakovacimi zebry v celém obvodu stanice. Kolej
¢. 4 bude ukoncena pohyblivym zaradzedlem pied centralnim piechodem.

" staniceni (km) délka Skladba vrstev 2)
' < od do (m) (shora doli, bez Stérk. loZe)
T = KPP
= N
= S
N=
1 20 22.115 22.611 496 0.3 SD 0/32 kv + SG
2 2.31 22.192 22.599 407 0.2 SD 0/32 kv + SG
3 3.31 22.128 22.642 514 0.2 SD 0/32 kv + SG
4 4.31 22.187 22.494 307 0.2 SD 0/32 kv + SG
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SO 07-10-02. ZST Majdalena, vle¢ka Sloupirna, kolejovy svriek

Stavajici stav
Sougasti ZST Majdalena je vlecka ¢. 2105 , Slouparna Majdalena, ktera je zapojena smérem od
Suchdola vyhybkou €. 4. Zapojeni vlecky vede pies piejezd P5605.

Novy stav

S ohledem na skutecnost, Zze vlecka €. 2105 Slouparna Majdalena byla rozhodnutim Drazniho
ufadu €. j.: DUCR-32284/25/Sg z 2.10.2025 zruSena, nebude zapojeni vle¢ky do koleje €. 3 obnoveno a
dojde k demontézi kolejovych poli do mista stavajici vykolejky VVk1 u Seb6.

SO 07-10-03, ZST Majdalena, vle¢ka Dievosklad, kolejovy svriek

Stavajici stav

Vle&ka ,,Dievosklad Majdalena“ je spole¢né s druhou vle¢kou Ceskomoravsky §térk zapojena do
kolejiste stanice vyhybkou €. 6, je vedena pies piejezd P5605 a ma uzite¢nou délku koleje cca 260 m
ptes vyhybku S1 (bez vyhybky S1 je uzite¢na délka 190 m).

Vlecka je v soucasnosti neprovozovana draha a ma vydan Zakaz jizdy draznich vozidel.
Novy stav

Na zaklad¢ projednani s majitelem vlecky, ktery jiz nadale nepocita s jejim provozem, nebude
obnoveno puvodné navrzené zapojeni vlecky do koleje €. 4 a dojde k demontazi koleji vle¢ky v celém
jejim rozsahu.

SO 07-10-04, ZST Majdalena, vletka Ceskomoravsky $térk, kolejovy svriek

Stavajici stav

Vlecka ¢&. 2028 ,,Ceskomoravsky §térk, a. s. — vletka piskovna Chlum u Tiebon&* je spoletné
s vle¢kou Dievosklad zapojena do kolejisté stanice vyhybkou €. 6, je vedena pies piejezd P5605, pred
kterym se rozvétvuje na dvé koleje uz. dl. 352 a 368 m. Pres stavajici vyhybky P4, P3 je uzite¢na délka

vice nez 500 m.

Novy stav

V novém stavu bude vlecka zapojena pied prejezdem P5605 vyhybkou €. 4 z predjizdni koleje €.
2. Nov¢ bude vlozena vyhybka ¢. V1 a V2 pro zachovani dvou koleji vlecky. Vyhybky ¢. P3 a P4
zustanou zachovany. Uzite¢na délka koleji je 516 a 545 m.

GPK
Predpokladana rychlost je 40 km/h.
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PraZcové podloZi

V kolejich se ztidi Zeleznic¢ni spodek s vodorovnymi planémi a s konstrukeni vrstvou ze Stérkodrti
tl. 0,20 m, s kolejovym lozem tl. 0,25 m pod loZznou plochou prazce. Vlecka bude ukoncena
kolejnicovym zarazedlem a zemni hrazkou pted piejezdem P5605. Soucasti vlecky bude i kusa kolej dl.
88 m ukoncena u piejezdu kolejnicovym zarazedlem a zemni hrazkou.
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. ’; stanic¢eni (km) délka Skladba vrstev 2)
= S (m) (shora dolu, bez stérk. loze)
E = od do KPP
E

W M W

vl CM stérk 1 21.964 22.032 68 0.2 SD 0/32 kv + SG
vl CM stérk 2 21.967 22.006 39 0.2 SD 0/32 kv + SG
vl CM stérk 2 22.072 22.098 26 0.2 SD 0/32 kv + SG

SO 08-10-01, Majdalena — Tiebon, kolejovy svrSek
SO 08-11-01, Majdalena — Tiebon, kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici tratovy usek za¢ina v km 22,739 v ZV vyhybky &. 9 ZST Majdalena a konéi v km 33,465
v ZV vyhybky €. 1 ZST Ttebon, celkova délka je 10,726 km. V tiseku jsou zastavky Majdalena zastavka
a Trebon lazné.

Zelezni¢ni svriek tvoii kolejnice tvaru T zr. 1968 na betonovych prazcich s tuhym upevnénim.
Na vyjezdu od ZST Majdalena ve tfech kratkych protismérnych obloucich je rychlost omezena na 70
km/h, v pravém oblouku pted ZST Ttebon na 80 km/h.

Trat’ je vedena na nizkych naspech vysky 1 -2 m, od km 27,0 vySky az 3 m, nebo v trovni
okolniho terénu. Podle informace ST je v tiseku km 31,100 — 31,400 (Na Hradecku) problematicky
zelezniéni spodek (nutna ¢astd prava GPK). Geotechnicky prizkum zde zjistil malo inosna souvrstvi
jild, piskt a raseliny. Podobné problematicky je i navazujici usek az do km cca 32,100.

Novy stav

Nové tratovy usek zagina v km 22,720 351 v ZV vyhybky ¢. 8 ZST Majdalena a konéi v km
33,464 388 v ZV vyhybky ¢&. 1 ZST Ttebon, celkova délka je 10,744 km.

GPK

Rychlost V=V 3,=120 km/h plati téméf v celém tseku, pouze v upraveném oblouku pied ZST
Ttebon (pti¢né posuny az 0,55 m) je omezena na V=V3p=90 km/h. Niveleta TK je zvySena v useku km
23,400 — 24,720 az o 0,68m podle hladiny Q100 a dale pro mosty v km 25,353 (0 0,85 m), v km 29,548
(00,32 m), v km 32,535 (na konci zast Tieboi 1azn€ — 0 0,36 m), v km 32,648 (0 0,72 m) a v km 33,213
(0 0,34 m) a také na propustcich v km 31,062 (0 0,20 m) a v km 31,977 (o 0,23 m). Na propustku km
32,281 vzhledem k blizkosti zelezni¢niho pfejezdu neni mozno zvysit niveletu TK, zde byla upravena
konstrukce propustku. Pod dalni¢nimi nadjezdy pied ZST Tieboi je zachovéna stavajici vyska TK.

V zast. Majdalena zastavka je navrzeno nastupist¢ délky 120 m, v zast. Tiebon lazné je pro
zastavovani vSech souprav navrzeno nastupisté délky 190 m, obé s prostorovou rezervou 50 m.

PraZcové podloZi

V tuseku se ziidi praZzcové podlozi typu 2, lokalné typu 3, resp. 6. Koruna naspu se lokalné rozsiti
gabionovymi zidkami. V problematickém useku 31,100 - 31,400, resp. az do km 32,200 se provede
tézka sanace. Odvodnéni je navrzeno otevienymi piikopy se svahy ze polovegeta¢nich tvarnic nebo
tvarnicemi TZZ3, v zaifezu km 30,555 — 30,930 je pro Gisporu zemnich praci a zaborti navrZena tvarnice
TZ7A4.

V tGisecich zaplavovanych stoletou vodou se nové svahy télesa opatii patkou a zasypem
z lomového kamene v celkové délce 490 m.

' staniceni (km) délka Skladba vrstev 2)
' < od do (m) (shora dolu, bez stérk. lozZe)
T = KPP
: |3
4
1 22 22.752 23.300 548 0.3 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
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' stani¢eni (km) délka Skladba vrstev 2)
' < od do (m) (shora dolu, bez §térk. loze)
z § KPP
(=] N
= g
N
1 24 23.300 23.901 601 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 25 23.901 24.496 595 0.3 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
1 26 24.496 29.701 5205 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 27 29.655 29.882 227 0.3 SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 28 29.901 30.863 962 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 29 30.863 31.063 200 0.45 SD 0/32 kv + SG
1 30 31.063 32.201 1138 | TEZKA SANACE NESTABILN{HO
PODLOZI
1 31 32.201 32.693 492 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 32 32.693 32.893 200 0.35 SD 0/32 kv + SG
1 33 32.893 33.464 571 0.3 SD 0/32 kv + SG

SO 09-10-01, ZST Tiebon, kolejovy svriek
SO 09-11-01, ZST Treboi, kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici ZST zaéina v km 33,465 v ZV vyhybky ¢&. 1 a kon¢i v km 34,381 v ZV vyhybky ¢. 14,
celkova délka je 0,916 km. Ve stanici jsou dveé predjizdné koleje €. 2 a 3 a manipula¢ni koleje €. 5a, 5b,
5c a 7. V prodlouzeni koleje 5c¢ je vleCka Lesostavby. Vpravo od koleje €. 2 je od km 38,865 vlecka
RAB Ttebon s vyhybkou €. 8, jiz se zapojuje do vyhybky ¢. 10 veselského zhlavi. VB je vlevo od
kolejiste. Ve stanici jsou tii uroviiova nastupisté — u kol. 3 dl. 33 m, u kol. 1 dl. 220 m a u kol. 2 dl. 210
m.

Stavajici zelezni¢ni rost tvofi hlavné kolejnice tvaru S49, v koleji 5C kolejnice tvaru A na
betonovych prazcich s tuhym upevnénim, rozdéleni ,,c“, lokalné jsou v kolejich uloZeny i dfevéné
prazce.

Stanice je vlevo zhruba v Grovni terénu, vpravo postupné prechazi z naspu vysky az 2,0 m
do zatezu hloubky cca 1,5 m.

Novy stav

Nové ZST za¢ina v km 33,464.388 v ZV vyhybky ¢&. 1 a konéi v km 34,371.230 v ZV vyhybky
¢. 8, celkova délka je 0,907 km.

GPK

Vjezdové zhlavi lezi ve slozeném oblouku s pfevySenim, vyhybka €. 1 je transformovana. Ve
stanici jsou nove dvé predjizdné koleje €. 2 a 3 a dvé manipulacni koleje zapojené do koleje €. 3 — kolej
¢. 3a (do garaze ST) a kolej €. 5 v misté zruSené vlecky Lesostavby.

Na zakladé projednani s majitelem vlecky Lesostavby, ktery jiz nadale nepocitd s jejim
provozem, nebude obnoveno navrzené propojeni do koleje ¢. 3b a dojde k demontazi koleji vlecky
v nezbytné nutném rozsahu. Zapojeni vleCky RAB na veselském zhlavi bude upraveno, vle¢ka bude
zapojena do vyhybky €. 6 tak, aby tvotila odvrat ze 2. koleje ve sméru do zhlavi.

Mezi kolejemi €. 1 a 3 se zfidi nové poloostrovni nastupisté dl. 240 m, piistupné centralnim
pfechodem.

Rychlost v hlavni koleji je V=Vi3=120 km/h, ve vjezdovém oblouku je omezena na
V=V130=V5-90 km/h. Rychlost byla tady oproti DUR sniZzena z 100 km/h. Byly upraveny parametry
slozen¢ho oblouku na zacatku tGseku a bylo odsouhlaseno zvyseni prevyseni s ohledem na nakladni
dopravu na D=80 mm. Oblouk s vyhybkou byl dle pfipominky k DUR upraveny na polomér blizsi
typové transformaci R=725 m. Piedjizdna kolej ¢. 2 ma na velenickém zhlavi rychlost 70 km/h a na
veselském 50 km/h, kol. €. 3 na velenickém zhlavi 50 km/h a na veselském 60 km/h, zapojeni ostatnich
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koleji je na 40 km/h. Osova vzdalenost je navrzena standardng 4,75 m, v miste poloostrovniho nastupiste

8,0 m.

Ve stanici se ziidi prazcové podlozi typu 2, lokalné typu 3, resp. 6. Pro odvodnéni jsou navrzena
vesmes vsakovaci zebra, pouze na vjezdu je kratky trativod a zpevnény ptikop.

Vyhybky

g | £ | . I = o | .
E|2| 3 | 3| 2| 2| & |z| 2|5 % s | 2%
2l = 2 g N 2 o &) £ el oz | B 3 B
e | = £ = S = 2 g S = & |5 S = | 2%
Z|° & T | 2 s | 2 g Sl = | 8 & |4 E| 2=

a 5 g ~ N 7 [=]
1 1 | 33,464.388 | Oblj | 49 1:14 760 | 725 | 370.607 I [zp | P |p| CZP |b| KS | SK
2 1 | 33.756.698 J 49 1:11 300 - - - |zp | L|1| CZP |b| KS | SK
33 [33831.138] J | 49 | 19 | 190 | - ; “ | zp [P [p| €zP |b| KS | SK
4 | 3 | 34,150.901 J 49 1:9 190 - - - |zp | L|1| CZP |b| KS | SK
5 |1 | 34240994 | 7 | 49 | 1:12 | s00 | - ; I |zp | P |p| €ZP |b| KS | SK
6 | 2 | 34,254.148 J 49 1:6,6 190 - - - | zp | P|p| CZP |b| KS | SK
7 | vl. | 34,318.843 J 49 1:9 190 - - - - L|I| CZ |b| KS | SK
8 1 | 34,371.230 J 49 1:11 300 - - - |zp | L|1| CZP |b| KS | SK
Zelezniéni spodek

Prazcové podlozi bude provedeno pod nové rekonstruovanymi kolejemi s konstrukcemi

navrzenymi — viz nasledujici tabulka

' staniceni (km) délka Skladba vrstev 2)
5 < od do (m) (shora doli, bez Stérk. loZe)
z 2
N
2 g
-
1 34 33,464 33,708 244 0.3 SD 0/32 kv +0.4 ZZVC
1 35 33,708 34,000 292 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 36a 34,000 34,333 333 0.3 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
2 241 33,464 33,581 117 0.3 SD 0/32 kv +0.4 ZZVC
2 242 33,581 34,000 419 0.2 SD 0/32 kv + SG
2 243 34,000 34,313 313 0.2 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
2 2.44 34,313 34,333 20 0.3 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
3 3.41 33,626 34,151 525 0.2 SD 0/32 kv + SG
5 5.41 34,151 34,371 220 0.2 SD 0/32 kv + SG
vlecka 34,242 34,355 113 0.2 SD 0/32 kv + SG

V ramci SO je navrzeno nové odvodnéni soustavou trativodil a svodnych potrubi ve sklonu 3%

nebo 5 % s vyutsténim k propustku SO 09-21-01 v ev. km 33,767.

SO 09-10-02, ZST T¥eboii, vietka R.A.B. T¥eboii, kolejovy svriek

Stavajici stav

Vlecka RAB Ttebon je ve stavajicim stavu vedena od km 33,865 vpravo od koleje ¢. 2, vyhybkou
¢. 8 je napojena do vyhybky €. 10 veselského zhlavi, vleckova kolej pokracuje vpravo kolejisté do arealu

Biilice s. r. 0. v km cca 35,400.

Vlecka je v soucasnosti neprovozovana draha a ma vydan Zakaz jizdy draznich vozidel.
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Novy stav
Zapojeni vlecky RAB do veselského zhlavi je upraveno. Vlecka bude zapojena do vyhybky ¢. 6
a bude tvorit odvrat ze 2. koleje.

SO 10-10-01, T¥eboii — Lomnice n. L., kolejovy svr§ek
SO 10-11-01, Treboi — Lomnice n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav
Stavajici tratovy usek za¢ina v km 34,381 v ZV vyhybky ¢&. 14 ZST Tieboi a konéi v km 42,988
v ZV vyhybky ¢. 1 ZST Lomnice n. L., celkova délka je 8,607 km. V tseku se nachazi zastavka Luznice.

V tratovém useku je nékolik piejezdl, propustkii a Ctyfi mosty. Trat’ je vedena prevazné
v nasypech max. 5 m a v zafezech hlubokych max. 3m.

Nejcastéji se v urovni zemni plané vyskytuji pisCité az jilovopiscité zeminy, byly zastizeny i
jilovité zeminy. Mén¢ inosné podlozi bylo pii stavbé trati sanovano kamennou rovnaninou, pfirodnim
Stétem. Trat’ prochazi izemim s pomérné pestrou geologickou stavbou. Vysledky pruzkumu potvrdili,
ze litologicka stavba se v urcitych, relativné kratkych tsecich méni jak ve vertikdlnim, tak i
v horizontalnim sméru.

V roce 2016 byla provedena sanace zelezni¢niho spodku - prazcové podlozi a odvodnéni, dale
pruzné upevnéni na zebrovych podkladnicich (KS) v tsecich km 38,750 — 39,180 a 39,560 — 40,286 a
zpevnéni vnéjsich svahli pravého ptikopu zatraviiovacimi panely v km 39,756 —39,981. Presto ST stale
hlasi problematicky Zelezni¢ni spodek v celém tseku km 38,750 — 41,150. Geotechnicky prizkum zde
zjistil malo inosna souvrstvi jilu, pisk, pis¢itych jild i raseliny a také odtrZeni svahu zelezni¢niho naspu
vpravo v km 39,370 - 39,410.

Mimo tento sek tvoii zelezni¢ni svrsek kolejnice tvaru S49 z r. 1978 na betonovych, lokaln¢ na
drevénych prazcich s tuhym upevnénim. Cely usek vyhovuje pro V=100 km/h.

Novy stav

Nové tratovy usek zadina vkm 34,371.230 v ZV vyhybky & 8 ZST Tiebon a kon&i v km
42,985.089 v ZV vyhybky ¢. 1 ZST Lomnice n. L, celkova délka je 8,614 km. V zastavce Luznice se
ziidi nové nastupisté délky 170 m .

GPK

GPK je projektovana na rychlost V=V130=Vi5=120 km/h v témé&f celém Useku pro vSechny
rychlostni profily, pouze v obloucich R = 620 a 750 m v km 36,774 - 38,808 je omezena na V= 110
km/h.

Navrh uvazuje oproti DUR se zménami névrhu ptevyseni se zohlednénim dopravy. Na zaklade
ptipominky k DUR byly upraveny pfechodnice u oblouku R=743 m a byla zvySena rychlost v oblouku
na V=Vi3=Vi5=120 km/h.

Zelezniéni spodek
Skladba prazcového podlozi

o staniceni (km)
<
= &
% E_ délka Skladba vrstev 2)
e = od do (m) (shora dolu, bez §térk. loze)
: ~
P(
1 36b 34,388 34,700 312 0.3 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
1 37 34,700 35,300 600 0.50 SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 38 35,300 35,700 400 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 39 35,700 36,300 600 0.50 SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 40 36,300 37,500 1200 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 41 37,500 37,900 400 0.35SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
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= staniceni (km)
<
3 [
% E_ délka Skladba vrstev 2)
! = od do (m) (shora dolu, bez §térk. loze)
. ~
p(
1 42 37,900 38,540 640 0.3 SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 43 38,540 38,695 155 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 44 38,695 41,145 2450 | TEZKA SANACE NESTABILNIHO
PODLOZI
1 45 41,145 41,500 355 0.3 SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 46 41,500 41,900 400 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 47 41,900 42,100 200 0.3 SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 48 42,100 42,900 800 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 49a 42,981 42,985 4 0.3 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90

Odvodnéni je navrzeno vesmes zpevnénymi, popf. otevienymi nezpevnénymi piikopy.
V zétezech km 34,400 — 36,110, km 38,800 — 39,160 a km 39,660 — 40,010 jsou vpravo pro usporu
zaborti a zemnich praci navrzeny piikopové zlaby UCB/UCH.

V tusecich, kde z diivodu smérové a vyskové upravy nivelety koleje nevyhovuje rozmérove Sirka
plané, je navrzeno podchyceni stezky prefabrikatem U3 (dle Z 2.2).

SO 11-10-01 ZST Lomnice n. L., kolejovy svriek
SO 11-11-01 ZST Lomnice n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici ZST zaéina v km 42,988 v ZV vyhybky ¢&. 1 a konéi v km 43,875 v ZV vyhybky &.7,
celkova délka je 0,887 km. Ve stanici jsou dvé predjizdné koleje €. 2 a 3 a manipulacni koleje ¢. 5Saa 5.
VB je vlevo od kolejisté. Ve stanici jsou dveé tiroviiova nastupisté¢ —u kol. 3dl. 72maukol. ¢. 1 dl. 108
m. Stanice je zhruba v urovni terénu, zprava v zafezu hloubky cca 2,0 m.

Novy stav

Nové ZST za¢ina v km 42,985.089 v ZV vyhybky &. 1 a konéi v km 43,998.017 v ZV vyhybky
¢. 5, celkova délka je 1,013 km. Ve stanici je pfedjizdna kolej ¢. 2, pfedjizdna kolej ¢. 3 a manipulaéni
kolej ¢. 5. Kolej €. 2 je navrZena na rychlost 60 km/h. Kolej ¢. 3 je ve sméru od Velenic navrzena na
rychlost 60 km/h, ve sméru do Veseli na 100 km/h, kolej ¢. 5 je na 40 km/h. Mezi kolejemi ¢. 1 a 3 se
ziidi nové poloostrovni nastupisté dl. 170 m s prostorovou rezervou dalSich 70 m, pfistupné centralnim
prechodem. Osova vzdalenost je ve stanici navrzena standardné 4,75 m, v mist€¢ poloostrovniho
nastupisté pak 8,0 m.

GPK

Koncepce z DUR byla zachovéna. Byly zvétSeny poloméry obloukt v hlavni koleji — ve
stisnénych pomérech pred a za vjezdovym zhlavim ze 4300 m na 4700 m, pfed vyjezdovym zhlavim na
5000 m. V kolejovém S ve 3. koleji za nastupistém se poloméry zvétsily z 1200 m na 1400 m.

Souhrnna technicka zprava 89



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

Vyhybky
cislo cislo staniceni typ vyhybky
vyhybky | koleje (km)

1 1 42,985.089 J49-1:12-500-1-zlp-P-p-CZ-b-KS-SK

2 1 43,032.697 J49-1:12-500-I-zlp-L-1-CZ-b-KS-SK

3 3 43,212.308 J49-1:9-190-zlp-P-p-CZ-b-KS-SK

4 1 43,923.600 J49-1:12-500-I-zlp-L-1-CZ-b-KS-SK

5 1 43,998.017 | J49-1:18,5-1200-I1-zIp-P-p-CZ-b-KS-SK

Pozn. Vyhybka ¢. 5 je uvazovana jako uZita z vyzisku vyhybky ¢. 201 ze ZST Praha-Masarykovo
nadrazi.
Zeleznicéni spodek

Prazcové podlozi bude provedeno pod nové rekonstruovanymi kolejemi s takto navrzenymi
konstrukcemi:

kolej | kvaziblok | staniceni (km) délka Skladba vrstev 2)
¢ &1 od do (m) (shora dolu, bez §térk. loze)
1 49B 42.985 43.098 113 0.3 SD 0/32 kv + SG + 0.25 DK 0/90
1 50 43.098 43350 250 0.3 SD 0/32 kv +0.25 DJIF(VO(/}9O +SG+ 0.3 DK 0/125
1 51 43.350 43.499 149 0.3SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 52 43.499 43.830 331 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 53A 43.830 43.998 168 0.45 SD 0/32 kv + SG
’ 751 43.098 43350 250 0.3 SD 0/32 kv +0.25 va(é90 +SG + 0.3 DK 0/125
2 2.52 43.350 43.499 149 0.3SD 0/32 kv +0.4 ZZVC
2 2.53 43.499 43.830 331 0.3 SD 0/32 kv + SG
3 3.51 43.098 43.350 252 0.3SD 0/32 kv +0.4 ZZVC
3 3.52 43.350 43.878 528 0.25 SD 0/32 kv + SG
5 5.51 43.076 43.137 61 0.3SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC

Vzhledem ke zna¢nym vzdalenostem a malému zahloubeni propustk, které mohou odvést vodu,
jsou odvodiiovaci zafizeni navrzena v minimalnich sklonech. Zarovei jsou 1. a 2. koleje navrzeny na
spole¢né plani sklonéné doprava ve sklonu 4,0 %. Cast odvodnéni je navrzena z piikopti zpevnénych
TZZ3. Pro zmenSeni zaborid a zemnich praci jsou také pouzity prikopové zlaby velké J, UCB a UCH,
lokaln¢ malé J, na vjezdovém zhlavi u 3. a 5. koleje také trativody. Voda je odvedena pied stanici
k propustku ev. km 42,899, uprostied stanice k propustku ev. km 43,558, resp. za stanici k propustku
ev. km 44,061.

SO 12-10-01 Lomnice n. L. — Veseli n. L., kolejovy svr§ek
SO 12-11-01 Lomnice n. L. — Veseli n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici usek za¢ina v km 43,875 v ZV vyhybky ¢. 7 ZST Lomnice n. L. a konéi v ZV vyhybky
¢. 1 zst Veseli nad LuZznici v km 54,508, hlavni stavebni prace vSak kon¢i jiz v km 54,148 v ZP na konci
stavby pred Zst. Veseli nad LuZnici, odkud je poloZen novy svrsek S49 z r. 2014, resp. v KP v km 54,344

(= konec SO). Celkova délka SO je 10,469 km. Stavajici rychlost je V = 100 km/h.
V tuseku jsou zastavky Frahelz a Vlkov nad Luznici.

Zelezni¢ni svriek tvoii kolejnice tvaru S49 a betonové prazce s tuhym upevnénim z r. 1978, od
km 50,787 pak nov¢jsi, zr. 1985. V tiseku jsou osazena Ctyfi KMDZ.

V tuseku se stiidaji naspy vysky do 5 m se zafezy hloubky az 6 m.
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Novy stav

V DUR byla vynechana rekonstrukce spodku a svrsku v tsecich km 50,775 — 52,540, dl. 1765 m,
a km 53,690 — 54,149 (= konec stavby), dl. 459 m, zde bylo navrzeno pouze procisténi a doplnéni
kolejového loze a iprava GPK. Nyni je navrZena rekonstrukce spodku a svrsku VCETNE téchto casti.

Nové stavebni objekt zaéina v km 43,998.017 v ZV vyhybky &. 5 ZST Lomnice n. L., kon&i v km
54,344 (konec smérového a vyskového vyrovnani), celkova délka je 10,346 km. V posledni ¢asti TU se
jiz prace neprovedou, pouze nové stani¢eni bude dovedeno do vyhybky ¢. 1 ZST Veseli nad LuZnici
v nkm 54,507.532. Zde se ziidi skok ve stani¢eni (stkm 54,506.247) pro navazani na ZST Veselin. L.,
rekonstruovanou v r. 2014 v ramci stavby ,,Modernizace trati Sevétin — Veseli nad Luznici I1. &ast, usek
Horusice — Veseli nad Luznici®.

V zastavkach Frahelz a Vlkov n. L. se zfidi nova nastupisté délky 170 m.

GPK

Rychlost V = Vi30= V5= 120 km/h plati témét v celém tiseku. V obloucich pred zastavkou
a v zastavce FrahelZ je rychlost klasickych souprav omezena na 115 km/h, a to v km 45,061 — 45,555,
kde je relativné maly polomér zvétSen na 790 m, D = 144 mm, a v km 46,228 — 46,797, kde je ptivodni
sloZzeny oblouk upraven na jednotny s R = 920 m a vzhledem k nastupisti s D = 104 mm.

Oproti DUR byly v nékterych obloucich zvétSeny poloméry a pfevySeni nebo prodlouzeny
prechodnice.

Niveleta TK je vyrazngji zvySena pro propustky v km 44,056 (0,59 m), km 45,686 (0,19 m) a km
47,537 (0,36 m) a také pro most v km 46,788 (0,58 m). V této Casti je také oproti DUR pro snazsi
odvedeni vod (pficny posun koleji dovnitf oblouku az 2,60 m) zvySena niveleta TK o 0,40 m v dlouhém
zafezu km 45,0 — 45,7 s vrcholem v km 45,245, Ped koncem stavby je zvySena niveleta TK az o 1,95
m pro vloZzeni nové konstrukce mostu v km 53,209, zdvih se promitne i k nedalekym dvéma mostim -
most v ev. km 53,342 pies Nezarku (zdvih 1,50 m) a most v ev. km 53,611 (zdvih 0,33 m).

Zeleznicéni spodek
Prazcové podlozi bude provedeno s takto navrzenymi konstrukcemi:

Tl kvz:ziblok stani¢eni (km) délka Skladba vrstev 2)
¢. 1) od do (m) (shora dolt, bez $térk. loze)

1 53B 43.998 44.100 102 0.45 SD 0/32 kv + SG
1 54 44.100 44.500 400 0.3SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 55 44.500 45.300 800 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 56 45.300 45.570 270 0.35 SD 0/32 kv + SG
1 57 45.570 45.900 330 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 58 45.900 46.300 400 0.38SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 59 46.300 47.900 1600 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 60 47.900 48.100 200 0.45SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 61 48.100 50.048 1948 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 62 50.066 50.300 234 0.3 SD 0/32 kv + SG + 0.45 DK 0/90
1 63 50.300 50.551 251 0.3SD 0/32 kv + 0.4 ZZVC
1 64 50.567 53.700 3133 0.3 SD 0/32 kv + SG
1 65 53.700 54.100 400 0.45 SD 0/32 kv **)
1 66 54.100 54.150 50 0.3 SD 0/32 kv + SG

*¥) 7 toho 0,15 SD vyrovnavaci vrstva na skalnim podlozi, KPP bez SG!

V mistech s velkymi zdvihy se stavajici nasypové téleso rozsifi konstrukei se svahovymi stupni
podle VL, jinde se podle potieby rozsiii koruna naspu krabicovymi dily opérnych zdi nebo gabionovymi
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zidkami. V usecich zaplavovanych stoletou vodou se nové svahy télesa opatii patkou a ochrannym
zasypem z lomového kamene.

Odvodnéni je navrzeno podle moznosti s piikopy zpevnénymi TZZ3, pro tsporu zabord a
zemnich praci jsou také pouzity piikopové zlaby malé J, velké J, UCB a UCH, lokalné trativody. Na
n¢kolika mistech je voda mezi ptikopy pievedena pti¢né pod koleji svodnym potrubim zausténym do
horské vpusti.

SO 00-14-01 Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici, vystroj trati

Obsahem stavebniho objektu SO 00-14-01 navrh instalace tratovych znacek, a to navésti
stani¢nik, sklonovniki a navésti posun zakazan.

V dotéeném tseku Zel. trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo) budou
kompletné¢ sneseny vSechny navésti a nahrazeny novymi dle této dokumentace. V ostatnich
(navazujicich) usecich bude vystroj trati doplnéna ¢i upravena podle tohoto SO.

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebn¢ technickou orientaci,
nezapojené¢ do zabezpeCovaciho zafizeni. Soucasti tohoto objektu je Castecné odstranéni stavajici
vystroje. Tabule s napisy nazvu stanic a zastavek nejsou soucasti tohoto objektu.

Umisténé navésti: Kilometricka poloha, Stoupani traté, Klesani traté, Hranice koleje

0 ¢¢

(“nameznik) — (stavebné soucasti SO “ZelezniCnich svrskt), Vlak se blizi k zastavce, Konec
nastupisté, Piedvéstnik, Rychlostnik, Posun zakazan, Zkracena vzdalenost, Hrani¢nik.

Parametry, zplsob instalace, prostorové umisténi stani¢niki  upravuje  predpis
SZDC M 21 ,,Topologie sité a staniCeni trati Zelezni¢nich drah®. Dale se musi dodrZet kapitola 32 TKP
a ptedpis SZ D1.

Pti umistovani navéstidel je tieba respektovat piislusné vzorové listy kategorie ZT, zejména
pak vzdalenost nejblizsi ¢asti navéstnich tabuli od osy krajni koleje musi byt alespon 2,55 m (optimalné
3,00m). Pfi umistovani tabulovych navéstidel mezi koleje je vhodné pouzit sloupky standardni vysky
(umisténi spodni hrany navéstnich tabuli min 2,0 m nad TK). V nutnych pfipadech je mozné pouziti
kratkych sloupki. Vzdy vSak musi byt dodrzeny ustanoveni o prijezdném priiezu.

Navéstidla musi odpovidat pozadavkiim Obecnych technickych podminek S 816/2017-SZDC-
O13 pro neproménna navéstidla a Technickym podminkam dodacim (TPD) jednotlivych vyrobcd.
Navéstidla mohou dodavat pouze vyrobci, ktefi maji platné TPD pro dodavky neproménnych navéstidel
v gesci O13.

Provedeni jednotlivych prvki vystroje trati, zejmena graficka podoba navésti, musi byt v souladu
s platnymi piedpisy budouciho spravce infrastruktury (SZ s. 0.) v dob¢ osazeni.

StaniCeni trati: odpovida stavebni ,,Cervené kilometrazi v ose kol. ¢. 1. V nerekonstruovanych
usecich zustava stavajici staniceni.
Navrhova rychlost je do 160 km.h™! pro veskeré typy souprav.

Zabrzdna vzdalenost:
= bez ETCS 400 m

Stavebni objekt obsahuje nasledujici nepfenosné navesti a tratové znacky:

= Navést ,,Kilometricka poloha“ — stani¢nik tabulovy
» Tratova znacka ,,Kilometrickd poloha“ — Zb. deska
=  Navést,,Posun zakazan‘

= Navest ,,Klesani traté* (sklonovnik)

= Navést ,,Stoupani traté* (sklonovnik)

» Navést ,,Hranice provozovatele drahy* (hranic¢nik)

= Navést ,,Indikatorova Sipka“
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Zajisténi prostorové polohy koleje:

= K...znacka konzolova ptipeviiovana k podkladu
Je uvazovano pouze umisténi navésti a znacek pro definitivni stav.

SO 00-14-02 Ceské Velenice — Veseli n. L, zajisténi PPK

Tento SO fesi pocet jednotlivych typii zajisStovacich znacek PPK. Kone¢né rozmisténi urci stavba
podle skute¢ného provedeni.

23. D.2.1.2 Nastupisté

SO 03-12-01 ZST Nova Ves nad Luznici, nastupisté
SO 04-12-01 Zast. Dvory nad Luznici, nastupiste
SO 04-12-02 Zast. Hrdlofezy, nastupiste

SO 04-12-03 Zast. Suchdol nad LuZnici zastavka, nastupisté
SO 05-12-01 ZST Suchdol nad LuZnici, nastupisté
SO 07-12-01 ZST Majdalena, nastupisté

SO 08-12-01 Zast. Majdalena zastavka, nastupisté
SO 08-12-02 Zast. Tiebon 1azn€, nastupiste

SO 09-12-01 ZST Tiebon, nastupiste

SO 10-12-01 Zast. Luznice, nastupisté

SO 11-12-01 ZST Lomnice nad LuZnici, nastupité
SO 12-12-01 Zast. Frahelz, nastupiste

SO 12-12-02 Zast. Vlkov nad Luznici, nastupisté

SO 03-12-01 ZST Nova Ves nad LuZnici, nastupisté

Stavajici stav

Zelezniéni stanice se nachazi v ev. km 5,818 - 6,543 a je vybavena tfemi jednostrannymi
uroviiovymi nastupisti. Prvni nastupisté délky 106 m nejblize u vypravni budovy je typu SUDOP, 200
mm nad TK. Druhé nastupisté délky 114 m a tfeti nastupisté délky 105 m je sypané s pevnou hranou,
200 mm nad TK. Ptistup na nastupisté je zajistén pies uroviiovy prechod v ev. km 6,005, ktery je pfimo
pied vypravni budovou.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno poloostrovni néastupisté o délce 170 m umisténé v km 6,016 — 6,186. V daném
stani¢eni jsou ob¢ piilehlé koleje vedeny v pfimé, hrany nastupisté jsou tedy ve vzdalenosti 1,67 m od
os. Sitka nastupité je 4,65 m. Nosnou konstrukei nastupi$tnich hran jsou prefabrikaty L s piedsazenou
hranou. Pochozi plocha je odlazdéna betonovou dlazbou ulozenou ve stfechovitém sklonu 2 % smérem
na uroven zapuSténého Stérkového loze a dale pokracuje ve sklonu pfilehlé koleje k centralnimu
piechodu. Priichozi $itka chodniku je 2,120 — 2,380 m.

SO 04-12-01 Zast. Dvory nad LuZnici, nastupisté
Stavajici stav
Zastavka se nachazi vev. km 11,218 - 11,320, je vybavena nastupistém délky 110 m typu SUDOP

s deskami K150, 200 mm nad TK. Pfistup je zajistén piistupovou komunikaci od blizkého piejezdu
P5593 v ev. km 11,343 a schodi$tém vedle drazniho domku.

Navrhovany stav

Nové je navrZzeno vnéjsi nastupisté o délce 170 m umisténé v km 10,908 — 11,078. Oproti
stavajicimu stavu se tedy posune proti staniceni blize obci a bude vpravo koleje. V daném staniceni se
kolej nachazi v pfimé, hrana nastupi$té je tedy ve vzdalenosti 1,67 m od osy. Sitka nastupité je 3,0 m,
pricny sklon 2 % smérem od koleje. Nosnou konstrukei nastupistni hrany je prefabrikat L s pfedsazenou
hranou. Nastupisté je umisténo na naspu o vysce cca 4,0 m a vymezeny prostor je z majetkovych piicin
pomérné Uzky. Z toho divodu je nenastupni hrana také tvorena prefabrikaty L se zabradlim. Téleso
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naspu je navrzeno z vrstev geomiizi zasypanych vhodnym materidlem. V Cele naspu pak budou
dratokose vyplnéné kamenivem.

Piistup na nastupi§té je na jizni strané (od Ceskych Velenic) fesen chodnikem §. 2,0 m od
ptilehlého prejezdu P5592 a napojenim na chodnik u komunikace I11/15425. Na severni stran¢ (od
Veseli n. L.) byl doplnén pristup — chodnik §. 1,6 m od konce nastupisté, s napojenim na novy chodnik
u stav. komunikace I11/1505 a stav. propustku v ev. km 11,150, ktery bude pfestaven na most — podchod.

SO 04-12-02 Zast. Hrdlorezy, nastupisté

Stavajici stav

Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 13,633 - 13,727, je vybavena nastupistém délky 98 m
typu SUDOP, 300 mm nad TK. Ptistup je zajistén ptistupovou komunikaci od blizkého piejezdu P5596
vev. km 13,737.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno vnéjs$i nastupisté o délce 170 m umisténé v km 13,523 — 13,693. V daném
staniCeni se kolej nachazi v oblouku s R = 1130 m a D = 93 mm, hrana néstupiste je tedy ve vzdalenosti
1,68 m od osy. Siika nastupisté je 3,0 m s rozifenim pro piistiesek, pii¢ny sklon 2 % smérem od koleje.
Nosnou konstrukci nastupistni hrany je prefabrikat L s pfedsazenou hranou.

Pristup na néstupisté je feSen chodnikem od ptilehlého piejezdu a chodnikem z parkovisté (SO
04-50-07.2).

SO 04-12-03 Zast. Suchdol nad LuzZnici zastavka, nastupiSté

Stavajici stay

Zastavka se nachazi v ev. km 15,795 - 15,916, je vybavena nastupiStém délky 127 m typu
SUDOP, 300 mm nad TK. Pfistupy jsou zajistény piistupovymi komunikacemi od blizkych prejezdt
P5598 vev. km 13,782 a P5599 v ev. km 15,942.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno vnéjsi nastupisté o délce 240 m umisténé v km 15,501 — 15,741. Oproti
stavajicimu stavu se tedy posune proti stani¢eni. V daném stani¢eni se kolej ¢asteéné nachazi v oblouku
s R =929 m a D = 70 mm, hrana nastupisté je tedy ve vzdalenosti 1,68 m od osy. Sitka nastupisté je 3,0
m s roz$ifenim pro piistiesek a stojany na kola, pticny sklon 2 % smérem od koleje. Nosnou konstrukei
nastupistni hrany je prefabrikat L s pfedsazenou hranou.

Pristup na nastupisté je oproti DUR feSen jednim chodnikem, ktery navazuje na stavajici misto
pro piechazeni pred piejezdem P5598.

SO 05-12-01 ZST Suchdol nad LuZnici, nastupisté

Stavajici stav

Zelezni¢ni stanice se nachazi v ev. km 16,502 - 17,303 a je vybavena tiemi jednostrannymi
uroviiovymi nastupisti. Prvni nastupisté¢ délky 91 m nejblize u vypravni budovy je typu Tischer, 200
mm nad TK. Druhé nastupisté délky 155 m a tfeti nastupisté délky 111 m je typu SUDOP, 300 mm nad
TK. Pfistup na nastupisteé je zajistén pies 3 uroviiové prechody, které jsou piimo pied vypravni budovou.

Navrhovany stav

Nove je navrzena dvojice vnéjSich jednostrannych nastupist’ o délce 170 m. NastupiStni hrana u
k. ¢. 1 je umisténa vkm 16,911 — 17,081 ve vzdalenosti 1,67 od osy. Nastupis$tni hrana u k. ¢. 5 se
nachézi v km 16,960 — 17,130, rovnéz ve vzdalenosti 1,67 m od osy. Sitka nastupist’ je 3,0 m, v mistech
vstupti do podchodu pak 2,4 m a tam, kde nastupisté navazuje na chodnik SO 05-50-01 je Sitka 7,8 m.
Pricny sklon je 2 % smérem od koleje.

Ptistup na nastupistni hranu ¢. 3 je feSen chodniky od VB (feSeno v rdmci SO 05-52-02), na
nastupistni hranu ¢. 1 pak vySe zminénym chodnikem SO 05-50-01. Ob& nastupisté jsou propojena
podchodem se schodis$tém a Sikmou rampou.
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SO 07-12-01 ZST Majdalena, nastupists

Stavajici stay

Zelezniéni stanice se nachazi v ev. km 22,473 - 22,739 a je vybavena tfemi jednostrannymi
uroviiovymi nastupisti. Prvni nastupisté délky 104 m a druhé nastupisté délky 106 m nejblize u vypravni
budovy je typu SUDOP, 300 mm nad TK. Tteti nastupisté délky 104 m je sypané s pevnou hranou, 100
mm nad TK. Pfistup na nastupiste je zajistén pies 3 uroviiové prechody, které jsou piimo pied vypravni
budovou.

Navrhovany stav

Nove je navrzeno poloostrovni nastupisté o délce 240 m umisténé v km 22,274 —22,514. V daném
stani¢eni jsou ob¢ piilehlé koleje vedeny v pfimé, hrany nastupisté jsou tedy ve vzdalenosti 1,67 m od
os. Sitka nastupisté je 4,65 m. Nosnou konstrukei nastupistnich hran jsou prefabrikéty L s predsazenou
hranou. Pochozi plocha je odlazdéna betonovou dlazbou ulozenou ve strechovitém sklonu 2 % smérem
na uroven zapusténého Stérkového loze a dale pokracuje ve sklonu prilehlé koleje k centralnimu
piechodu. Prichozi Sitka chodniku je 2,120 — 2,380 m.

SO 08-12-01 Zast. Majdalena zastavka, nastupisté

Stavajici stav

Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 24,312 - 24,405, je vybavena nastupistém délky 100 m
typu SUDOP, 350 mm nad TK. Pfistup je zajistén pfistupovou komunikaci od blizkého ptejezdi P5607
v ev. km 24,313.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno vnéjs$i nastupisté¢ o délce 170 m umisténé v km 24,301 — 24,471. V daném
stani¢eni se kolej nachazi v pfimé, hrana nastupisté je tedy ve vzdalenosti 1,67 m od osy. Sitka nastupisté
je 3,0 m s rozsitenim pro pristiesek, pricny sklon 2 % smérem od koleje. Nosnou konstrukci nastupistni
hrany je prefabrikat L s pfedsazenou hranou. Pod nastupistém je umistén propustek SO 08-21-02.

Pristup na nastupis$té je feSen jednim chodnikem k piejezdu P5607. Soucasti ploch nastupisté je
vytvoreni zpevnéné plochy na stojany pro kola.

SO 08-12-02 Zast. Trebori 14zné, nastupisté

Stavajici stav

Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 32,353 - 32,507, je vybavena nastupistém délky 160 m
typu SUDOP, 550 mm nad TK. Pfistup je zajistén pfistupovou komunikaci od blizkého piejezdti P5615
v ev. km 32,333.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno vnéj$i nastupisté¢ o délce 240 m umisténé v km 32,351 — 32,591. V daném
staniceni se kolej CasteCn¢ nachazi v ptimé a v oblouku s R = 4700 m, hrana nastupisté je tedy ve
vzdalenosti 1,67 m od osy. Sitka nastupisté je 3,0 m, pti¢ny sklon 2 % smérem od koleje. Na nastupisté
navazuje zpevnéna plocha u vypravni budovy. Nosnou konstrukci nastupistni hrany je prefabrikat L
s predsazenou hranou. Pod nastupistém je umistén zelezni¢ni most SO 08-20-05.

Ptistup na nastupiste je feSen stavajicimi ptistupy od VB a upravenou plochou od piejezdu P5615.

SO 09-12-01 ZST Tieboti, nastupisté

Stavajici stav

Zelezni¢ni stanice se nachazi v ev. km 33,980 - 34,200 a je vybavena tiemi jednostrannymi
uroviiovymi nastupisti. Prvni nastupisté délky 33 m nejbliZze u vypravni budovy je sypané s pevnou
hranou typu Tischer, 250 mm nad TK. Druhé nastupisté délky 210 m a ti‘eti nastupisté délky 220 m je
typu SUDOP, 350 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén pies 3 troviové piechody, které jsou
piimo pied vypravni budovou.
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Navrhovany stav

Nové je navrZeno poloostrovni nastupisté o délce 240 m umisténé v km 33,843 —34,083. V daném
staniCent je kolej €. 1 vedena v pfimé a kolej €. 3 ¢astecné v oblouku s R =500 m. Hrany nastupisté jsou
tedy ve vzdalenosti 1,67 m (k. &. 1) a 1,68 m (k. &. 3) Sitka nastupi$té je proménna 3,20 — 4,65 m.
Nosnou konstrukci nastupistnich hran jsou prefabrikaty L s pfedsazenou hranou. Pochozi plocha je
odlazdéna betonovou dlazbou ulozenou ve stfechovitém sklonu 2 % smérem ke koleji. Pristup na
nastupisté je fesen z Cela blize vypravni budové. Chodnik sklesa ve sklonu 8,33% na uroven zapusténého
Stérkového loze a dale pokracuje ve sklonu ptilehlé koleje k centralnimu pfechodu. Pruchozi Sifka
chodniku je 2,120 — 2,380 m.

SO 10-12-01 Zast. LuZnice, nastupisté
Stavajici stav
Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 38,442 - 38,545, je vybavena nastupistém délky 102 m

typu SUDOP, 350 mm nad TK. Pfistup je zajistén piistupovou komunikaci od blizkého piejezdi P5622
v ev. km 38,556.

Navrhovany stay

Nové je navrzeno vnéj$i nastupisté¢ o délce 170 m umisténé v km 38,364 — 38,534. V daném
staniceni se kolej ¢asteéné nachazi v oblouku s R =750 m a D = 102 mm a pfechodnici, hrana nastupisté
je tedy ve vzdalenosti 1,68 m od osy. Sitka nastupisté je 3,0 m s rozsifenim pro piistiesek a stojany na
kola, pticny sklon 2 % smérem od koleje. Nosnou konstrukei nastupistni hrany je prefabrikat L
s predsazenou hranou.

Ptistup na nastupisté je feSen chodnikem zpracovavanym v ramci SO 10-50-06.

SO 11-12-01 ZST Lomnice nad LuZnici, nastupigté
Stavajici stav

Zelezniéni stanice se nachazi v ev. km 42,988 - 43,875 a je vybavena dvéma jednostrannymi
uroviiovymi nastupisti. Prvni nastupisté délky 72 m nejbliZze u vypravni budovy je sypané s pevnou
hranou typu Tischer, 200 mm nad TK. Druhé nastupisté délky 108 m budovy je typu SUDOP, 300 mm
nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén pres 3 uroviiové prechody, které jsou piimo pred vypravni
budovou.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno poloostrovni nastupisté o délce 170 m umisténé v km 43,259 — 43,429.
Ponechana je prostorova rezerva dl. 70 m na pfipadné prodlouZeni po sméru stani¢eni. V daném
staniCeni jsou ob¢ prilehlé koleje vedeny v pfimé, hrany nastupisté jsou tedy ve vzdalenosti 1,67 m od
os. Sitka nastupisté je 4,65 m. Nosnou konstrukei nastupistnich hran jsou prefabrikéty L s predsazenou
hranou. Pochozi plocha je odlazdéna betonovou dlazbou ulozenou ve sttechovitém sklonu 2 % smérem
na uroven zapusténého Stérkového loze a dale pokracuje ve sklonu prilehlé koleje k centralnimu
piechodu. Prichozi Sitka chodniku je 2,120 — 2,380 m.

SO 12-12-01 Zast. FrahelZ, nastupisSté

Stavajici stav

Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 46,304 - 46,419, je vybavena nastupistém délky 116 m
typu SUDOP, 550 mm nad TK. Ptistup je zajistén ptistupovou komunikaci od blizkého piejezdi P5630
v ev. km 46,428.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno vnéjs$i nastupisté o délce 170 m umisténé v km 46,243 — 46,413. V daném
staniceni je kolej vedena ¢aste¢né v prechodnici a v oblouku s R =920 m a D = 104 mm, hrana nastupisté
je tedy ve vzdalenosti 1,68 m od osy. Sifka nastupisté je 3,0 m, pti¢ny sklon 2 % smérem od koleje.
Nosnou konstrukci nastupistni hrany je prefabrikat L s pfedsazenou hranou.
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Zastavka se nachazi v zatezu, nad jeho hranou vede pozemni komunikace. Z prostorovych
divoda je zafezovy svah na urovni pochozi plochy nastupisté podchycen gabionovou zidkou v. 1,0 m.
Odvodnéni néstupisté zajistuje melioracni Zlabek vyustény do odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Ptistup na nastupisté je feSen dvéma chodniky okolo budovy a jednim chodnikem k pfejezdu
P5630.

SO 12-12-02 Zast. Vlkov nad LuZnici, nastupisté

Stavajici stav

Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 49,927 — 50,050, je vybavena nastupistém délky 123 m
typu SUDOP, 300 mm nad TK. Pfistup je zajistén pfistupovou komunikaci od blizkého piejezdi P5632
v ev. km 50,060.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno vnéjs$i nastupisté o délce 170 m umisténé v km 49,869 — 50,039. V daném
staniceni je kolej vedena ¢aste¢né v prechodnici a v oblouku s R =1500 m a D =73 mm, hrana nastupisté
je tedy ve vzdalenosti 1,68 m od osy. Sifka nastupisté je 3,0 m, pti¢ny sklon 2 % smérem od koleje.
Nosnou konstrukci nastupistni hrany je prefabrikat L s pfedsazenou hranou. Pod nastupisté je veden
propustek SO 12-21-15.

Pristup na nastupisté je feSen dvéma chodniky okolo budovy a jednim chodnikem k piejezdu
P5632.

24. D.2.1.3 Prejezdy a prechody

SO 02-13-01  Uroviiovy piejezd P5582 ev. km 1,742

SO 02-13-03  Uroviiovy piejezd P5586 ev. km 5.690 - zruseni

SO 02-13-04  Uroviiovy piejezd P5587 ev. km 5,813

SO 03-13-01 Centrélni prechod v ZST Nova Ves nad LuZnici, km 6,004

SO 04-13-01  Uroviovy prejezd P5588 ev. km 6,882

SO 04-13-02  Uroviiovy piejezd P5590 ev. km 9,530 - zruseni
SO 04-13-03  Uroviiovy piejezd P5591 ev. km 10,368

SO 04-13-04  Uroviiovy piejezd P5592 ev. km 10,910

SO 04-13-05  Uroviiovy piejezd P5593 ev. km 11,343 - zru$eni
SO 04-13-06  Uroviiovy piejezd P5594 ev. km 12,296

SO 04-13-07  Uroviiovy piejezd P5596 ev. km 13,737

SO 04-13-08  Uroviiovy piejezd P5597 ev. km 15,126

SO 04-13-09  Uroviiovy piejezd P5598 ev. km 15,782

SO 04-13-10  Uroviiovy piejezd P5599 ev. km 15,942

SO 04-13-11  Uroviiovy piejezd P5600 ev. km 16,248

SO 05-13-01  Uroviiovy piejezd P5601 ev. km 16,768 - zruseni
SO 05-13-02  Uroviiovy piejezd vlecky Stasek v kiizeni s mistni komunikaci
SO 06-13-01  Uroviiovy piejezd P5602 ev. km 17,307

SO 06-13-02  Uroviiovy piejezd P5603 ev. km 18,694 - zrugeni
SO 06-13-03  Uroviiovy piejezd P5604 ev. km 20,349

SO 07-13-01  Uroviiovy piejezd P5605 ev. km 22,122

SO 07-13-02  Centralni prechod v ZST Majdalena, km 22,527
SO 08-13-01  Uroviiovy piejezd P5606 ev. km 22,950

SO 08-13-02  Uroviiovy piejezd P5607 ev. km 24,303

SO 08-13-03  Uroviiovy piejezd P5608 ev. km 25,243 - zrugeni
SO 08-13-04  Uroviiovy piejezd P5610 ev. km 26,874

SO 08-13-05  Uroviiovy piejezd P5611 ev. km 28,097 - zru$eni
SO 08-13-06  Uroviiovy piejezd P5612 ev. km 29,808

SO 08-13-07  Uroviiovy piejezd P5613 ev. km 30,843 - zrugeni
SO 08-13-08  Uroviiovy piejezd P5614 ev. km 31,067

SO 08-13-09  Uroviiovy piejezd P5615 ev. km 32,333

SO 08-13-10  Uroviiovy piejezd P5616 ev. km 33,318
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SO 09-13-01  Centralni prechod v 7ST Tieboti, km 34,085

SO 10-13-01  Uroviiovy piejezd P5617 ev. km 34,386

SO 10-13-02  Uroviiovy piejezd P5618 ev. km 35,810

SO 10-13-03  Uroviiovy piejezd P5619 ev. km 36,128 - zrugeni
SO 10-13-04  Uroviiovy piejezd P5620 ev. km 37,227 - zru$eni
SO 10-13-05  Uroviiovy piejezd P5621 ev. km 37,715

SO 10-13-06  Uroviiovy piejezd P5622 ev. km 38,556

SO 10-13-07  Uroviiovy piejezd P5623 ev. km 38,805 - zrugeni
SO 10-13-08  Uroviiovy piejezd P5624 ev. km 39,866

SO 10-13-09  Uroviiovy piejezd P5625 ev. km 40,697

SO 10-13-10  Uroviiovy piejezd P5626 ev. km 41,155 - zrugeni
SO 10-13-11  Uroviiovy piejezd P5627 ev. km 41,583

SO 10-13-12  Uroviiovy piejezd P5628 ev. km 42,977

SO 11-13-01  Centralni prechod v 7ST Lomnice nad Luznici, km 43,246
SO 12-13-01  Uroviiovy piejezd P5629 ev. km 45,693 - zrugeni
SO 12-13-02  Uroviiovy piejezd P5630 ev. km 46,428

SO 12-13-03  Uroviiovy piejezd P5631 ev. km 48,736

SO 12-13-04  Uroviiovy piejezd P5632 ev. km 50,060

SO 12-13-05  Uroviiovy piejezd P5633 ev. km 50,560

V ramci stavby trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo) je navrzen 1 novy
prejezd (vlecka FS terminal logistic), rekonstrukce 33 piejezdti, demontaz/zruseni 13 piejezdt a
vystavba 4 centralnich pfechodl v Zel. stanicich.

Resené piejezdy jsou navazany na piislusné objekty komunikaci, v ptipadé pechodi ve stanicich
na objekty néstupist’ a zpevnéné plochy u vypravnich budov. Kvili zméné smérového a vyskového
vedeni koleje (GPK) dojde také k upravam vyskovych, polohovych a sklonovych parametra prejezda.
Souhrnné parametry jsou shromazdény v tabulce.

g 2, B
- S ] -
S I3 S S
A ,§ 2| Y Ss ]
& L2l s | & 2N S
3 TIEIRIN] %% &
1 ]02-13-01 [Urovitovy piejezd P5582 ev. km 1,742 88.8 180 [5.33 |0 [III beton
3 [02-13-03 Urovvn(’)vy prejezd P5586 ev. km 5.690 - elové
zruseni
4 [02-13-04 [Uroviovy piejezd P5587 ev. km 5,813 74.1 |53 |3.53 {100 [III beton
Centralni prechod v ZST Nova Ves nad .
5 [03-13-01 Luznici, km 6,004 0 10.00 pryz
6 [04-13-01 [Uroviovy prejezd P5588 ev. km 6,882 75 |0 ]0.00 |50 [acelova beton
7 loa-13-02 Urovvfl(’)vy prejezd P5590 ev. km 9,530 - mistni D1
zruSeni
8 [04-13-03 [Uroviovy piejezd P5591 ev. km 10,368 61 [0 10.00 20 |V, mistni D1 |beton
9 [04-13-04 [Uroviiovy piejezd P5592 ev. km 10,910 70 |0 ]0.00 |0 (I beton
10 l04-13-05 Urovvn(’)vy prejezd P5593 ev. km 11,343 - I beton
zruSeni
11 |04-13-06 [Uroviiovy piejezd P5594 ev. km 12,296 74 |0 ]0.00 {100 [II beton
12 |04-13-07 [Urovitovy piejezd P5596 ev. km 13,737 75 189 |5.93 (100 (I beton
13 |04-13-08 [Uroviiovy piejezd P5597 ev. km 15,126 40 |0 |0.00 {100 |II beton
14 |04-13-09 [Uroviiovy piejezd P5598 ev. km 15,782 52 [0 0.00 |0 [V, mistni C |beton
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15 |04-13-10 [Uroviiovy piejezd P5599 ev. km 15,942 22 10 [0.00 0 | beton
16 |04-13-11 [Uroviiovy piejezd P5600 ev. km 16,248 64 |59 |3.93 |50 [IV, mistni C |beton
17 l05-13-01 Urovvn(’)vy piejezd P5601 ev. km 16,768 - mistni D1
zruseni
18 [05-13-02 | Uroviovy prejezd viecky Stasek v kizeni 76 o g 0 300 |11, mistni B [beton
mistni komunikaci
19 |06-13-01 [Uroviiovy piejezd P5602 ev. km 17,307 83 |0 ]0.00 |0 [II beton
b0 106-13-02 Urovvn(’)vy prejezd P5603 ev. km 18,694 - I
zruseni
21 [06-13-03 [Uroviovy piejezd P5604 ev. km 20,349 85 |0 10.00 {14 [ucelova beton
22 |07-13-01 [Uroviiovy piejezd P5605 ev. km 22,122 90 |0 0.00 {100 [II beton
b3 [07-13-02 Centralni prechod v ZST Majdalena, km| 0 10.00 e
22,527
24 (08-13-01 [Uroviovy piejezd P5606 ev. km 22,950 90 (8.3 |0.55 |50 [acelova beton
25 [08-13-02 [Uroviovy piejezd P5607 ev. km 24,303 82 |0 ]0.00 {100 |V, mistni D1 beton
b6 108-13-03 Urovvn(’)vy piejezd P5608 ev. km 25,243 - elové
zruseni
27 [08-13-04 [Uroviovy piejezd P5610 ev. km 26,874 90 [0 |0.00 |10 |[lesnicesta |beton
b8 108-13-05 Urovvn(’)vy piejezd P5611 ev. km 28,097 - celova
zruseni
29 (08-13-06 [Uroviiovy piejezd P5612 ev. km 29,808 32 |0 ]0.00 {10 |lesnicesta |beton
30 [08-13-07 Urovvn(’)vy prejezd P5613 ev. km 30,843 - st
zruSeni
31 |08-13-08 [Uroviiovy piejezd P5614 ev. km 31,067 90 [0 0.00 |50 |V, mistni D1 |beton
32 |08-13-09 [Urovitovy prejezd P5615 ev. km 32,333 49 |0 |0.00 300 [III, mistni B |beton
33 |08-13-10 [Urovitovy piejezd P5616 ev. km 33,318 90 (80 |5.33 {100 IV, mistni C |beton
34 09-13-01 [Centralni pfechod v ZST Ttebon, km 34,085 0 (0.00 beton
35 |10-13-01 [Uroviovy piejezd P5617 ev. km 34,386 89 |0 ]0.00 {100 |V, mistni D1 beton
36 |10-13-02 [Urovitovy piejezd P5618 ev. km 35,810 78 |0 10.00 |50 |V, mistni D |beton
37 [10-13-03 Urovvn(’)vy prejezd P5619 ev. km 36,128 - V. mistni D
zruSeni
38 10-13-04 Urovvncr)vy piejezd P5620 ev. km 37,227 - celova
zruSeni
39 |10-13-05 [Urovitovy piejezd P5621 ev. km 37,715 85 10 10.00 |50 [ucelova beton
40 [10-13-06 [Uroviiovy piejezd P5622 ev. km 38,556 63 |1026.80 {15001 beton
41 10-13-07 Urovvncr)vy piejezd P5623 ev. km 38,805 - it i
zruSeni
42 (10-13-08 [Uroviiovy piejezd P5624 ev. km 39,866 56 |73 |4.87 |50 [acelova beton
43 [10-13-09 [Uroviovy piejezd P5625 ev. km 40,697 89 10 1]0.00 |15 |lesnicesta |beton
44 [10-13-10 Urovvncr)vy piejezd P5626 ev. km 41,155 - celova
zruSeni
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45 [10-13-11 [Uroviovy prejezd P5627 ev. km 41,583 65 |59 |3.93 |1500( beton
46 [10-13-12 [Uroviiovy prejezd P5628 ev. km 42,977 75 10 |0.00 {1000|I beton
Centralni pfechod v ZST Lomnice nad .
47 [11-13-01 Luznici, km 43,246 0 0.00 pryz
48 [12-13-01 Urovvncr)vy piejezd P5629 ev. km 45,693 - nistni D1
zruSeni
49 [12-13-02 [Uroviiovy piejezd P5630 ev. km 46,428 84 150 [3.33 |50 |V, mistni D1 |beton
50 [12-13-03 [Uroviovy piejezd P5631 ev. km 48,736 90 (19 |1.27 {15 |lesnicesta |beton
51 [12-13-04 [Uroviovy piejezd P5632 ev. km 50,060 60 [0 0.00 |50 |V, mistni D1 |beton
52 [12-13-05 [Uroviiovy piejezd P5633 ev. km 50,560 90 |18.3]1.22 |50 [V, mistni D1 |beton

V ramci vystavby budou stavajici konstrukce zcela nahrazeny novymi. U nékterych piejezda
dojde k rozsiteni kvili pfidani chodnikid. Nova konstrukce ptejezdl je navrzena z betonovych vnitinich
a vnéjsich paneld, které budou osazeny na paty kolejnic a zavérné betonové zidky na vicevrstvém
betonovém zakladé. Konstrukce piechodil je tvofena celopryzovymi panely. U rusenych piejezda dojde

k aplnému odstranéni stavajicich konstrukci.
25. D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

D.2.1.4.1 Zelezniéni mosty

SO 02-20-01
SO 04-20-01
SO 04-20-02
SO 05-20-01
SO 06-20-01
SO 06-20-02
SO 08-20-01
SO 08-20-02
SO 08-20-03
SO 08-20-04
SO 08-20-05
SO 08-20-06
SO 08-20-07
SO 08-20-08
SO 10-20-01
SO 10-20-02
SO 10-20-03
SO 10-20-04
SO 12-20-01
SO 12-20-02
SO 12-20-03
SO 12-20-04

SO 12-20-04.1

SO 12-20-05

Zelezni¢ni most v ev.km 5,775
Zelezniéni most v ev.km 13,022
Zelezni¢ni most v ev.km 13,223
Zelezni¢ni most v km 17,022
Zelezniéni most v ev.km 17,899
Zelezniéni most v ev.km 18,061
Zelezni¢ni most v ev.km 22,748
Zelezni¢ni most v ev.km 25,369
Zelezniéni most v ev.km 29,561
Zelezni¢ni most v ev.km 31,989
Zelezni¢ni most v ev.km 32,546
Zelezniéni most v ev.km 32,664
Zelezniéni most v ev.km 32,954
Zelezni¢ni most v ev.km 33,223
Zelezniéni most v ev.km 36,509
Zelezniéni most v ev.km 41,774
Zelezni¢ni most v ev.km 42,469
Zelezni¢ni most v ev.km 42,520
Zelezniéni most v ev.km 46,793
Zelezni¢ni most v ev.km 47,203
Zelezni¢ni most v ev.km 53,208
Zelezniéni most v ev.km 53,342

Lavka pro pési u Zel. mostu v ev.km 53,342

Zelezni¢ni most v ev.km 53,611
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SO 02-20-01 Zelezni&ni most v ev. km 5.775

Most je situovan na okraji obce Nova Ves. Pfemostovanou piekazku tvori vodote¢ Jeleni potok
v hlubokém koryté se strmymi biehy. Po pravé stran¢ trati probihéd v soub¢hu silnice 1/24.

Stavajici stav:

=  Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a $ikmymi
svahovymi kiidly

= Pocet mostnich otvort:
= Sikmost mostu: 90°
= Délka pfemosténi (dle Evidence mostt): 3,80 m
= Délka mostu (dle Evidence mostil): 10,15 m
= Vyska mostu (dle Evidence mostil): 4,95 m
= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 495m
= Pocet koleji na mosté:
= Poloha v trati: §ira trat’
= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Novy stav:
= Charakteristika objektu:

= Pocdet mostnich otvoru:

polokruhové kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ktidly, s nasazenou ZB deskou

»  Sikmost mostu: 90°

= Délka premosténi 3,80 m
= Délka mostu 20,19 m
= Vyska mostu 5,17 m
»  Sitka mostu 6,23 m
= Pocet koleji na moste:

= Poloha v trati: §ira trat’

Popis technického feseni:

Stavajici most je tvoren kamennou pilkruhovou klenbou ulozenou na kamenné spodni stavbé.
Jedna se o piesypany objekt s pribéznym kolejovym lozem. Celni zdi jsou rovnéz z kamenného zdiva.
Na opéry navazuji Sikma kamenna kiidla proménné vysky.

Na stavajici kamennou klenbu bude provedena ZB nasazena deska s pasovou izolaci. Sanace
stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
oCistén otryskanim. Zesileni zaloZeni opér bude provedeno mikropilotami vrtanymi z 0rovné
odhaleného rubu horni ¢asti klenby. Nova §itka mostu je 6,23 m. Na mosté se uplatni VMP 2,5.

SO 04-20-01 Zelezni&ni most v ev.km 13,022

Most se nachazi na rozhrani pole a lesa, v jeho blizkosti se nenachazi ani obytna zastavba ani jiné
objekty. Pfemostovanou prekazku tvoii Cerny (Hrdlotezsky) potok, ktery pritéka z levé strany trate.

Stavajici stav:
= Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce se zapusténou mostovkou
a mostnicemi, kamenné tizné opéry, kamenna rovnobézna kiidla
= Pocet mostnich otvort: 1

= Sikmost mostu: 90°

= Délka pfemosténi (dle Evidence mostt): 9,48 m
= Délka mostu (dle Evidence mosti): 24,70 m
= Vyska mostu (dle Evidence mostil): 4,48 m
= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 4,30 m
= Pocet koleji na mosté:

= Poloha v trati: Sira trat’
= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885
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Novy stav:
»  Charakteristika objektu: ocelobetonova deska ze ZBN, Zelezobetonové lozné prahy
ulozené na stavajicich kamennych opérach zesilenych mikropilotami, rovnobézna kiidla
* Pocet mostnich otvori: 1
=  Sikmost mostu: 90°
= Délka premosténi 9,20 m
= Délka mostu 25,04 m
= Vyska mostu 451 m
»  Sitka mostu 6,40 m
» Pocet koleji na moste: 1
* Poloha v trati: Sird trat’

Popis technického feseni:

Stavajici most je tvofen plnosténnou ocelovou nosnou konstrukci se zapusténou mostovkou a
mostnicemi. NK je ulozena na plo$n¢ zaloZenou kamennou spodni stavbu, na opéry navazuji kamenna
rovnobézna kiidla proménné vysky.

Novy most je navrzen jako konstrukce ze ZBN na novych Zelezobetonovych uloznych prazich
provedenych na stavajicich opérach, které budou ¢asteéné ubourany. Zesileni zalozeni opér bude
provedeno mikropilotami vrtanymi z urovn¢ odbourani. Sanace stavajiciho zdiva bude provedena
injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude ocistén otryskanim. Nova Sitka mostu je 6,40 m. Na mosté
se uplatni VMP 2,5.

SO 04-20-02 Zelezniéni most v ev. km 13,223

Most se nachazi v oteviené zemedélsky vyuzivané krajin€. Pfemostovana vodoteC je lemovana
kfovinami.

Stavajici stav:
= Charakteristika objektu: segmentova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi kiidly
= Pocet mostnich otvor: 1
= Sikmost mostu: 90°
= Délka premosténi (dle Evidence mostt): 3,80 m
= Délka mostu (dle Evidence mosti): 7,50 m
= Vyska mostu (dle Evidence mostil): 4,07 m
= Sitka mostu (dle Evidence most): 4,90 m
= Pocet koleji na mostg: 1
* Poloha v trati: Sira trat’
= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885
Novy stav:
»  Charakteristika objektu: polokruhovéd kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ki{dly, s nasazenou ZB deskou
= Pocet mostnich otvort: 1
= Sikmost mostu: 90°
= Délka pfemosténi 3,60 m
= Délka mostu 24,13 m
= Vyska mostu 4,23 m
»  Sitka mostu 6,20 m
= Pocet koleji na mosté: 1
= Poloha v trati: §ira trat’
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Popis technického feseni:

Stavajici most je tvofen segmentovou kamennou klenbou ulozenou na kamenné spodni stavbé.
Jedna se o presypany objekt s pritbéznym kolejovym lozem. Celni zdi jsou rovnéz z kamenného zdiva.
Na opéry navazuji Sikma kamenna kiidla proménné vysky.

Na stavajici kamennou klenbu bude provedena ZB nasazena deska s pasovou izolaci. Sanace
stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
oCistén otryskanim. Zesileni zaloZeni opér bude provedeno mikropilotami vrtanymi z 0rovné
odhaleného rubu horni ¢asti klenby. Nova Sitka mostu je 6,23 m. Na mosté se uplatni VMP 2,5. Nové
zabradli bude umisténo na ZB Fimsach, na §ikmych kiidlech zabradli umisténo nebude.

SO 05-20-01 Zelezniéni most v km 17,022

Nové navrzeny podchod je soucasti ZST Suchdol nad Luznici. Na obou stranach na podchod
navazuje jednostranné schodisté a pristupovy chodnik. Nosnou konstrukci podchodu tvoii uzaviena
ramova konstrukce, konstrukce schodist’ a ptistupovych chodnikd ma v pfi¢ném fezu tvar ,,U".

Novy stav:
=  Charakteristika objektu: zelezobetonovy monoliticky ram, Zelezobetonové pristupové
chodniky a schodisté tvaru ,,U*
= Pocet mostnich otvori: 1
= Sikmost mostu: 90°
= Délka premosténi 4,0 m
= Délka mostu 4,80 m
= Vyska mostu 4,11 m
»  Sitka mostu 24,14 m
= Pocet koleji na mosté: 1
= Poloha v trati: stani¢ni obvod

Popis technického feseni:

Nosna konstrukce podchodu je navrzena jako Zelezobetonovy monoliticky ram svétlé sirky 4,0
m, svétlé vysky 2,85 m. Dolni deska i stény maji konstantni tloustku 0,4 m. Tloustka horni desky je
proménna, podhled konstrukce je vodorovny, horni povrch je ve sklonu 2,1 % vysparovan od stfedu
rozpéti k rublim stén. Tloustka horni desky klesa od 0,45 m ve stfedu rozpéti po 0,41 m ve vetknuti do
stén.

Nosna konstrukce je v piicném sméru ukonéena svislou sténou, na kterou navazuje konstrukce
schodisté a pristupového chodniku. V prostoru nastupisté vystupuji z NK zabradelni zidky nad aroven
terénu. Konstrukce schodist’ jsou vetknuta do nosné konstrukce a tvoii s ni jeden dilatacni celek.
Pristupové chodniky jsou oddéleny dilataénimi sparami a rozdéleny na dva dilata¢ni celky. ZaloZeni
podchodu je navrzeno plosné.

Nastupisté je s podchodem spojeno konstrukcemi schodisté a ptistupového chodniku. Ty jsou
tvofeny poloramovou zelezobetonovou monolitickou konstrukci tvaru ,,U*. Poloram je tvofen spodni
deskou tloustky 0,4 a bo¢nimi sténami proménné tloustky a vysSky. Bocni sté€ny vystupuji nad Groven
povrchu nastupisté a prilehlého terénu a tvoii zabradelni zdi lemujici pfistupy do podchodu.

SO 06-20-01 Zelezniéni most v ev. km 17.899

Most se nachazi na rozhrani obce Suchdol nad Luznici a borového lesa. Pfemostovanou piekazku
tvoti Stérkova cesta, ktera vede do prostoru vytéZené piskovny.

Stavajici stav:
= Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a $ikmymi
svahovymi kiidly
= Pocet mostnich otvort: 1
= Sikmost mostu: 90°
= Délka pfemosténi (dle Evidence mostt): 3,80 m
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= Délka mostu (dle Evidence mosti): 12,55m

= Vyska mostu: 6,82 m

= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 495m

= Pocet koleji na mosté: 1

* Poloha v trati: Sira trat’

= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885 — S8, 1895 - NK
Novy stav:

»  Charakteristika objektu: polokruhovéd kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi

svahovymi k¥{dly, s nasazenou ZB deskou

= Pocet mostnich otvor: 1

= Sikmost mostu: 90°

= Délka pfemosténi 3,80 m

= Délka mostu 26,41 m

= Vyska mostu 6,77 m

= Sitka mostu 6,23 m

= Pocet koleji na mosté: 1

= Poloha v trati: Sira trat’

Popis technického feSeni:

Stavajici most je tvofen kamennou ptlkruhovou klenbou uloZenou na kamenné spodni stavbé.
Jedna se o piesypany objekt s pribéznym kolejovym lozem. Celni zdi jsou rovnéz z kamenného zdiva.
Na opéry navazuji Sikma kamenna kiidla proménné vysky.

Na stavajici kamennou klenbu bude provedena ZB nasazena deska s pasovou izolaci. Sanace
stavajiciho zdiva klenby bude provedena injektazi, veSkeré kamenné zdivo bude otryskano a hloubkové
piesparovano. Nova Sifka mostu je 6,20 m. Na mosté se uplatni VMP 2,5.

SO 06-20-02 Zeleznini most v ev. km 18,061

Most se nachazi v extravilanu na okraji smiseného (pifevazné borového lesa). Na pravé strané trati
je zaplavena piskovna, po jejimz obvodu je vedena nezpevnéna piijezdova komunikace, Pfemostovana
vodote¢ prochazi hlubokou rokli se strmymi bichy.

Stavajici stav:

= Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a $ikmymi

svahovymi kiidly

= Pocet mostnich otvor: 1

= Sikmost mostu: 90°

= Délka premosténi (dle Evidence mostt): 2,80 m

= Délka mostu (dle Evidence mosti): 13,46 m

= Vyska mostu (dle Evidence mostil): 6,45 m

= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 5,07 m

= Pocet koleji na mosté: 1

* Poloha v trati: Sira trat’

= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885 — S8, 1895 - NK
Novy stav:

»  Charakteristika objektu: polokruhovéd kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi

svahovymi k¥idly, s nasazenou ZB deskou

= Pocet mostnich otvort: 1

= Sikmost mostu: 90°

= Délka pfemosténi 2,80 m

= Délka mostu 25,60 m

= Vyska mostu 6,49 m

»  Sitka mostu 6,20 m

= Pocet koleji na mosté: 1
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=  Poloha v trati: §ira trat’

Popis technického feseni:

Stavajici most je tvofen kamennou ptlkruhovou klenbou uloZenou na kamenné spodni stavbé.
Jedna se o presypany objekt s pritbéznym kolejovym lozem. Celni zdi jsou rovnéz z kamenného zdiva.
Na opéry navazuji Sikma kamenna kiidla proménné vysky.

Na stavajici kamennou klenbu bude provedena ZB nasazena deska s pasovou izolaci. Sanace
stavajiciho zdiva klenby bude provedena injektazi, veskeré kamenné zdivo bude otryskano a hloubkové
piesparovano. Nova Sifka mostu je 6,20 m. Na mosté se uplatni VMP 2,5.

SO 08-20-01 Zelezniéni most v ev. km 22,748

Most se nachazi v blizkosti veselského zhlavi ZST Majdalena nedaleko silnice 1/24.
Premost'ovanou prekazku tvori vodote¢ Zlata stoka, ktera ptitéka z pravé strany trati.

Stéavajici stav:

=  Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce se zapusténou mostovkou
a mostnicemi, tizné opéry a rovnobézna kiidla

= Pocet mostnich otvort: 1

= Sikmost mostu: 90°

= Délka premosténi: 9,90 m

= Délka mostu: 15,18 m

= Vyska mostu: 2,10 m

= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 5,00 m

= Pocet koleji na mostg: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, pfimé, prechodnice, klesa —1,52 %o

= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1925

» Rok sanace (dle Evidence mostt): 1964 provedeno zesileni NK

Popis technického feSeni:

Stavajici ocelovd NK bude snesena a nahrazena novou konstrukci v podobé ZB poloramu
s prubéznym Stérkovym lozem. Stavajici spodni stavba bude odstranéna a budou provedeny nové stojky
poloramu. Z Grovné odbouranych stavajicich tloznych prahd bude provedeno zesileni zakladl
mikropilotami. Za zavé$enymi kiidly budou na pravé strané usazeny prefabrikované piechodové zidky.
Rozpéti nové NK je 11,15 m, Sitka NK je 6,64 m, Sitka mostu 6,80 m. Na mosté se uplatni VMP 3.0.

SO 08-20-02 Zelezni&ni most v ev. km 25.369

Most se nachazi na okraji lesa v blizkosti obce Majdaléna, pobliz silnice 1/24. Pfevadi Zelezni¢ni
trat’ ptes koryto Odlehcovace.

Stavajici stav:

»  Charakteristika objektu: nosna konstrukce se zabetonovanymi nosniky a kolejovym
loZem, tizné opéry a svahova ktidla

= Pocet mostnich otvor: 1

= Sikmost mostu: 90°

= Délka pfemosténi: 3,80 m

= Délka mostu: 8,94 m

= Vyska mostu: 3,36 m

= Sitka mostu (dle Evidence most): 3,74 m

= Pocet koleji na mosté: 1

= Poloha v trati: Sira trat, prima, klesa —0,50 %o

» Rok vystavby (dle Evidence mosti): 1913

Popis technického feseni:

Stavajici NK bude snesena a nahrazena novou konstrukci v podobé ZB ramu s prabé&znym
Stérkovym lozem. Nova ZB ramova pficel bude vetknuta do novych ZB stojek provedenych na
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stavajicich tloznych prazich, které¢ budou ¢aste¢né odbourany. Z trovné odbouranych tloznych prahti
bude provedeno zesileni zakladi mikropilotami. Sanace stavajiciho zdiva opér a kiidel bude provedena
injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude o¢istén otryskanim. Rozpéti nové NK je 4,8 m, Sitka NK je
5,5 m, sitka mostu je 6,2 m. Na most¢ se uplatni VMP 2,5. Za mostem bude zfizena rovnobé&zna
prechodova vana, samostatn¢ zalozend, oddilatovana od stojek ramu.

SO 08-20-03 Zelezniéni most v ev. km 29.561

Most se nachazi uprostted rozsahlého lesniho porostu v oblasti Pod Hradeckem, kde premost'uje
Mlynskou stoku.

Stavajici stav:
= Charakteristika objektu: nosna konstrukce se zabetonovanymi nosniky a kolejovym
loZzem, tizné opéry, rovnobézna kiidla
= Pocet mostnich otvor: 1
= Sikmost mostu: 90°
= Délka premosténi: 2,70 m
=  Délka mostu: 6,30 m
= Vyska mostu: 1,36 m
= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 3,55m
= Pocet koleji na mosté: 1
= Poloha v trati: Sira trat, prechodnice, klesa —3,70 %o

= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1919

Popis technického feseni:

Stavajici NK a ulozné prahy budou sneseny a nahrazeny novou zelezobetonovou poloramovou
konstrukci s prubéznym Stérkovym lozem. Z urovné odbouranych uloznych prahd bude provedeno
zesileni zékladi mikropilotami. Nova NK bude ramové spojena s nové provedenymi tloznymi prahy
vybetonovanymi na stavajicich opérach. Sanace stavajiciho zdiva opér a kiidel bude provedena injektazi
a sparovanim. Povrch zdiva bude ocistén otryskanim. Rozpéti nové NK je 3.7 m, $itka NK je 5,1 m,
Sitka mostu je 6,0 m. Na most¢ se uplatni VMP 2,5. Za mostem bude zfizena rovnobézna prechodova
vana, samostatn¢ zaloZena, oddilatovana od stojek ramu.

SO 08-20-04 Zelezniéni most v ev. km 31.989

Most se nachazi na okraji zahradkarské kolonie na pifedmésti mésta Tieboné, kde prevadi
zelezniéni trat’ pies Cernou stoku.

Stavajici stav:
=  Charakteristika objektu: nosna konstrukce se zabetonovanymi nosniky a kolejovym
lozem, tizné opéry, rovnobézna kiidla
= Pocet mostnich otvort: 1
= Sikmost mostu: 90°
= Délka pfemosténi: 3,83 m
=  Délkamostu: 14,90 m
=  VysSkamostu: 1,36 m
= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 5,74 m
= Pocet koleji na moste: 1
= Poloha v trati: §ira trat,, pfechodnice, klesa —3,70 %o
= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 2004

Popis technického feSeni:

Stavajici NK bude sanovana — bude provedeno ocisténi nosné kce tlakovou vodou, bude
provedena nova hydroizolace mostovky. Obnova tmeleni dilata¢nich spar, provedeni antigraffiti natéru,
obnova PKO zabradli. Stavajici pfechodové zidky budou sneseny a budou zhotoveny piechodové vany.
Na most€ se uplatni VMP 2,5.
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SO 08-20-05 Zelezni&ni most v ev. km 32.546

Most se nachazi na okraji mésta Tieboné v oblasti nazvané U stok, kde pfemost’uje odlehCovaci
koryto pro vodote¢ ,,Prosttedni stoku‘.

Stavajici stav:
=  Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce s mezilehlou
mostovkou a mostnicemi, tizné opéry a rovnobé&zna kiidla
= Pocet mostnich otvort: 1
= Sikmost mostu: 90°
= Délka pfemosténi: 10,05 m

= Délka mostu (dle Evidence mostil): 16,65 m
= Vyska mostu (dle Evidence mostil): 2,80 m

= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 5,50 m
= Pocet koleji na mosté: 1
= Poloha v trati: Sira trat, prima, klesa —0,30 %o

» Rok vystavby (dle Evidence mosti): 1885

Popis technického feseni:

Stavajici NK bude snesena. Opéry a kiidla budou odbourany do trovné ulozného prahu. Z divodu
prodlouzeni nastupisté zastavky Tiebon — Lazn€ a nedostatecné stavebni vysky pro most rozpéti 11,5 m
je navrzen zelezobetonovy ram svétlosti 4 m, hlubinné zalozeny na pilotach pr. 600 mm. Kvili zmenseni
svetlé sitky tohoto mostu bude most pies Prostfedni stoku navrzen jako dvoupolovy.

SO 08-20-06 Zelezniéni most v ev. km 32.664

Most se nachazi na predmésti mésta Tieboné v oblasti nazvané U stok. Pod mostem prochazi
vodote¢ Prostfedni stoka.

Stavajici stav:
= Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce s dolni
mostovkou a mostnicemi, tizné opéry a Sikma kiidla
= Pocet mostnich otvort: 1
= Sikmost mostu: 90°

= Délka pfemosténi (dle Evidence mostt): 11,276 m
= Délka mostu (dle Evidence mostil): 15,276 m
= Vyska mostu (dle Evidence mostti): 4,252 m

= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 5,10 m

= Pocet koleji na mosté: 1

= Poloha v trati: §ira trat, prima, stoupa +0,50 %o

» Rok vystavby (dle Evidence mosti): 1885

= Rok sanace (dle Evidence mosti): 1989 vyména nosné konstrukce (nova konstrukce
vyziskana

» zroku 1970), nové prefabrikované ulozné prahy

Popis technického feseni:

Stavajici NK bude snesena. Stavajici spodni stavba bude odstranéna. Novy most je z divodu
nahrazeni

sousedniho mostu v km 32,546 navrZen jako spojity nosnik o dvou polich s délkou premosténi
odpovidajici délce stavajicich mostd v km 32,546 a v km 32,664 —cca 26 m. Nosnou konstrukei tvoii
spojity nosnik o dvou polich ze zabetonovanych nosnikii o rozpéti 2x 14,2 m s pribéznym Stérkovym
lozem. Sitka konstrukce je 6,2 m. Novou spodni stavbu tvoii dvojice masivnich opér s rovnob&znymi
kiidly a pilif. Spodni stavba je zalozena na velkoprumérovych pilotach. Most je situovan v prostoru
stavajiciho mostu. Na most¢ se uplatni VMP 2,5. Pro umisténi pilife a opéru OP2 mimo stavajici opéry
mostu je nutny posun koryta vodotece o cca 1,8 m smérem k Veseli nad Luznici. Na most navazuji
zavésena rovnobézna kiidla, doplnéna prefabrikovanymi uhlovymi zidkami.
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SO 08-20-07 Zelezni&ni most v ev. km 32.954

Most se nachazi na okraji mésta Tfeboné v blizkosti COV. Pievadi trat’ pies Spolsky potok.

Stavajici stav:
»  Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce s mezilehlou
mostovkou a mostnicemi, tizné opéry a rovnobé&zna kiidla
= Pocet mostnich otvor: 1
= Sikmost mostu: 90°
= Délka premosténi: 9,30 m
= Délka mostu (dle Evidence mostil): 20,56 m
= Vyska mostu (dle Evidence mostl): 4,54 m
= Sitka mostu (dle Evidence most): 4,62 m
= Pocet koleji na mosté: 1
= Poloha v trati: Sira trat,, pfechodnice, stoupa —2,27 %o
» Rok vystavby (dle Evidence mosti): 1885
= Rok sanace (dle Evidence mosti): 1965, 1985 natér

Popis technického feseni:

Stavajici NK bude snesena a nahrazena novou konstrukci ze zabetonovanych nosnikil
s prubéznym Stérkovym loZzem. Nova NK bude uloZzena na ozubu na nové provedenych uloznych
prazich. Stavajici ulozné prahy budou odbourany. Z trovné odbouranych uloznych prahti bude
provedeno zesileni zakladli mikropilotami. Sanace stavajiciho zdiva opér a kiidel bude provedena
injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude ocistén otryskanim. Pfechod mezi nosnou konstrukei a spodni
stavbou je feSen bez dilata¢nich zavért — pomoci piesahu. Rozpéti nové NK je 10,3 m, Sitka NK je
6,4 m. Na mosté se uplatni VMP 2,5. Na most navazuji zavéSena rovnobézna kiidla, doplnéna
prefabrikovanymi uhlovymi zidkami.

SO 08-20-08 Zelezni&ni most v ev. km 33.223

Most se nachazi na okraji mésta Tieboné v blizkosti autobusového nadrazi a zachranné stanice
Ttebon. Pod mostem prochazi vodote¢ Zlata stoka. Vodote¢ Zlata stoka je navrhovanym lokalnim
interak¢nim prvkem USES a také technickou pamatkou.

Stavajici stav:
= Charakteristika objektu: plnosténnd ocelova nosnd konstrukce s dolni
mostovkou a mostnicemi, tizné opéry a Sikma kiidla
= Pocet mostnich otvor: 1
= Sikmost mostu: 90°
= Délka premosténi: 11,10 m
= Délka mostu (dle Evidence mosti): 15,60 m
= Vyska mostu (dle Evidence mostil): 3,59 m
= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 4,87 m
= Pocet koleji na mosté: 1
= Poloha v trati: Siré trat’, R= 657 m, stoupa +4,10 %o
= Rok vystavby (dle Evidence mostt1): 1871
= Rok sanace (dle Evidence mosti): 1965 — zesileni nosné konstrukce

Popis technického feSeni:

Stavajici NK bude snesena a nahrazena novou konstrukci ze zabetonovanych nosniki
s prubéznym §térkovym lozem. Nova NK bude uloZena na ozubu na nové provedenych uloznych prazich
zalozenych na velkoprimérovych pilotich @ 1000 mm. Stavajici ulozné prahy budou odbourany.
Prechod mezi nosnou konstrukci a spodni stavbou je feSen bez dilatacnich zavérti — pomoci presahu.
Rozpéti nové NK je 13,4 m, Sitka NK je 5,6 m, Sitka mostu 6,29 m. Na mosté se uplatni VMP 2,5. Na
most navazuji zavéSena rovnobézna kiidla, doplnéna prefabrikovanymi uhlovymi zidkami.
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SO 10-20-01 Zelezni&ni most v ev.km 36.509

Most se nachazi v $iji mezi rybniky Rozumberk a Kanov a prevadi zel. trat’ pfes vodote¢ Zlata
stoka. Cela oblast se naléza ve 11. zon¢ CHKO Tiebonsko. Vodote¢ Zlata stoka je technickou pamatkou.

Stavajici stav:

=  Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce s mezilehlou
mostovkou a mostnicemi, tizné opéry a rovnobézna
kiidla

= Pocet mostnich otvort: 1

= Sikmost mostu: 90°

= Délka pfemosténi: 9,30 m

= Délka mostu (dle Evidence mosti): 15,72 m
= Vyska mostu (dle Evidence mostil): 1,045 m

= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 4,615m
= Pocet koleji na mosté: 1
=  Poloha v trati: Sira trat, prima, klesa

= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1884 — spodni stavba
1964 — nosna konstrukce

Popis technického feSeni:

Nova nosna konstrukce je navrzena jako ocelobetonova deska se ZBN (ocelové nosniky z oceli
S355 a betonu tiidy C30/37). Rozpéti konstrukce je 11,75 m.

Deska mostovky je navrZena ve stfechovitém podélném sklonu 1 % s vrcholem uprostfed rozpéti.
Spodni hrana desky mostovky je vodorovna. Tloustka desky je vlivem podélného sttechovitého sklonu
— uprostied rozpéti je 670 mm (v¢etné dolni pasnice ocelového nosniku). V misté uloZeni je navrzen
koncovy pti¢nik. Deska je uloZena na ozubu.

Konstrukce je uloZena na nové tilozné prahy. Ulozné prahy jsou nabetonovany na zikladové
bloky stavajicich opér (difiky stavajicich opér). Nové ¢&asti opér mostu jsou navrzeny jako
zelezobetonoveé (C 30/37), tl. diiku opéry je 1600 mm. Na diik opéry navazuji rovnobézna kiidla. Je
navrzeno zesileni zaloZeni opér a kiidel pomoci mikropilot @ 108/16 mm. Ktidla jsou ukoncena fimsou
sitky 500 mm.

Nosna konstrukce je ukoncena fimsou Sitky 500 mm. Horni povrch fimsy je v spadu 4 % do
kolejového loze. Vnitini plocha bude opatfena ozubem pro ukonceni izolace. Na fimse bude osazeno
zabradli.

Na mosté se uplatni VMP 2,5 s rozsifenim v oblouku 2D na vnitini strané¢ oblouku (2500 mm +
2x 135 + rezerva min. 125 mm). Osova vzdalenost od koleje k novému zabradli ¢ini min. 2895 mm

SO 10-20-02 Zelezni&ni most v ev.km 41.774

Most se nachazi v blizkosti obce Lomnice nad Luznici. Most pievadi Zelezni¢ni trat’ pres
zatrubnény umély nahon, délka premosténi se prestavbou mostu neméni. Pfemostovanou piekazku tvoii
mistni vodote¢ (odlehcovaci stoka potoka Tisy), kterd je vedena pod mostnim objektem v tzv.
,»Benesovych* ramech.

Stéavajici stav:

»  Charakteristika objektu: polokruhovd kamenna klenba s tiznymi
op€rami a rovnobéznymi kiidly

= Pocet mostnich otvor: 1

= Sikmost mostu: 90°

= Délka premosténi (dle Evidence mostt): 2,83 m

= Délka mostu (dle Evidence mostil): 14,25 m

= Vyska mostu (dle Evidence mostil): 3,04 m

= Sitka mostu (dle Evidence mostii): 5,08 m

= Pocet koleji na mosté: 1
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* Poloha v trati: Sira trat’, v oblouku (pravy), stoupa
= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
ocistén otryskanim piskem. PodéIné trhliny budou zajistény helikalni vyztuzi. Na stavajici klenbu bude
provedena Zelezobetonova vana s izolaci proti stékajici vod¢ s tvrdou ochranou celkové tl. 60 mm. Nova
zelezobetonova deska je délky 16,84 m, je navrZena ve stiechovitém podélném sklonu 2 % a 4 %.
Tloustka desky je 275 mm.

Nova fimsa je Sitky 450 mm. Horni povrch fimsy je v spadu 5 % do kolejového loze. Vnitini
plocha bude opatfena ozubem pro ukonc¢eni izolace. Nova $itka mostu je 6,35 m. Na mosté se uplatni
VMP 2,5.

SO 10-20-03 Zelezniéni most v ev.km 42.469

Most se nachazi v blizkosti obce Lomnice nad Luznici. Pfemostovanou prekazku tvofi mistni
vodote¢ Sluzebny potok, ktery je veden pod mostnim objektem v tzv. ,,BeneSovych® ramech.
Premost'ovanou piekazku tvori mistni vodote¢ Sluzebny potok, ktera je vedena v ramovém propustku
pod mostnim objektem.

Stavajici stav:
»  Charakteristika objektu: betonova klenba s kamennym obkladem
tiZznymi betonovymi opérami s kamennym
obkladem a Sikmymi svahovym kiidly

= Pocet mostnich otvort: 1

= Sikmost mostu: 90°

= Délka pfemosténi (dle Evidence mostt): 3,20 m

= Délka mostu (dle Evidence mosti): 11,80 m

= Vyska mostu (dle Evidence mostil): 345m

= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 4,78 m

= Pocet koleji na mosté: 1

* Poloha v trati: Sird trat’, pfima, stoupa
= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho obkladového zdiva klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Betonova
¢ast klenby bude sanovana. Povrch zdiva bude ocistén otryskanim piskem. Podélné trhliny budou
zajistény helikalni vyztuzi. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana s izolaci proti
stékajici vodeé s tvrdou ochranou celkové tl. 60 mm. Nova zelezobetonova deska je délky 18,54 m, je
navrzena ve stiechovitém podélném sklonu 2 % a 4 %. Tloustka desky je 300 mm.

Nova fimsa je Sitky 450 mm. Horni povrch fimsy je v spadu 5 % do kolejového loze. Vnitini
plocha bude opatiena ozubem pro ukonceni izolace. Nova $itka mostu je 6,2 m. Na mosté se uplatni
VMP 2,5.

SO 10-20-04 Zelezniéni most v ev.km 42.52

Most se nachazi v blizkosti obce Lomnice nad LuzZnici, v blizkosti rybnika Pefinka, ktery je
vyznamnym krajinnym prvkem. Pfemost'ovanou piekazku tvofi mistni cesta pro pési a cyklisty.

Stavajici stav:

= Charakteristika objektu: polokruhovd kamenna klenba s tiznymi
op€rami a rovnobéznymi kiidly

= Pocet mostnich otvort: 1

= Sikmost mostu: 90°

= Délka pfemosténi (dle Evidence mostt): 5,72 m

= Délka mostu (dle Evidence mosti): 18,60 m
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= Vyska mostu (dle Evidence mostil): 1,66 m

= Sitka mostu (dle Evidence mosti): 5,00 m

= Pocet koleji na mosté: 1

=  Poloha v trati: Sira trat, pfima, klesa
= Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Popis technického feseni:

Stavajici klenba bude odbourana do urovné horni hrany zékladu Nova nosna konstrukce je
navrzena jako Zelezobetonova poloramova s délkou premosténi 5,70 m a svétlé vysky 2,90 m. Stojky
ramu jsou zalozeny na stavajicich kamennych zakladech, které jsou zesilené mikropilotami. Horni hrana
desky je ve stiechovitém podélném sklonu 2% s vrcholem uprostied rozpéti, spodni hrana je vodorovna.
Tloustka desky uprostied rozpéti je 650 mm. Rozpéti nové NK je 6,50 m, délka 7,30 m a $itka 6,40 m.
Soucasti poloramové konstrukce jsou rovnobézna Zelezobetonova kiidla. Nosna konstrukce je ukon¢ena
fimsou.

Nova rovnobézna Zelezobetonova kiidla jsou soucasti poloramové konstrukce, celkova délka
vlevo 18,94 m, vpravo 23,14 m. Tloustka kfidel je navrZzena 750 mm, tloustka spodni desky mezi kiidly
je proménné vysky 700 az 875 mm. K#idla jsou ukonéena fimsou Sifky 500 mm, na kterou bude osazeno
nové zabradli. Na kiidlech bude provedena fimsa a nasledné¢ osazeno zabradli. Stavajici kamenna
rovnobézna kiidla budou ubourana do tirovné horni hrany zakladu.

Nova fimsa je Sitky 500 mm. Horni povrch fimsy je v spadu 4 % do kolejového loze. Vnitini
plocha bude opatiena ozubem pro ukonceni izolace. Nova $itka mostu je 6,2 m. Na mosté se uplatni
VMP 2,5. Na fimse bude osazeno zabradli.

SO 12-20-01 Zelezniéni most v ev.km 46,793

Stavajici stav:
tratova rychlost 100 km/h, trat'ova tfida zatizeni D3-100, prostorova priichodnost pro VMP 2.5
nesplnéna. Min. vzdalenost osy koleje k piekazce (NK): vlevo 2150 mm, vpravo 2160 mm

V kazdém poli je umisténa samostatna nosna ocelova nytovana konstrukce s dolni prvkovou
mostovkou. PKO sesla. Prvky mostovky s lokalnim oslabenim korozi. Trhlina v horni pasnici podélniku.
Pevné lozisko je vzdy na veselské podpéte, tj. pro pole 1 na pilifi, pro pole 2 na opéte O2. Loziska jsou
ocelova, pohybliva valcova. Dilata¢ni zafizeni na P1 a O2.

Kamenné opéry maji Sirsi diik nez podélna kamenna kiidla. Plo$n¢ zalozeno s dfevénym rostem
v zakladové spate. Lokalni vyluhy, trhliny ve sparach. Kamenny pilit plo$n¢€ zalozen zfejmée s dievénym
roStem v zékladové spaie. Popraskané sparovani, vyluhy.

Koryto feky teklo historicky v poli 1. Pii vystavbé mostu byly pouzity barky zaloZeny na
drevénych pilotach.

Novy stav:

pocet koleji na mosté: 1, kolej €. 1 v pfechodnici k oblouku R=950 m, kolej klesa 0,9 %o, tratova
rychlost V=110 km/h, V130=120 km/h, prostorova prichodnost pro VMP 2,5 je splnéna. Min.
vzdalenost osy koleje k prekazce (NK): vlevo 2632 mm, vpravo 2630 mm.

Nova ocelova konstrukce je navrZena jako tram vysky 1,68 m s ortotropni mostovkou (kolejovym
zlabem) vyztuzeny piihradovinou s proménnou vyskou. Ptihrada je navrZena v bezsvislicovém
uspotradani. Navrzend NOK ma §itku 6,5 m. K NOK je vpravo navrzen sluzebni chodnik. Odvodnéni
zlabu NK je navrZeno pficnym spadovanim doprostied s odvodiiovaci do vodotece a na terén pod
mostem.

Pevné loZisko je navrzeno na novém brzdném pilifi P1. Zb pilii s zb. zakladem je zaloZen hlubing
na mikropilotach. Stavajici opéry vcetné kiidel budou sanovany injektazi, cistény a piesparovany. Na
diiku opé€ry je navrzen novy zb. Glozny prah. Na kamennych rovnob&znych ktidel je navrzena nasazena
zb. deska s 7b. fimsami. Rub bude odvodnén pii¢né drenaznim potrubim. Potrubi bude vyvedeno na
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skluzy ve zpevnénych kuzelech a svedeno do vsakovacich jimek. Na pravé strané NK bude umisténa
ocelova sluzebni lavka z kompozitnich pororosti.

SO 12-20-02 Zelezniéni most v ev.km 47,203

Stavajici stav:
pocet koleji na mosté: 1, kolej v pfimé, ve vodorovné, trat'ova rychlost 100 km/h, trat'ova tfida
zatizeni D3-100, prostorova prichodnost pro VMP 2,5 nesplnéna.

Nosna ocelova nytovana konstrukce s dolni prvkovou mostovkou. Prvky mostovky s lokalnim
oslabenim korozi i pod obnovenou PKO. Pevné lozisko je na opéie O2. LoZiska jsou ocelova.

Kamenné opéry plosné zalozeny ziejmé s dievénym rostem v zakladové spaie. Kiidla kamenna
svahova Sikma.

Novy stav:
pocet koleji na mosté: 1, kolej ¢. 1 v pifimé ve vodorovné, tratova rychlost V=110 km/h,
V130=120 km/h, prostorova prichodnost pro VMP 2.5 je splnéna.

Nova nosna konstrukce je navrzena ze zabetonovanych ocelovych nosnikti uloZzenych na ozub na
nové tlozné prahy. Ulozné prahy budou zaloZeny na mikropilotach, které projdou skrz stavajici
konstrukci diiku opéry a zpevni ji tak. Pfechod mezi nosnou konstrukci a spodni stavbou je feSen bez
dilata¢nich zavért — pomoci presahu. Mikropiloty budou navrzeny jako vetknuté do hornin R5/R4
(podle GTP mostu v ev. km 46,793 o¢ekavané v hloubce cca 12 az 15 m).

Horni povrch mostovky je navrzen v 1% podélném sklonu tak, aby odvedl vodu do rubové
drenaze. Kamenna rovnanina bude odvodnéna drenaznim potrubim vlevo na zpevnéni okolo kiidel.
Voda bude sméfovana do koryta ndhonu pod mostem. Zpevnéni kolem kiidel mostu, opér a kyneta
vodote¢e bude z lomového kamene tl. 200 mm (min. rozmér kamene 150 mm) do betonu tl. 100 mm
vyztuzeného karisiti. Stavajici opéry véetn¢ kiidel budou sanovany injektazi, ¢istény a presparovany.

SO 12-20-03 Zelezni&ni most v ev.km 53,208

Stavajici stav:
pocet koleji na mosté: 1, kolej v pfimé, ve vodorovné, tratova rychlost 100 km/h, tratova tfida
zatizeni D3-100, prostorova pruchodnost pro VMP 2,5 nesplnéna.

Nosna ocelova tramova dvojcitd, prosta, spoje nytované nebo Sroubované, bez mostovky,
ukonceni kolmé. Pevné lozisko je na opéfe O2. Loziska jsou ocelova. Kamenné opéry plo$né zalozeny
ziejmé s dievénym ros$tem v zakladové spare. Kiidla kamenna svahova Sikma. Stavajici most bude
odstranén v plném rozsahu (demolice).

Novy stav:
vodorovné, tratova rychlost V=110 km/h, V130=120 km/h, prostorova prichodnost pro VMP 2,5
je splnéna.

Stavajici NOK bude snesena. Opéry a kiidla budou odstranény véetné zakladl, které budou
v kolizi s novymi ¢astmi. Nova nosna konstrukce je navrzena jako monoliticka Zb. ramova. Piechod
mezi nosnou konstrukei a spodni stavbou je fesen bez dilataénich zavéra — pomoci piesahu. Zb. opéry
jsou navrzeny s rovnobéznymi kiidly zavéSenymi. Cely most je navrzena jako jeden dilatacni celek.
ZaloZeni je navrzeno plo$né nad Grovni HPV na polstaiich z SD jako vyménu podlozi na Girovei zemin
geotechnického typu F5 (G3/G-F).

Horni povrch mostovky je navrzen v stfechovitém sklonu tak, aby odvedl vodu do rubové drenaze
za opérami. Kamenna rovnanina bude odvodnéna drenaznim potrubim vlevo na zpevnéni okolo kiidel.
Voda bude svedena do ptikopt tvarovanych ve zpevnéni pred lici opér a dale do ptikopt SO 12-50-05.
Zpevnéni kolem kiidel mostu a opér bude z lomového kamene tl. 200 mm (min. rozmér kamene 150
mm) do betonu tl. 100 mm vyztuZeného karisiti.
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SO 12-20-04 Zelezni&ni most v ev.km 53,342

Stavajici stav:
rychlost 100 km/h, tratova tiida zatizeni D3-100, prostorova pruchodnost pro VMP 2,5 nesplnéna
Min. vzdalenost osy koleje k ptekazce (NK): vlevo 2150 mm, vpravo 2140 mm.

Nosna ocelova nytovana konstrukce s dolni prvkovou mostovkou. PKO sesla. Prvky mostovky s
lokalnim oslabenim korozi. Trhlina v horni pasnici podélniku. Pevné loZisko je na veselské podpétre O2,
pohyblivé na velenické opéie O1. Loziska jsou ocelova vahadlova, pohybliva pak valcova. Dilatacni
zafizeni ptfed Ol. Kamenné op€ry maji §ir$i diik nez podélna kamennda kiidla. Plosné zalozeno s
drevénym roStem v zakladové spatfe. Lokalni vyluhy, trhliny ve sparach.

Novy stav:

pocet koleji na mosté: 1, kolej €. 1 ptimé, kolej klesa 0,45 %o, tratova rychlost V=110 km/h,
V130=120 km/h, prostorova pruchodnost pro VMP 2.,5. Min. vzdalenost osy koleje k piekazce (NK):
vlevo 2625 mm, vpravo 2625 mm.

Niveleta koleje na most¢ se oproti stdvajicimu stavu zvedla o 1,615 m (O1) a 1,448 m (0O2).
Duivodem je zvySeni nivelety na sousednim mosté SO 12-20-03 z diivodu zajisténi podjezdu 4,5 m.

Nova ocelova konstrukce je navrzena jako jednopolovy tram s ortotropni mostovkou (kolejovym
zlabem) vyztuzeny piihradovinou s konstantni vyskou. Piihrada je navrZzena v bezsvislicovém
usporadani. K NOK je vpravo navrzen sluzebni chodnik, vlevo bude umisténa lavka, ktera bude
v majetku a spravé obce. Odvodnéni zlabu NK je navrZzeno pfi¢nym spadovanim doprostied
s odvodnovaci do vodotece a na terén pod mostem.

Pevné lozisko je navrzeno O2, pohyblivé ulozena na O1. Loziska budou navrZena jako kalotova
dle norem fady CSN EN 1337. Viechna loziska budou dodana v tipravé, ktera umoziiuje jejich snadnou
vyménu bez nutnosti bourani ¢asti spodni stavby (zdvojena spodni deska). Vyrovnani vodorovné tlozné
plochy a podéIného sklonu hlavnich nosnikd bude feseno klinovymi deskami. Loziska budou provedena
a navrzena dle TKP 21.

Prechod kolejového loze mezi opérami a nosnou konstrukci bude zajistén mostnimi zavéry (dle
TKP 21 21 odst. B.3.1.2).

Stavajici opéry vcetné kiidel budou sanovany injektazi, Cistény a presparovany. Na diiku opéry
je navrzen novy zb. tlozny prah. Na kamennych rovnobéZznych kiidel je navrzena nasazena zb. deska s
zb. fimsami. Nasazend deska je navrzena s podélnym spadem, ktery svede vodu za rub. Rub bude
odvodnén piicné drenaznim potrubim. Potrubi bude vyvedeno na skluzy ve zpevnénych kuzelech a
svedeno na terén.

Na pravé strané NK bude umisténa ocelova sluzebni lavka s pochozim povrchem z kompozitnich
pororostu.

Na levé stran¢ bude umisténa lavka pro pési. Lavka bude s nosnou konstrukei pevné spojena, ale
bude mit jiného spravce (lavka bude obecni) a bude feSena samostatnym SO.

SO 12-20-05 Zelezniéni most v ev.km 53,611

Stavajici stav:

pocet koleji na mosté: 1, kolej v pfimé, stoupa, tratova rychlost 100 km/h, trat’ova tiida zatizeni
D3-100, prostorova prichodnost pro VMP 2,5 — nevyhovuje. Min. vzdalenost osy koleje k zabradli —
vlevo 2320 mm, vpravo 2340 mm.

Stavajici klenova konstrukce se dle prohlidky 2022 nachézi ve stavebnim stavu 2/2. Z hlediska
stavebné-technického stavu mostniho objektu je i¢elné mostni objekt sanovat. Stavajici fimsy véetné
zabradli nevyhovuji novému prostorovému uspotadani. S ohledem na vySe uvedené se navrhuje: sanace
a rozsifeni stavajiciho objektu.
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Novy stav:

pocet koleji na moste: 1, kolej €. 1 piima, kolej klesa 3,60 promile, tratova rychlost V=120 km/h,
V130=120 km/h, prostorova prichodnost pro VMP 2.5 je splnéna Min. vzdalenost osy koleje k zabradli
—vlevo 2900 mm, vpravo 2900 mm.

Na stavajici kamennou klenbu bude provedena Zelezobetonova vana s izolaci proti stékajici vode
s tvrdou ochranou. Sanace stavajicitho zdiva klenby, opér a kiidel bude provedena injektdzi a
sparovanim. Povrch zdiva bude o¢istén otryskanim. Podélné trhliny budou zajistény helikalni vyztuzi.
Zesileni zaloZeni opér bude provedeno mikropilotami vrtanymi z irovné odhaleného rubu horni ¢asti
klenby. Nova §itka mostu je 6,2 m. Na most¢ se uplatni VMP 2,5. Nové zabradli bude umisténo na fimse

zb. vany. Na Sikmych kiidlech zabradli umisténo nebude.

D.2.1.4.2 Zelezniéni propustky

SO 02-21-01  Zelezni¢ni propustek v ev. km 2,025
SO 02-21-02  Zelezni¢ni propustek v ev. km 3,112
SO 02-21-03  Zelezniéni propustek v ev. km 3,381
SO 02-21-04  Zelezniéni propustek v ev. km 4,861
SO 02-21-05  Zelezni¢ni propustek v ev. km 5,155
SO 03-21-01  Zelezniéni propustek v ev. km 6,406
SO 04-21-01  Zelezniéni propustek v ev. km 6,614
SO 04-21-02  Zelezniéni propustek v ev. km 6,849
SO 04-21-03  Zelezni¢ni propustek v ev. km 7,139
SO 04-21-04  Zelezniéni propustek v ev. km 7,232
SO 04-21-05  Zelezniéni propustek v ev. km 7,969
SO 04-21-06  Zelezniéni propustek v ev. km 8,078
SO 04-21-07  Zelezniéni propustek v ev. km 8,638
SO 04-21-08  Zelezniéni propustek v ev. km 9,321
SO 04-21-09  Zelezniéni propustek v ev. km 9,547
SO 04-21-10  Zelezniéni propustek v ev. km 9,969
SO 04-21-11  Zelezniéni propustek v ev. km 10,883
SO 04-21-12  Zelezniéni propustek v ev. km 11,150 - piestavba na most
SO 04-21-13  Zelezniéni propustek v ev. km 13,464
SO 04-21-14  Zelezniéni propustek v ev. km 14,382
SO 04-21-15  Zelezni¢ni propustek v ev. km 15,413
SO 04-21-16  Zelezniéni propustek v ev. km 15,917 - demolice
SO 05-21-01  Zelezniéni propustek v ev. km 16,364 - demolice
SO 05-21-02  Zelezniéni propustek v ev. km 16,762 - demolice
SO 06-21-01  Zelezni¢ni propustek v ev. km 18,472
SO 06-21-02  Zelezniéni propustek v ev. km 19,344
SO 06-21-03  Zelezniéni propustek v ev. km 19,870
SO 06-21-04  Zelezniéni propustek v ev. km 21,565
SO 06-21-05  Zelezniéni propustek v ev. km 21,689
SO 06-21-06  Zelezniéni propustek v ev. km 21,927
SO 08-21-01  Zelezniéni propustek v ev. km 23,949
SO 08-21-02  Zelezni¢ni propustek v ev. km 24,410
SO 08-21-03  Zelezniéni propustek v ev. km 25,615
SO 08-21-04  Zelezniéni propustek v ev. km 26,461
SO 08-21-05  Zelezni¢ni propustek v ev. km 27,120
SO 08-21-06  Zelezniéni propustek v ev. km 27,698
SO 08-21-07  Zelezniéni propustek v ev. km 27,875
SO 08-21-08  Zelezniéni propustek v ev. km 28,768
SO 08-21-09  Zelezniéni propustek v ev. km 29,654
SO 08-21-10  Zelezniéni propustek v ev. km 30,327
SO 08-21-11  Zelezniéni propustek v ev. km 31,074
SO 08-21-12  Zeleznié¢ni propustek v ev. km 31,315
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SO 08-21-13  Zelezniéni propustek v ev. km 31,600
SO 08-21-14  Zelezniéni propustek v ev. km 32,292
SO 09-21-01  Zelezniéni propustek v ev. km 33,767
SO 10-21-01  Zelezni¢ni propustek v ev. km 34,447 - demolice
SO 10-21-02  Zelezniéni propustek v ev. km 36,965
SO 10-21-03  Zelezniéni propustek v ev. km 37,501 - demolice
SO 10-21-04  Zelezniéni propustek v ev. km 38,086
SO 10-21-05  Zelezniéni propustek v ev. km 38,750
SO 10-21-06  Zelezniéni propustek v ev. km 39,456
SO 10-21-07  Zelezniéni propustek v ev. km 40,294
SO 10-21-08  Zelezni¢ni propustek v ev. km 40,616
SO 10-21-09  Zelezniéni propustek v ev. km 40,918 - demolice
SO 10-21-10  Zelezniéni propustek v ev. km 40,940
SO 10-21-11  Zelezniéni propustek v ev. km 41,295
SO 10-21-12  Zelezniéni propustek v ev. km 42,899
SO 11-21-01  Zelezniéni propustek v ev. km 43,558
SO 12-21-01  Zelezni¢ni propustek v ev. km 44,061
SO 12-21-02  Zelezniéni propustek v ev. km 44,558
SO 12-21-03  Zelezniéni propustek v ev. km 44,690
SO 12-21-04  Zelezniéni propustek v ev. km 44,785
SO 12-21-05  Zelezniéni propustek v ev. km 45,096
SO 12-21-06  Zelezniéni propustek v ev. km 45,692
SO 12-21-07  Zelezniéni propustek v ev. km 46,559
SO 12-21-08  Zelezni¢ni propustek v ev. km 47,017
SO 12-21-09  Zelezniéni propustek v ev. km 47,370
SO 12-21-10  Zelezniéni propustek v ev. km 47,541
SO 12-21-11  Zeleznié¢ni propustek v ev. km 47,701
SO 12-21-12  Zelezniéni propustek v ev. km 48,551
SO 12-21-13  Zelezniéni propustek v ev. km 49,088
SO 12-21-14  Zelezniéni propustek v ev. km 49,535
SO 12-21-15  Zelezni¢ni propustek v ev. km 49,895
SO 12-21-17  Zelezniéni propustek v ev. km 50,949
SO 12-21-18  Zelezniéni propustek v ev. km 51,386
SO 12-21-19  Zelezniéni propustek v ev. km 51,823
SO 12-21-20  Zelezni¢ni propustek v ev. km 52,337
SO 02-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 2,025
Popis stdvajiciho propustku:
* Typ konstrukce: polokruhova kamenna klenba, tizné opéry
=  Konstrukce vytsténi:  Sikma kamenna kiidla
= Pocet otvort: 1
= Svétlost otvori:0,92 m
= Vyskaotvoru: 2m
= Délka propustku: 4m
* Nadnasyp: 1,41 m (dle lice klenby) m
= Sikmost propustku: 90
= Uhel kiizeni: 90
= Podélny sklon propustku: 3,74
= Rok vystavby: 1870
* Posledni rekonstrukce: -
= Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.
= Stavebni stav objektu: 2
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Popis technického feseni:

Na stavajici klenbu bude ziizena nasazend zelezobetonova deska s izolaci a fimsami s novym
ocelovym trojmadlovym zabradlim, aby byl zajiitén pozadovany VMP. Sitka propustku je 6,2 m.
Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude ocistén otryskanim piskem. Pfechod z uzavieného kolejového loze na oteviené bude fesen v ramci
nasazen¢ desky.

SO 02-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 3,112

Popis stavajiciho propustku:

*  Typ konstrukce: kamenna deskova, kamenné tizné opéry
= Konstrukce vyusténi:  kolma svahova ktidla
= Pocet otvort: 1

= Svétlost otvori:0,65 m

= Vyskaotvoru: 1,83 m

= Délka propustku: 7,35 m

* Nadnéasyp: 1,95 m

= Sikmost propustku: 90

= Uhel kiizeni: 90

»  Podélny sklon propustku: 0,5%

»= Rok vystavby: 1885

»  Posledni rekonstrukce: -

= Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.

= Stavebni stav objektu: 1

Popis technického feSeni:

Propustek bude nahrazen novym ramovym o velikosti otvoru 1,9x1,2 (svétlost 1,52 x 1,2) dle
hydrotechnického vypoctu se Sikmymi Cely zpevnénymi kamennou dlazbou a zpevnénym dnem.

SO 02-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 3,381

Popis stavajiciho propustku:

=  Typ konstrukce: kamenna deskova, kamenné tizné opéry
= Konstrukce vyusténi:  kolma svahova kiidla
= Pocetotvorti: 1

= Svétlost otvoru:0,7 m

= Vyskaotvoru: 1,1 m

= Délka propustku: 6,8 m

* Nadnésyp: I m

= Sikmost propustku: 90

= Uhel kiizeni: 90

*  Podélny sklon propustku: 8,9% vpravo
= Rok vystavby: 1885

»  Posledni rekonstrukce: -

»  Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.

= Stavebni stav objektu: 2

Popis technického feseni:

Propustek bude nahrazen novym ramovym o velikosti otvoru 1,2 x 1,6 (svétlost 1,2 x 1,20) dle
hydrotechnického vypoctu se Sikmymi Cely zpevnénymi kamennou dlazbou a zpevnénym dnem.
Propustek bude posunut o 3 m ve sméru stani¢eni a bude vybourana pouze pfilehla opéra s nosnou
konstrukci. Druha opéra bude vyuzita k zapazeni stavebni jamy.
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SO 02-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 4,861

Popis stavajiciho propustku:

=  Typ konstrukce: kamenna deskova, kamenné tizné opéry
= Konstrukce vyusténi:  kolma svahova kiidla
= Pocet otvort: 1

= Svétlost otvoru:0,68 m

= Vyskaotvoru: 1,84 m

= Délka propustku: 8,2 m

* Nadnasyp: 1,6 m

= Sikmost propustku: 90

= Uhel kiizeni: 90

»  Podélny sklon propustku: 1,2% vpravo
= Rok vystavby: 1885

»  Posledni rekonstrukce: -

»  Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.

= Stavebni stav objektu: 1

Popis technického feseni:

Propustek bude nahrazen novym ramovym dle hydrotechnického vypoctu o velikosti otvoru 1,2
x 1,9 (svétlost 1,2 x 1,43) se Sikmymi Cely zpevnénymi kamennou dlaZzbou a zpevnénym dnem. Do
vtokové ¢asti vlevo budou zaustény ptrikopy odvodnéni SO 02-10-01.

SO 02-21-05 Zelezni&ni propustek v ev. km 5,155

Popis stavajiciho propustku:

=  Typ konstrukce: kamenna deskova, kamenné tizné opéry
= Konstrukce vyusténi:  kolma svahova kiidla
= Pocetotvorti: 1

= Svétlost otvoru:0,74 m

= Vyskaotvoru: 1,3m

= Délka propustku: 6,6 m

* Nadnasyp: I m

= Sikmost propustku: 90

= Uhel kiizeni: 90

=  Podélny sklon propustku: vodorovny

= Rok vystavby: 1885

»  Posledni rekonstrukce: -

»  Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.

= Stavebni stav objektu: 2

Popis technického feseni:

Propustek bude nahrazen novym ramovym dle hydrotechnického vypoctu o velikosti otvoru 1,2
x 1,6 (svétlost 1,2 x 1,02) se Sikmymi Cely zpevnénymi kamennou dlaZzbou a zpevnénym dnem. Do
vtokové ¢asti vlevo budou zaustény ptrikopy odvodnéni SO 02-10-01.

Propustek bude posunut o 3m ve sméru staniceni a bude vybourana pouze nezbytna ¢ast opér a
NK tak, aby nebylo potieba prodluzovat ZKKP, které bude tfeba z vyskovych pomért propustku
realizovat. Opéra bude zaroven vyuzita k zapaZeni stavebni jamy. Zbyvajici ¢ast mezi opérami bude po
realizaci vyplnéna popilkovym betonem.

SO 03-21-01 Zelezni&ni propustek v ev. km 6,406

Popis stavajiciho propustku:

=  Typ konstrukce: Pod tratovymi kolejemi polokruhova kamennd klenba s tiZznymi
opérami a Sikmymi svahovymi kiidly,
= pod vle¢kovymi kolejemi konstrukce trubni betonova DN 1400
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» Konstrukce vyusténi: Vlevo betonové Celo, vpravo Sikma svahova kiidla
=  PocCetotvori: 1

= Svétlost otvoru: 1,3 m

= Vyskaotvoru: 1,2m

= Délka propustku: Trubni ¢ast 20,05m, deskova kamenna ¢ast 14,55m m
* Nadnéasyp: 0,9 m

= Sikmost propustku: 90

= Uhel kiizeni: 90

»  Podélny sklon propustku: 1,2% vpravo

= Rok vystavby: 1885

»  Posledni rekonstrukce: -

» Dosavadni zatizitelnost:> 1.21

= Stavebni stav objektu: 2

Popis technického feseni:

Propustek bude nahrazen novym trubnim dle hydrotechnického vypoctu DN 1200 se Sikmym
Celem na vytoku, zpevnénym kamennou dlazbou. Na vtoku bude zfizena Sachta, na kterou bude
napojeny stavajici propustek prochazejici pod soukromym pozemkem.

SO 04-21-01 Zelezni&ni propustek v ev. km 6,614

Popis stavajiciho propustku:

=  Typ konstrukce: Kamenna klenba s, na levé strang trati betonova vicehranna trouba DN
1200. Obé konstrukce jsou rozdéleny Sachtou

= Konstrukce vyusténi: §ikma svahova kiidla

= Pocet otvort: 1

= Svétlost otvoru: 1,28 m

= Vyskaotvoru: 1,61 m

= Délka propustku: klenbova ¢ast 4,8m, trubni ¢ast cca 3,7m m

* Nadnasyp: 0,6 m

= Sikmost propustku: 90

= Uhel kiizeni: 90

»  Podélny sklon propustku: 0,5% vpravo

»= Rok vystavby: 1885

» Posledni rekonstrukce: -

= Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.

= Stavebni stav objektu: 2

Popis technického feseni:

Propustek bude nahrazen novym trubnim dle hydrotechnického vypo¢tu DN 1200 se Sikmymi
¢elem na vytoku a ve vtokové ¢asti bude v misté stavajici Sachty bude zhotovena Sachta nova, kterou
bude nova ¢ast napojena na stavajici propustek prochazejici pod arealem firmy Calofrig.

SO 04-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 6,849

Popis stavajiciho propustku:

»  Typ konstrukce: Kamenna deskova, na levé strané trati betonovéa vicehranna trouba
predpoklad DN 800. Obé konstrukce jsou rozdéleny Sachtou

= Konstrukce vyusténi:  kolma svahova kiidla

» Pocetotvort: 1

= Svétlost otvoru:0,72 m

=  Vyskaotvoru: 1,25m

= Délka propustku: 9,4 m

* Nadnésyp: 1,2m

= Sikmost propustku: 90

= Uhel kifzeni: 90
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*  Podélny sklon propustku: 0,5% vpravo
= Rok vystavby: 1885

= Posledni rekonstrukce: -

=  Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.

= Stavebni stav objektu: 1

Popis technického feseni:

Propustek bude nahrazen novym trubnim dle hydrotechnického vypoctu DN 1200 se Sikmym
celem na vytoku a ve vtokové Casti bude v misté stavajici Sachty bude zhotovena Sachta nova, kterou
bude nova ¢ast napojena na stavajici propustek prochazejici pod arealem firmy Calofrig.

SO 04-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 7,139

Popis stavajiciho propustku:

=  Typ konstrukce: Nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi nosniky, kamenné tizné
opery

= Konstrukce vyusténi: kolma svahova kiidla na vytokové ¢asti (vpravo)

= Pocetotvorti: 1

= Svétlost otvoru:0,7 m

= Vyska otvoru: 0,7 m

= Délka propustku: 4,85 m

* Nadnésyp: 0,45 m

= Sikmost propustku: 90

= Uhel kiizeni: 90

»  Podélny sklon propustku: 1,0% vpravo

= Rok vystavby: 1938

»  Posledni rekonstrukce: -

»  Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.

= Stavebni stav objektu: 2

Popis technického feseni:

Propustek bude nahrazen novym ramovym dle hydrotechnického vypoctu o velikosti otvoru 1,2
x 1,2 (svétlost 1,2 x 0,65) se Sikmymi Cely zpevnénymi kamennou dlazbou a zpevnénym dnem.

SO 04-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 7,232

Popis stavajiciho propustku

=  Typ konstrukce: Nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi nosniky, kamenné tizné
opery

= Konstrukce vyusténi: kolma svahova kiidla na vytokové ¢asti (vpravo)

= Pocetotvorti: 1

= Svétlost otvoru:0,7 m

=  Vyska otvoru: 0,7 m

= Délka propustku: 4,85 m

* Nadnasyp: 0,45 m

= Sikmost propustku: 90

= Uhel kiizeni: 90

»  Podélny sklon propustku:1,0% vpravo

= Rok vystavby: 1938

»  Posledni rekonstrukce: -

= Dosavadni zatizitelnost: Nestanovena.

= Stavebni stav objektu: 2

Popis navrzeného feSeni

Propustek bude nahrazen novym ramovym dle hydrotechnického vypoctu o velikosti otvoru
1,2x1,6 (svétlost 1,2 x cca 1,07) se Sikmymi Cely zpevnénymi kamennou dlazbou a zpevnénym dnem.
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SO 04-21-05 Zelezni&ni propustek v ev. km 7,969

Popis stavajiciho propustku

Typ konstrukce: Nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi nosniky, kamenné tizné
opéry
Typ konstrukce: Nosna konstrukce deskova kamennd, kamenné tizné opéry

Konstrukce vyusténi:  kolma svahova kiidla
Pocet otvorti: 1

Svétlost otvorti: 0,75 m

Vyska otvoru: 1,2 m

Délka propustku: 6,7 m

Nadnasyp: I,1m

Sikmost propustku: 90

Uhel kifzeni: 90

Podélny sklon propustku: 0,5% vpravo
Rok vystavby: 1885

Posledni rekonstrukce: -

Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.
Stavebni stav objektu: 2

Popis navrzeného feSeni

Propustek bude nahrazen novym trubnim dle hydrotechnického vypoc¢tu DN 1200 se Sikmymi

Cely zpevnénymi kamennou dlazbou.

SO 04-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 8,078

Popis stavajiciho propustku

Typ konstrukce: Nosna konstrukce deskova kamenna, kamenné tizné opéry
Konstrukce vyusténi:  kolma svahova kiidla
Pocet otvord: 1

Svétlost otvorti: 0,8 m

Vyska otvoru: 1,23 m

Délka propustku: 8,3m

Nadnasyp: 1,7m

Sikmost propustku: 90

Uhel kifzeni: 90

Podélny sklon propustku: vodorovny
Rok vystavby: 1885

Posledni rekonstrukce: -

Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.
Stavebni stav objektu: 2

Popis navrZzeného feSeni

Propustek bude nahrazen novym trubnim dle hydrotechnického vypo¢tu DN 1200 se Sikmymi

cely zpevnénymi kamennou dlazbou.

SO 04-21-07 Zelezni&ni propustek v ev. km 8,638

Popis stavajiciho propustku

Typ konstrukce: trubni (TZA 2)

Konstrukce vyusténi: rovnobézna kamenna kiidla
Pocet otvorti: 1

Svétlost otvorti: 1 m

Vyska otvoru: 1 m

Délka propustku: 6,1 m

Nadnasyp: 0,9 m
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Sikmost propustku: 90

Uhel kfizeni: 90

Podélny sklon propustku: 2,5% vpravo
Rok vystavby: -

Posledni rekonstrukce: 1952

Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.
Stavebni stav objektu: 2

Popis navrZzeného feSeni

Propustek bude nahrazen novym trubnim dle hydrotechnického vypo¢tu DN 1000 se Sikmymi

cely zpevnénymi kamennou dlazbou.

SO 04-21-08 Zelezniéni propustek v ev. km 9,321

Popis stavajiciho propustku

Typ konstrukce: Nosna konstrukce tvofena zabetonovanymi kolejnicemi, kamenné tizné
oplry

Konstrukce vyusténi: rovnobézna kamenna kiidla
Pocet otvord: 1

Svétlost otvorti: 0,6 m

Vyska otvoru: 0,53 m

Délka propustku: 4,7m

Nadnasyp: 0,1 m

Sikmost propustku: 90

Uhel kifzeni: 90

Podélny sklon propustku: 1,8% vpravo

Rok vystavby: 1935

Posledni rekonstrukce: -

Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.

Stavebni stav objektu: 2

Popis navrZzeného feSeni

Propustek bude nahrazen novym ramovym dle hydrotechnického vypoctu o velikosti otvoru

1,2x1,6 (svétlost 1,6 x cca 0,7) se Sikmymi Cely zpevnénymi kamennou dlazbou a zpevnénym dnem.

SO 04-21-09 Zelezni&ni propustek v ev. km 9,547

Popis stavajiciho propustku

Typ konstrukce: Nosna konstrukce deskova kamennd, kamenné tizné opéry
Konstrukce vyusténi:  kolma svahova kiidla
Pocet otvorti: 1

Svétlost otvort: 0,9 m

Vyska otvoru: 0,9 m

Délka propustku: 6,85 m

Nadnasyp: 0,9 m

Sikmost propustku: 90

Uhel kiizeni: 90

Podélny sklon propustku: vodorovny
Rok vystavby: 1885

Posledni rekonstrukce: -

Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.
Stavebni stav objektu: 2

Popis navrzeného feSeni

Propustek bude nahrazen novym ramovym dle hydrotechnického vypoctu o velikosti otvoru

1,2x1,6 (svétlost 1,2 x cca 1,1) se Sikmymi Cely zpevnénymi kamennou dlazbou a zpevnénym dnem.
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SO 04-21-10 Zelezniéni propustek v ev. km 9,969

Popis stavajiciho propustku

Typ konstrukce: Nosna konstrukce deskova kamennd, kamenné tizné opéry
Konstrukce vyusténi:  kolma svahova kiidla
Pocet otvord: 1

Svétlost otvort: 0,45 m

Vyska otvoru: 0,6 m

Délka propustku: 6,3 m

Nadnasyp: 0,58 m

Sikmost propustku: 90

Uhel kiizeni: 90

Podélny sklon propustku: vodorovny
Rok vystavby: 1885

Posledni rekonstrukce: -

»  Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.

= Stavebni stav objektu: 2

Popis navrZzeného feSeni

Propustek bude nahrazen novym trubnim dle hydrotechnického vypoctu DN 800 se Sikmymi Cely
zpevnénymi kamennou dlazbou.

SO 04-21-11 Zelezniéni propustek v ev. km 10,883

Popis stavajiciho propustku

=  Typ konstrukce: polokruhova kamenna klenba, tizné opéry
=  Konstrukce vytsténi:  Sikma kamenna kiidla
= Pocetotvorti: 1

= Svétlost otvori:0,93 m

=  Vyskaotvoru: 2,45m

= Délka propustku: 3,5m

Nadnasyp: 0,80 m (dle lice klenby) m
Sikmost propustku: 90

Uhel kifzeni: 90

Podélny sklon propustku: 0,0108

Rok vystavby: 1885

Posledni rekonstrukce: -

Dosavadni zatizitelnost:Nestanovena.

= Stavebni stav objektu: 2

Popis navrzeného feSeni

Na stavajici klenba bude nahrazena prefabrikovanym Zelezobetonovym ramovym propustkem
sveétlé Sitky 1,2 m a volné vysky 2,3 m, se Sikmymi Cely zpevnénymi kamennou dlazbou. Sitka
propustku je 14 m.

SO 04-21-12 Zelezniéni propustek v ev. km 11.150

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhovéa kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi svahovymi
kiidly, Sikmost objektu: 90. Vyska propustku: 3,24 m. Sitka propustku: 4,99 m. Svétlost otvoru
propustku: 0,90 m. Volna vyska otvoru propustku: 2,00 m

Popis technického feseni:

Ptivodni klenbovy propustek bude kompletné demolovan.

Nova nosna konstrukce bude tvofena monolitickym uzavienym ramem z betonu C30/37. Celkova
vyska ramu bude 3,70 m a $itka 3,1 m. Tloustka stén bude 0,3 m. Tloustka horni a spodni desky bude
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0,35 m. Horni povrch rdmu bude stfechovit¢ spadovan se sklonem 2 %. Na uzavieny ram navazuji
monoliticka kiidla vzdy o délce 4,85 m. Kridla jsou ¢aste¢né zavéSena. Na pravé strané navazuje na
jedno kiidlo monoliticka opérna zed’ o délce 5,7 m. Ramovy most bude spole¢né s kiidly posazen na
7B zékladovou desku o vysce 0,5 m. ZaloZeni bude plo$né.

SO 04-21-13 Zelezniéni propustek v ev. km 13.464

Popis stavajiciho propustku:

Nosné konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry a kolma svahova kiidla. Sikmost
objektu je 90°. Vyska propustku 3,18 m. Sitka propustku 6,60 m. Svétlost otvoru propustku 0,75 m.
Volna vyska otvoru propustku 1,9 m.

Popis technického feseni:

Horni deska stavajiciho propustku bude vybourana, otvor bude vyplnén betonem. Vystavba
nového ramové propustku svétlé Sitky 1,2 m a volné vysky 1,1 m, Sifka propustku je 13,38 m. Novy
propustek umistén cca 3 m ve sméru staniceni od stavajiciho. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

SO 04-21-14 Zelezni&ni propustek v ev. km 14,382

Popis stavajiciho propustku:

Polokruhova kamenna klenba s tiznymi op€rami a Sikmymi svahovymi kiidly, Propustek je
kolmy, svétlost 1,68 m, volna vyska cca 3,8 m. Sitka propustku 4,97 m. Rok vystavby 1885. Trat’ v miste
propustku v ptimé, klesa 1,45 %o.

Popis technického feseni:

Odbourani stavajici klenby a nahrazeni novou Zelezobetonovou deskou. ZaloZeni na novych
uloznych prazich na mikropilotach. Za rubem NK jsou navrzeny desky s kiidly pro odvod vody mimo
nosnou konstrukci a navazani uzavieného kolejového loZe na mosté na loze v §iré trati. Na propustku se
uplatni VMP 2.5.

Stavajici zdivo bude injektovano a hloubkové sparovano.

SO 04-21-15 Zelezni&ni propustek v ev. km 15.413

Popis stavajiciho propustku

Charakteristika objektu: polokruhovéa kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi svahovymi
ktidly. Sikmost objektu: 90. Vyska propustku: 5,03 m. Sitka propustku: 4,70 m. Svétlost otvoru
propustku: 1,87 m. Volna vyska otvoru propustku: 3,20 m.

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch
zdiva bude o&istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana. Sitka
propustku je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5. Piechod do trati budou zabezpecovat piechodové
vanové zidky umisténé za nasazenou vanou. Zidky budou tvofeny monolitickymi vanovymi deskami
s fimsami.

SO 04-21-16 Zelezniéni propustek v ev. km 15.917 — demolice

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: pod trati trubni propustek 2 x DN 300 s betonovymi cely, pod
nastupistém nosna konstrukce s kamennymi deskami a kamenné tizné opéry. Sikmost objektu 90°.
Vyika propustku 0,90 m. Sitka propustku 11,45 m. Svétlost otvord propustku 2 x 0,30 m. Poloha v trati:
Sira trat’ (zastavka). Rok vystavby 1954

Popis technického feSeni:

Stavajici propustek bude zrusen. Betonové trouby pod trati budou kompletné vybourany, véetné
¢el a obetonovani. Pod nastupistém bude vybourana kamenna deska a vSechny prostory budou zpétné
zasypany
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SO 05-21-01 Zelezni&ni propustek v ev. km 16.364 — demolice

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry, vlozena
ocelova trubka DN 500. Sikmost objektu 90°. Vyska propustku 0,89 m. Sitka propustku 6,30 m. Poloha
v trati: §ira trat’. Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885. V roce 1924 vlozena trubka

Popis technického feseni:

Stavajici propustek bude zrusen. Litinova trouba bude odstranéna, vCetné odpovidajici casti
kamennych opér. Propustek bude zpétn¢ zasypan, v ramci navazujicich objektii bude v misté propustku
provedeno vsakovaci Zebro.

SO 05-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 16.762 — demolice

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: pod kolejemi ¢. 1 a 2 nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi
nosniky, opéry tizné, ¢elo rovnobézné, u koleje ¢. 3 nosna konstrukce deskova Zelezobetonova, opéry
tizné betonové, &elo rovnobézné. Sikmost objektu: 88°. Vyska propustku: 1,10 m. Sitka propustku:
16,05 m. Svétlost otvoru: 0,70 m. Volna vyska otvoru: 0,64 m. Pocet koleji na propustku: 3. Poloha v
trati: stani¢ni obvod, pfechodnice, klesa — 0,80 %o. Rok vystavby: 1911, rozsiteni 1956

Popis technického feSeni:

Stavajici propustek bude zrusen. Cela nosna konstrukce bude odstranéna. Opéry budou ubourany
do urovné stavajiciho dna. Propustek bude zpétné zasypan.

SO 06-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 18.472

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a $ikmymi svahovymi
kiidly. Sikmost objektu: 90. vySka propustku: 3,66 m. Sitka propustku: 5,06 m. svétlost otvoru
propustku: 0,95 m. Volna vyska otvoru propustku: 1,75 m.

Popis technického feSeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch
zdiva bude ocistén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena zelezobetonova vana a dilatované
prechodové zidky tvaru U. Sitka propustku je 5.75 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5. Pfechod do
trati budou zabezpecovat prechodové vanové zidky umisténé za nasazenou vanou. Zidky budou tvoteny
monolitickymi vanovymi deskami s fimsami.

SO 06-21-02 Zelezni&ni propustek v ev. km 19.344

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a $ikmymi svahovymi
kiidly. Sikmost objektu: 90. Vyska propustku: 3,05 m. Sitka propustku: 5,14 m. Svétlost otvoru
propustku: 1,90 m. Volna vyska otvoru propustku: 1.66 m.

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch
zdiva bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena zelezobetonova vana a dilatované
prechodové zidky tvaru U. Sitka propustku je 5.75 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5. Pfechod do
trati budou zabezpecovat pfechodové vanové zidky umisténé za nasazenou deskou. Zidky budou tvoteny
monolitickymi vanovymi deskami s fimsami.

SO 06-21-03 Zelezni&ni propustek v ev. km 19.870

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizn¢ opéry a kolma
svahova kridla. Sikmost objektu: 90°. Vyska propustku: 2,35 m. Sitka propustku: 5,76 m. Svétlost
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otvoru propustku: 0,75 m. Volna vyska otvoru propustku: 1,20 m. Poloha v trati: $ira trat’, ptima, klesa
3,40 %o. Rok vystavby (dle Evidence propustkll) 1885.

Popis technického feseni:

Pfestavba propustku na prefabrikovany ramovy propustek se Sikmymi svahovymi Cely, svétlost
propustku. Svétlost nového ramu 1,4 m, svétla vyska cca 0,95 m. Siika propustku 11,2 m. Na propustku
se uplatni VMP 2.5

SO 06-21-04 Zelezni&ni propustek v ev. km 21.565

Popis stavajiciho propustku:

Trubni betonovy propustek. Sikmost objektu: 90°. Vyska propustku: 1,93 m. Sitka propustku:
6,55 m. Svétlost otvoru propustku: 1 m. Poloha v trati: Sira trat, pfima, klesa —4,40 %o Rok vystavby
(dle Evidence propustkil) pfestavba v roce 2002.

Popis technického feseni:

Jde o patkovou troubu DN 1000 z roku 2002. Kolej je v novém stavu cca o 280 mm vys, na
propustku bude ztizeno polozapusténé kolejové loze. Vyska kolejového loze pod prazcem je v novém
stavu 825 mm, minimalni vzdalenost osy koleje od zabradli cca 3000 mm. Z téchto divodi bude
propustek ponechan. Navrzena je pouze sanace odlazdéni v koryté, obnova PKO zabradli a o¢isténi
betonovych ploch Cel a fims.

SO 06-21-05 Zelezni&ni propustek v ev. km 21.689

Trubni betonovy propustek. Trouba je patkova DN 1000. Sikmost objektu: 90°. Vyska propustku:
1,79 m. Sifka propustku: 6,5 m. Svétlost otvoru propustku: 1 m. Poloha v trati: Sira trat’, pfechodnice,
klesa —3,90 %o. Rok vystavby: prestavba v roce 2002.

Popis technického feseni:

Jde o patkovou troubu DN 1000 z roku 2002. Kolej je v novém stavu cca o 170 mm vys, na
propustku bude zfizeno polozapusténé kolejové loze. Vyska kolejového loze pod prazcem je v novém
stavu 557 mm a minimalni vzdalenost osy koleje od zabradli cca 2990 mm. Z téchto diivodl bude
propustek ponechan. Navrzena je pouze sanace odlazdéni v koryté, obnova PKO zabradli a o¢isténi
betonovych ploch ¢el a fims.

SO 06-21-06 Zelezni&ni propustek v ev. km 21.927

Popis stavajiciho propustku:

Trubni betonovy propustek. Trouba je patkova DN 1000. Sikmost objektu: 90°. Vyska propustku:
1,77 m. Sitka propustku: 10,25 m. Svétlost otvoru propustku: 1 m. Poloha v trati: Sira trat’, pfechodnice,
klesa —5,40 %o. Rok vystavby (dle Evidence propustkil) pfestavba v roce 2002 (1911, rozsiteni 1930)

Popis technického feseni:

Jde o patkovou troubu DN 1000 z roku 2002. Kolej je v novém stavu 0 47 mm vys, na propustku
bude zfizeno polozapusténé kolejové loze. Vyska kolejového loze pod prazcem je v novém stavu 404
mm a minimalni vzdalenost osy koleje od zabradli cca 2855 mm. Z téchto divodi bude propustek
ponechan. NavrZena je pouze sanace odlazdéni v koryteé, obnova PKO zabradli a oc¢isténi betonovych
ploch ¢el a fims.

SO 08-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 23.949

Stavajici propustek tvofeny kamennou deskou a masivnimi kamennymi opérami. ZaloZeni
propustku je plosné, kiidla jsou kamenna, kolma.

Popis stavajiciho propustku:

® Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
= Sikmost objektu: 90°
= Vyska propustku: 0,59 m
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= Sitka propustku: 2,80 m

= Svétlost otvoru propustku: 0,60 m

»  Volna vyska otvoru propustku: 0,15 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat, kolej v oblouku, klesa,
= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1885

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa trouba s podélnym spadem dna propustku 0,5 %.

Trubni propustek je ulozen na zdkladovou betonovou desku vyztuzenou KARI siti tl. 250 mm.
Pod zakladovou deskou je navrZzena vyrovnavaci vrstva podkladniho betonu min. tl. 100 mm. Ukonc¢eni
trubniho propustku je Sikmymi Cely se zesilenym zakladem vyztuzenym betonaiskou vyztuzi.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Kolem Sikmych ¢el propustku v Sifce min. 1,0 m od
vnéjsi hrany trouby je navrzeno zpevnéni dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového
kamene bude provedena v celkové tl. 300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuzeného
KARTI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu neni navrzeno zabradli a fimsy.
SO 08-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 24.410

Stavajici propustek je tvoieny betonovou deskou se zabetonovanymi kolejnicemi na masivnich
kamennych opérach s rovnobéznymi kiidly plosné€ zalozeny.

Popis stavajiciho propustku:

= Charakteristika objektu: nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi kolejnicemi,
kamenné tizné opéry, rovnobézna kiidla

= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 1,09 m

= Sitka propustku: 4,00 m

= Svétlost otvoru propustku: 1,00 m

»  Volna vyska otvoru propustku: 0,80 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, pfima, klesa

= Rok vystavby: 1934

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa ram se $ikmymi &ely s podélnym spadem dna propustku
0,50 %. Ramovy propustek je uloZzen na podkladni beton vyztuzeny KARI siti tl. 200 mm. Pod
pokladnim betonem je navrzena vyrovnavaci hutnéna Stérkodrt’ min. tl. 250 mm.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Dno propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou
z lomového kamene do betonu tvaru V s tklonem 10,0 %. Podélny spad koryta 0,5 %.

Kolem $ikmych ¢el propustku v §ifce min. 1,0 m od vné&jsi hrany kfidla je navrzeno zpevnéni
dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového kamene bude provedena v celkové tl.
300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuzeného KARI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude
ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu jsou navrzeny fimsy bez zabradli.
Vyska horniho povrchu fims je nad terénem na vtoku i vytoku mensi nez 2,0 m. Vzdalenost od osy
koleje k vnéjsi hran¢ fimsy je vlevo 8930 mm a vpravo 3260 mm.
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SO 08-21-03 Zelezni&ni propustek v ev. km 25.615

Stavajici propustek tvofeny kamennou deskou a masivnimi kamennymi op€rami s kolmymi
ktidly. Propustek je plosné zalozeny.

Popis stavajiciho propustku:

=  Charakteristika objektu: nosna konstrukce skamennymi deskami, kamenné opéry
a kolma kamenna kiidla

= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 1,41 m

= Sitka propustku: 1,74 m

= Svétlost otvoru propustku: 0,74 m

*  Volna vyska otvoru propustku: 1,40 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat, pfima, klesa,

= Rok vystavby (dle Evidence propustkil): 1885

Popis technického feSeni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa ram se $ikmymi &ely s podélnym spadem dna propustku
0,85 %. Ramovy propustek je uloZzen na podkladni beton vyztuzeny KARI siti tl. 200 mm. Pod
pokladnim betonem je navrzena vyrovnavaci hutnéna Stérkodrt’ min. tl. 250 mm.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Dno propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou
z lomového kamene do betonu tvaru V s tklonem 10,0 %. Podélny spad koryta 0,85 %.

Kolem $ikmych ¢el propustku v §ifce min. 1,0 m od vné&jsi hrany kiidla je navrzeno zpevnéni
dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového kamene bude provedena v celkové tl.
300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuzeného KARI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude
ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu je navrzeno zabradli na ¢elni fimse.
Vzdalenost od osy koleje k novému zabradli je vlevo 4320 mm a vpravo 4340 mm.

SO 08-21-04 Zelezni&ni propustek v ev. km 26.461

Stavajici propustek tvotfeny litinovou troubou DN 500 s kolmymi ¢ely z kamenného zdiva
zalozenymi plo$né na zékladovych pasech.

Popis stavajiciho propustku:

= Charakteristika objektu: propustek trubni litinovy, kolma c¢ela z kamenného zdiva
osazenych na zakladovych pasech

= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 2,02 m

= Sitka propustku: 34m

= Svétlost trubky propustku: DN 500 mm

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: $ira trat’, pfima, stoupa

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1930

Popis technického feSeni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa trouba s podélnym spadem dna propustku 1,5 %. Trubni
propustek je ulozen na zakladovou betonovou desku vyztuzenou KARI siti tl. 250 mm.

Pod zakladovou deskou je navrZena vyrovnavaci vrstva podkladniho betonu min. tl. 100 mm.
Ukonceni trubniho propustku je Sikmymi Cely se zesilenym zakladem vyztuzenym betonaiskou vyztuzi.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukonéené betonovymi prahy. Kolem Sikmych ¢el propustku v §ifce min. 1,0 m od
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vnéjsi hrany trouby je navrzeno zpevnéni dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového
kamene bude provedena v celkové tl. 300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuZeného
KARTI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu neni navrzeno zabradli a fimsy.

SO 08-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 27.12

Stavajici propustek tvoreny kamennou klenbou. Opéry klenby propustku jsou ve stavajicim stavu
masivni z kamenného zdiva plo$n¢ zaloZena na dfevéném rostu. Na opéry navazuji Sikma kamenna
ktidla.

Popis stavajiciho propustku:

= Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiZznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ktidly,

= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 3,35m

= Sitka propustku: 5,01 m

= Svétlost otvoru propustku: 0,95 m

»  Volna vyska otvoru propustku: 2,05 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, pfima, klesa

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1885

Popis technického feseni:

Stavajici kamenna klenba bude ponechdna a sanovana. Provede se injektdz a hloubkové
piesparovani. Stavajici ¢elni zidky se ubouraji. Na klenbu a ubouranou ¢ast ¢elnich zidek bude nasazena
7B vana/deska.

Nova nasazena Zelezobetonova deska s izolaci a fimsami s novym ocelovym trojmadlovym
zabradlim. Deska je navrzena ve stfechovitém podélném sklonu 2% a 2%, tloustka desky je 340 — 380
mm a celkova délka 16,34 m.

Na zacatku a konci Zelezobetonové desky bude provedeno odvodnéni.

Nova fimsa je Sitky 450 mm. Horni povrch fimsy je v spadu 5 % do kolejového loze. Vnitini
plocha bude opatfena ozubem pro ukonceni izolace. Nova §iika je 6,14 m. Uplatni se VMP 2,5.

SO 08-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 27.698

Stavajici propustek tvofeny kamennou deskou na masivnich kamennych opérach s kolmymi
ktidly. Propustek je plosné zalozeny.

Popis stavajiciho propustku:

= Charakteristika objektu: nosnd konstrukce skamennymi deskami, kamenné opéry
a kolma kamenna kiidla

= Sikmost objektu: 900

= Vyska propustku: 1,34 m

= Sitka propustku: 1,80 m

= Svétlost otvoru propustku: 0,80 m

»  Volna vyska otvoru propustku: 1,85 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat, pfima, klesa

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1885

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa ram se §ikmymi Eely s podélnym spadem dna propustku
1,50 %. Ramovy propustek je ulozen na podkladni beton vyztuZzeny KARI siti tl. 200 mm. Pod
pokladnim betonem je navrZena vyrovnavaci hutnéna stérkodrt’ min. tl. 250 mm.
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Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Dno propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou
z lomového kamene do betonu tvaru V s uklonem 10,0 %. Podélny spad koryta 1,5 %.

Kolem sikmych cel propustku v Sifce min. 1,0 m od vnéjsi hrany kiidla je navrzeno zpevnéni
dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového kamene bude provedena v celkové tl.
300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuzeného KARI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude
ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu je navrzeno zabradli na ¢elni fimse.
Vzdalenost od osy koleje k novému zabradli je vlevo 3190 mm a vpravo 3970 mm.

SO 08-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 27.875

Stavajici propustek je pod stavajici koleji tvofeny betonovou deskou se zabetonovanymi
kolejnicemi na kamennych opérach. V prostiedni Casti jsou dievéné praZzce polozeny na opéry
z cihelného zdiva a ve zbylé ¢asti propustku jsou pouze cihelné opéry bez prekryti. ZaloZeni propustku
je plosné, kiidla jsou kamenna, kolma — vpravo ve sméru stani¢eni trati, vlevo rovnob&zna cihelna.

Popis stavajiciho propustku:

= Charakteristika objektu: nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi nosniky,
kamenné tizné opéry, kolma kamenna ktidla

= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 0,805 m

= Sitka propustku: 2,22 m

= Svétlost otvoru propustku: 0,70 m

»  Volna vyska otvoru propustku: 1,38 m

= Pocet koleji na propustku: 1

* Poloha v trati: §ira trat’, pfima, stoupa

= Rok vystavby: 1911

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa ram se §ikmymi Eely s podélnym spadem dna propustku
1,50 %. Réamovy propustek je uloZzen na podkladni beton vyztuzeny KARI siti tl. 200 mm. Pod
pokladnim betonem je navrZena vyrovnavaci hutnéna stérkodrt’ min. tl. 250 mm.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Dno propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou
z lomového kamene do betonu tvaru V s uklonem 10,0 %. Podélny spad koryta 1,5 %.

Kolem $ikmych ¢el propustku v §ifce min. 1,0 m od vné&jsi hrany kfidla je navrzeno zpevnéni
dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového kamene bude provedena v celkové tl.
300 mm, lomovy kéamen v tl. 200 mm do betonu vyztuzeného KARI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude
ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu jsou navrzeny fimsy bez zabradli.
Vyska horniho povrchu fims je nad terénem na vtoku i vytoku mensi nez 2,0 m. Vzdalenost od osy
koleje k vnéjsi hran€ fimsy je vlevo 3545 mm a vpravo 4100 mm.

SO 08-21-08 Zelezniéni propustek v ev. km 28.768

Stavajici propustek je tvofeny kamennou deskou uloZenou na kamennych opérach. Zalozeni
propustku je plosné, kiidla jsou kamenna, kolma.

Popis stavajiciho propustku:

»  Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma kamenna kiidla

= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 1,25m

= Siika propustku: 1,92 m

Souhrnna technicka zprava 129



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

= Svétlost otvoru propustku: 0,70 m

»  Volna vyska otvoru propustku: 1,25 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat, pfima, klesa
=  Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1885

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa ram se §ikmymi ¢ely s podélnym spadem dna propustku
1,50 %. Réamovy propustek je uloZzen na podkladni beton vyztuzeny KARI siti tl. 200 mm. Pod
pokladnim betonem je navrZena vyrovnavaci hutnéna stérkodrt’ min. tl. 250 mm.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Dno propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou
z lomového kamene do betonu tvaru V s uklonem 10,0 %. Podélny spad koryta 1,5 %.

Kolem $ikmych ¢el propustku v §ifce min. 1,0 m od vné&jsi hrany kiidla je navrzeno zpevnéni
dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového kamene bude provedena v celkové tl.
300 mm, lomovy kéamen v tl. 200 mm do betonu vyztuzeného KARI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude
ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu jsou navrzeny fimsy bez zabradli.
Vyska horniho povrchu fims je nad terénem na vtoku i vytoku mensi nez 2,0 m. Vzdalenost od osy
koleje k vn&jsi hrané fimsy je vlevo 3545 mm a vpravo 4100 mm.

SO 08-21-09 Zelezniéni propustek v ev. km 29.654

Stavajici propustek tvofeny kamennou deskou ulozenou na kamennych opérach. Zalozeni
propustku je plosné, kiidla jsou kamenna, kolma.

Popis stavajiciho propustku:

»  Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova kiidla

= Sikmost objektu: 90

= Vyska propustku: 2,31 m

= Sitka propustku: 5,88 m

= Svétlost otvoru propustku: 0,55m

»  Volna vyska otvoru propustku: 1,495 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, pifima, klesa

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1885

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefabrikovany ram s podélnym uloZenim ve vodorovné.
Propustek je ukonéen vlevo kolmym ZB monolitickym ¢elem opatienym ZB ¥imsou, vpravo sikmym
elem vytvorenym siiznutim koncového prefabrikatu osazenym ZB monolitickymi ¥fimsami. Objekt je
ulozen na podkladni beton vyztuzeny KARI siti tl. 200 mm, pod nimZ je navrZena vyrovnavaci hutnéna
vrstva ze Stérkodrti tl. 250 mm. Uplatni se VMP 2,5.

SO 08-21-10 Zelezniéni propustek v ev. km 30.327

Stavajici propustek tvoreny zelezobetonovou troubou DN 1200 s kolmymi betonovymi cely.
Propustek je zalozeny plosné na zakladovych pasech.

Popis stavajiciho propustku:

= Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy
= Sikmost objektu: 90

= Vyska propustku: 1,57 m

= Sitka propustku: 4,65 m

= Svétlost trubky propustku: DN 1200 mm
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= Pocet koleji na propustku: 1
= Poloha v trati: §ira trat,, pfima, klesa
= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1973

Popis technického feSeni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa trouba s podélnym spadem dna propustku 2,0 %. Trubni
propustek je ulozen na zakladovou betonovou desku vyztuzenou KARI siti tl. 250 mm.

Pod zakladovou deskou je navrZena vyrovnavaci vrstva podkladniho betonu min. tl. 100 mm.
Ukonceni trubniho propustku je Sikmymi Cely se zesilenym zakladem vyztuZzenym betonaiskou vyztuzi.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Kolem Sikmych ¢el propustku v Sifce min. 1,0 m od
vnéjsi hrany trouby je navrzeno zpevnéni dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového
kamene bude provedena v celkové tl. 300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuZeného
KARTI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu neni navrzeno zabradli a fimsy.

SO 08-21-11 Zelezni&ni propustek v ev. km 31.074

Stavajici propustek (hodnocen stavebné-technickym stavem 1) je tvofeny kamennou klenbou
ulozenou na kamennych opérach. Kamenné opéry jsou zalozeny na stavajicim dfevéném rostu, kiidla
jsou kamenna, kolma.

Popis stavajiciho propustku:

=  Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a kolma
kamenna kiidla

= Sikmost objektu: 900

= Vyska propustku: 2,54 m

= Sitka propustku: 4,90 m

= Svétlost otvoru propustku: 0,92 m

»  Volna vyska otvoru propustku: 1,35 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, pfima, klesa

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1885

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefabrikovany ram s podélnym uloZenim ve vodorovné.
Propustek je ukonéen kolmymi ZB monolitickymi &ely opatfenym ZB Fimsou. Objekt je uloZen na
podkladni beton vyztuzeny KARI siti tl. 200 mm, pod nimZ je navrZzena vyrovnavaci hutnéna vrstva ze
Stérkodrti tl. 250 mm. Uplatni se VMP 2.,5.

SO 08-21-12 Zelezni&ni propustek v ev. km 31.315

Stavajici propustek je tvofeny kamennou klenbou uloZenou na kamennych opérach. Kamenné
opéry jsou zaloZeny na stavajicim dfevéném rostu, kiidla jsou kamenna, rovnobézna.

Popis stavajiciho propustku:

= Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiZznymi  op&rami
a rovnob&znymi k¥idly,

= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 2,88 m

= Sitka propustku: 5,17m

= Svétlost otvoru propustku: 1,25m

* Volna vyska otvoru propustku: 1,33 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, pfima, klesa

= Rok vystavby (dle Evidence propustkil): 1885
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Popis technického feseni:

Stavajici kamenna klenba bude ponechdna a sanovana. Provede se injektdz a hloubkové
presparovani. Stavajici Celni zidky se ubouraji. Ubourany budou také ¢asti rovnobéznych kiidel po
projektovanou vyskovou uroven, kterd umozni zhotoveni nové nasazené¢ ZB desky.

Novéa nasazena Zelezobetonova deska s izolaci a fimsami s novym ocelovym trojmadlovym
zabradlim. Deska je navrzena ve stiechovitém podélném sklonu 2%, tloustka desky je 400mm a celkova
délka 8 m.

Na zacatku a konci zelezobetonové desky bude provedeno odvodnéni.

Nova fimsa je Sitky 450 mm. Horni povrch fimsy je v spadu 5 % do kolejového loze. Vnitini
plocha bude opatfena ozubem pro ukonceni izolace. Nova §itka je 5,81 m. Uplatni se VMP 2,5.

SO 08-21-13 Zelezniéni propustek v ev. km 31.6

Jedna se o patkovou troubu DN 800, plosné¢ zalozenou. Na vtoku i vytoku jsou betonové Celni

zdi.
Popis stdvajiciho propustku:
=  Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, betonova ¢ela
= Sikmost objektu: 90°
= Vyska propustku: 1,69 m
= Sitka propustku: 3,00 m
= Svétlost otvoru propustku: 0,80 m
= Pocet koleji na propustku: 1
= Poloha v trati: §ira trat,, pfima, klesa
= Rok vystavby (dle Evidence propustkil): prestavba 2004 (1885)

Popis technického feSeni:

Viditelné betonové povrchy Celnich zdi i jejich fims budou oéi$tény a sanovany v potfebném
rozsahu. Pfedpoklada se 25% téchto ploch. Povrchy budou vyspraveny sanacni omitkou a 100%
povrchu bude opatieno sjednocujicim natérem.

Na propustku bude t€leso naspu provedeno podle vykresu pii¢ného fezu nového stavu, fimsy tedy
nebudou pfesypany, nasep bude proveden do urovné 50 mm pod horni povrch fims.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu neni navrzeno zabradli a fimsy.

SO 08-21-14 Zelezni&ni propustek v ev. km 32.292

Stavajici propustek tvofeny Zelezobetonovou osmihrannou troubou DN 800 s kolmymi
betonovymi Cely zalozenymi plosné.

Popis stavajiciho propustku:

= Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy
= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 1,243 m

= Sitka propustku: 3,03m

= Svétlost trubky propustku: DN 800 mm

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat, pfima, klesa

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1988

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa trouba s podélnym spadem dna propustku 1,0 %. Trubni
propustek je ulozen na zakladovou betonovou desku vyztuzenou KARI siti tl. 250 mm.

Pod zakladovou deskou je navrZena vyrovnavaci vrstva podkladniho betonu min. tl. 100 mm.
Ukonceni trubniho propustku je Sikmymi Cely se zesilenym zakladem vyztuZzenym betonaiskou vyztuzi.
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Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Kolem Sikmych ¢el propustku v Sifce min. 1,0 m od
vnéjsi hrany trouby je navrzeno zpevnéni dlaZzbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového
kamene bude provedena v celkové tl. 300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuzeného
KARTI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu neni navrzeno zabradli a fimsy.

SO 09-21-01 Zelezni&ni propustek v ev. km 33.767

Stavajici propustek je pod stavajicimi kolejemi tvoieny kamennou deskou a masivnimi
kamennymi opérami. Propustek je zaloZen plosné.

Popis stavajiciho propustku:

»  Charakteristika objektu: Pod kolejemi nosna konstrukce s kamennymi deskami,
kamenné tizné op€ry, pod nakladovou rampou trubni propustek
z betonovych vicehrannych trubek DN 1200

= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 2,08 m

= Sitka propustku: 2,34 m

= Svétlost otvoru propustku: 0,75 m

* Volna vyska otvoru propustku: 1,60 m

= Svétlost trubky pod nakladovou rampou: 1,2m

= Pocet koleji na propustku: 3

* Poloha v trati: stani¢ni obvod, pfima, stoupa
= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1931

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa trouba s podélnym spadem dna propustku 1,8 %. Trubni
propustek je ulozen na zakladovou betonovou desku vyztuzenou KARI siti tl. 250 mm. Pod zakladovou
deskou je navrzena vyrovnavaci vrstva podkladniho betonu min. tl. 100 mm. Ukonéeni trubniho
propustku je Sikmymi Cely se zesilenym zakladem vyztuzenym betonafskou vyztuzi. Na vytoku je
navrzena jimka, ktera navazuje na stavajici trubni vedeni.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Kolem Sikmych ¢el propustku v Sifce min. 1,0 m od
vnéjsi hrany trouby je navrzeno zpevnéni dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového
kamene bude provedena v celkové tl. 300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuZeného
KARTI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 3,0. Na mostnim objektu neni navrzeno zabradli a fimsy.

SO 10-21-01 Zelezni&ni propustek v ev. km 34.447 — demolice

Stavajici propustek tvofeny litinovou troubou DN 400. Na vtoku propustek disponuje
monolitickym ¢elem a na vytoku zdénym ¢elem. Na vtoku i vytoku jsou monolitické jimky.

Popis stavajiciho propustku:

= Charakteristika objektu: trubni propustek litinovy DN 400, na vtoku monolitické ¢elo,
na vytoku zdéné ¢elo, monoliticka jimka na vtoku a vytoku

= Sikmost objektu: 88°

= Vyska propustku: 0,40 m

= Sitka propustku: 3,00 m

= Svétlost trubky: 0,40 m

= Pocet koleji na propustku: 2

* Poloha v trati: Sira trat’

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): -
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Popis technického feseni:

Navrhuje se demolice stavajicitho propustku v nutném rozsahu pro vystavbu souvisejicich
objektd. V pripade, Ze nekteré Casti stavajici konstrukce nezasahuji do prostoru nutného pro vystavbu,
je mozné je v zemnim télese ponechat.

SO 10-21-02 Zelezni&ni propustek v ev. km 36.965

Stavajici propustek tvoreny kamennou klenbou. Opéry klenby propustku jsou ve stdvajicim stavu
masivni z kamenného zdiva plo$né€ zalozena. Na opéry navazuji Sikma kamenna ktidla.

Popis stavajiciho propustku:

»  Charakteristika objektu: polokruhové kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi kiidly

= Sikmost objektu: 90

= Vyska propustku: 3,11m

= Sitka propustku: 5,99 m

= Svétlost otvoru propustku: 1,25m

»  Volna vyska otvoru propustku: 1.40 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat’, v oblouku (levy), vodorovna

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1871

Popis technického feSeni:

Stavajici nasazena Zelezobetonova deska bude zbourana.

Nova nasazena Zelezobetonova deska s izolaci a fimsami s novym ocelovym trojmadlovym
zabradlim. Deska je navrzena ve stfechovitém podélném sklonu 2% a 4%, tloustka desky je 300 mm a
celkova délka 10,64 m.

Na zacatku a konci zelezobetonové desky bude provedeno odvodnéni.

Nova fimsa je §itky 450 mm. Horni povrch fimsy je v spadu 5 % do kolejového loze. Vnitini
plocha bude opatfena ozubem pro ukonceni izolace. Nova §itka je 6,4 m. Uplatni se VMP 2,5.

SO 10-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 37.501 — demolice

Stavajici propustek tvofeny litinovou troubou DN 500. Propustek disponuje kamennymi
rovnobéznymi Cely.

Popis stavajiciho propustku:

=  Charakteristika objektu: propustek trubni litinovy, kamenna rovnob&zna Cela
= Sikmost objektu: 90

= Vyska propustku: 0,60 m

= Sitka propustku: 2,20 m

= Svétlost trubky propustku: DN 500 mm

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, pfima, vodorovna,

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1930

Popis technického feSeni:

Navrhuje se demolice stavajicitho propustku v nutném rozsahu pro vystavbu souvisejicich
objektd. V pripad¢, Ze n€které Casti stavajici konstrukce nezasahuji do prostoru nutného pro vystavbu,
je mozné je v zemnim télese ponechat.

SO 10-21-04 Zelezni&ni propustek v ev. km 38.086

Stavajici propustek je pod stavajici koleji tvoreny kamennou deskou a masivnimi kamennymi
opérami s kolmymi kfidly. Propustek je zalozen plosné.
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Popis stavajiciho propustku:

»  Charakteristika objektu: pod koleji nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné
tizné opery, vpravo trati kolma svahova kiidla,
mimo stavajici kolej pod zemnim valem trubni propustek
s ocelovou trubkou DN 650 ukoncena betonovym celem

= Sikmost objektu: 90

= Vyska propustku: 1,09 m

= Sitka propustku: 1,85 m

= Svétlost otvoru propustku: 0,65 m

* Volna vyska otvoru propustku: 1,40 m

= Svétlost trubky pod zemnim valem: 0,65 m

= Pocet koleji na propustku: 1

* Poloha v trati: §ira trat’, pfima, stoupa
=  Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1871

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa ram se §ikmymi ¢ely s podélnym spadem dna propustku
1,0 %. Ramovy propustek je ulozen na podkladni beton vyztuzeny KARI siti tl. 200 mm. Pod pokladnim
betonem je navrzena vyrovnavaci hutnéna stérkodrt’ min. tl. 250 mm.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Dno propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou
z lomového kamene do betonu tvaru V s uklonem 10,0 %. Podélny spad koryta 1,0 %.

Kolem sikmych cel propustku v Sifce min. 1,0 m od vné&jsi hrany kiidla je navrzeno zpevnéni
dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového kamene bude provedena v celkové tl.
300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuzeného KARI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude
ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu jsou navrzeny fimsy bez zabradli.
Vyska horniho povrchu fims je nad terénem na vtoku i vytoku mensi nez 2,0 m. Vzdalenost od osy
koleje k vnéjsi hran€ fimsy je vlevo 4775 mm a vpravo 4425 mm.

SO 10-21-05 Zelezni&ni propustek v ev. km 38.750

Stavajici propustek tvofeny kamennou klenbou a masivnimi kamennymi opérami s kolmymi
ktidly. Propustek je zaloZeny plosné.

Popis stavajiciho propustku:

»  Charakteristika objektu: kamenna klenba, kamenné opéry s kolmymi kiidly
= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 1,62 m

= Sitka propustku: 5,58 m

= Svétlost otvoru propustku: 1,90 m

»  Volna vyska otvoru propustku: 1,48 m

= Pocet koleji na propustku: 1

* Poloha v trati: Sira trat’, prechodnice, stoupa

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1871

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa ram se §ikmymi Eely s podélnym spadem dna propustku
2,0 %. Ramovy propustek je uloZen na roznaseci desku tl. 400 mm, ktera je uloZena na podkladni beton
tl. 200 mm.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Dno propustku je tvofeno hornim povrchem spodni
desky prefabrikatu s podélnym spadem 2,0 %.
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Kolem sikmych cel propustku v Sifce min. 1,0 m od vnéjsi hrany kiidla je navrzeno zpevnéni
dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového kamene bude provedena v celkové tl.
300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuzeného KARI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude
ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu je navrzeno zabradli na ¢elni fimse.
Vzdalenost od osy koleje k novému zéabradli je vlevo 3860 mm a vpravo 3790 mm.

SO 10-21-06 Zelezni&ni propustek v ev. km 39.456

Stavajici propustek tvoreny kamennou klenbou. Opéry klenby propustku jsou ve stdvajicim stavu
masivni z kamenného zdiva plo$né€ zalozena. Na opéry navazuji Sikma kamenna ktidla.

Popis stavajiciho propustku:

= Charakteristika objektu: polokruhovd kamenna klenba s presypavkou, tizné opéry
a S§ikma kamenna kiidla

= Sikmost objektu: 900

= Vyska propustku: 3,80 m

= Sitka propustku: 7,49 m

= Svétlost otvoru propustku: 0,92 m

»  Volna vyska otvoru propustku: 1.76 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, pifima, klesa

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1871

Popis technického feseni:

Rimsy a poprsni zdi budou ubourany do pozadované urovné¢ umoznujici ziidit nasazenou desku.

Nova nasazena Zelezobetonova deska s izolaci a fimsami s novym ocelovym trojmadlovym
zabradlim. Deska je navrzena ve stfechovitém podélném sklonu 2% a 8%, tloustka desky je 300 mm a
celkova délka 10,04 m.

Na zacatku a konci zelezobetonové desky bude provedeno odvodnéni.

Nova fimsa je Sitky 450 mm. Horni povrch fimsy je v spadu 5 % do kolejového loze. Vnitini
plocha bude opatfena ozubem pro ukonceni izolace. Nova §itka je 7,905 m. Uplatni se VMP 2,5.

SO 10-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 40.294

Stavajici propustek tvofeny kamennou klenbou. Opéry klenby propustku jsou ve stavajicim stavu
masivni z kamenného zdiva plo$né zaloZena. Na opéry navazuji Sikma kamenna kiidla.

Popis stavajiciho propustku:

»  Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba, tizné opéry a Sikma kamenna
kiidla

= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 3,10 m

= Sitka propustku: 5,05m

= Svétlost otvoru propustku: 1,90m

*  Volna vyska otvoru propustku: 1.30 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat, pfima, klesa

= Rok vystavby (dle Evidence propustkil): 1871

Popis technického feseni:

Rimsy a poprsni zdi budou ubourany do poZzadované tirovné umoznujici zfidit nasazenou desku.

Novéa nasazena Zelezobetonova deska s izolaci a fimsami s novym ocelovym trojmadlovym
zabradlim. Deska je navrzena ve stiechovitém podélném sklonu 2% a 8%, tloustka desky je 300 mm a
celkova délka 17,240 m.
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Na zacatku a konci Zelezobetonové desky bude provedeno odvodnéni.

Nova fimsa je §itky 450 mm. Horni povrch fimsy je v spadu 5 % do kolejového loze. Vnitini
plocha bude opattena ozubem pro ukonceni izolace. Nova §itka je 6,2 m. Uplatni se VMP 2,5.

SO 10-21-08 Zelezni&ni propustek v ev. km 40.616

Stavajici propustek tvoreny kamennou klenbou. Opéry klenby propustku jsou ve stavajicim stavu
masivni z kamenného zdiva plo$né€ zalozena. Na opéry navazuji Sikma kamenna ktidla.

Popis stavajiciho propustku:

»  Charakteristika objektu: polokruhové kamenna klenba, tizné opéry a Sikma kamenna
kiidla

= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 2,67 m

= Sitka propustku: 5,08 m

= Svétlost otvoru propustku: 0,90m

»  Volna vyska otvoru propustku: 1.35 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, piima, klesa

= Rok vystavby (dle Evidence propustkil): 1871

Popis technického feseni:

Rimsy a poprsni zdi budou ubourany do pozadované urovné¢ umoznujici ziidit nasazenou desku.

Nova nasazena Zelezobetonova deska s izolaci a fimsami s novym ocelovym trojmadlovym
zabradlim. Deska je navrzena ve stfechovitém podélném sklonu 2% a 8%, tloustka desky je 300 mm a
celkova délka 16,04 m.

Na zacatku a konci zelezobetonové desky bude provedeno odvodnéni.

Nova fimsa je Sitky 450 mm. Horni povrch fimsy je v spadu 5 % do kolejového loze. Vnitini
plocha bude opatfena ozubem pro ukonceni izolace. Nova §itka je 6,2 m. Uplatni se VMP 2,5.

SO 10-21-09 Zelezniéni propustek v ev. km 40.918 - demolice

Stavajici propustek tvoreny kamennou klenbou s kamennymi tiznymi opérami a Sikmymi kiidli.

Popis stavajiciho propustku:

=  Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, betonova ¢ela
= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 2,08 m

= Sitka propustku: 5,00 m

= Svétlost trubky propustku: 1,30 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, pfima, klesa

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1855

Popis technického feseni:

Navrhuje se demolice stavajiciho propustku v nutném rozsahu pro vystavbu souvisejicich objektt.
V ptipadé€, Ze nekteré Casti stavajici konstrukce nezasahuji do prostoru nutného pro vystavbu, je mozné
je v zemnim télese ponechat. Rozsah demolice kamenné ¢asti je znazornén na vykrese.

SO 10-21-10 Zelezni&ni propustek v ev. km 40.940

Stavajici propustek tvoreny dvéma Zelezobetonovymi kruhovymi troubami o svétlosti 1,2 m.

Popis stavajiciho propustku:

= Charakteristika objektu: trubni propustek s rovnob&znymi kiidly.
= Sikmost objektu: 87°
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= Vyska propustku: 4,60 m

= Sitka propustku: 9,00 m

= Svétlost trubky propustku: 2x DN 1200 mm

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, piima, klesa
= Rok vystavby: 1967

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa ram prefabrikat se svétlou §ifkou 3,5 m s kolmymi &ely
a podélnym spadem dna propustku 0,5 %. Ramovy propustek je uloZen na roznaseci desku tl. 400 mm,
ktera je uloZena na podkladni beton tl. 200 mm.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Dno propustku je tvofeno hornim povrchem spodni
desky prefabrikatu s podélnym spadem 0,5 %. Po obou stranach koryta budou vytvoteny bermy §. 0,5
m, s vySkovym rozdilem ode dna 0,25 m, pro moznost migrace zivo¢ichi touto lokalitou migrovat po
suchém biehu a pfirozené pokrac¢ovani podél této migraéni trasy.

Kolem $ikmych ¢el propustku v §ifce min. 1,0 m od vné&jsi hrany kiidla je navrzeno zpevnéni
dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového kamene bude provedena v celkové tl.
300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuzeného KARI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude
ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu je navrzeno zabradli na ¢elni fimse.
Vzdalenost od osy koleje k novému zabradli je vlevo 8030 mm a vpravo 7660 mm.

SO 10-21-11 Zelezniéni propustek v ev. km 41.295

Stavajici propustek tvoreny kamennou klenbou. Opéry klenby propustku jsou ve stavajicim stavu
masivni z kamenného zdiva plo$n¢ zalozena. Na opéry navazuji §ikma kamenna ktidla. Pod klenbou je
vloZen betonovy trubni propustek DN 800 s kamennymi Cely.

Popis stavajiciho propustku:

»  Charakteristika objektu: polokruhovéd kamenna klenba, tizné opéry a Sikma kamenna
ktidla, vlozZen trubni propustek z betonovych trubek DN 800,
s kamennymi Cely

= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 5,80 m

= Sitka propustku: 5,70 m

= Svétlost otvoru klenby: 1,90m

* Volna vyska otvoru klenby: 1,62 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: §ira trat,, pfima, klesa
= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1871

Popis technického feSeni:

Rimsy a poprsni zdi budou ubourany do pozadované urovné¢ umoznujici ziidit nasazenou desku.

Nova nasazena Zelezobetonova deska s izolaci a fimsami s novym ocelovym trojmadlovym
zabradlim. Deska je navrzena ve stfechovitém podélném sklonu 2% a 8%, tloustka desky je 300 mm a
celkova délka 18,04 m.

Na zacatku a konci zelezobetonové desky bude provedeno odvodnéni.

Nova fimsa je Sitky 450 mm. Horni povrch fimsy je v spadu 5 % do kolejového loze. Vnitini
plocha bude opatfena ozubem pro ukonceni izolace. Nova §itka je 6,2 m. Uplatni se VMP 2,5.
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SO 10-21-12 Zelezni&ni propustek v ev. km 42.899

Stavajici propustek tvofeny kamennou klenbou a masivnimi kamennymi opérami s kolmymi
ktidly. Propustek je plosné zalozeny.

Popis stavajiciho propustku:

=  Charakteristika objektu: kamenna klenba, kamenné opéry a kolma kamenna kiidla
= Sikmost objektu: 90°

= Vyska propustku: 1,48 m

= Sitka propustku: 4,99 m

= Svétlost otvoru propustku: 1,90 m

»  Volna vyska otvoru propustku: 1,80 m

= Pocet koleji na propustku: 1

= Poloha v trati: $ira trat’, pfima, stoupa

= Rok vystavby (dle Evidence propustki): 1871

Popis technického feseni:

Novy propustek je navrzen jako ZB prefa ram se §ikmymi ¢ely s podélnym spadem dna propustku
0,5 %. Ramovy propustek je uloZen na roznaseci desku tl. 400 mm, ktera je uloZena na podkladni beton
tl. 200 mm.

Opevnéni koryta na vtoku a vytoku z propustku je navrzeno ve zpevnéni dlazbou z lomového
kamene do betonu ukoncené betonovymi prahy. Dno propustku je tvofeno hornim povrchem spodni
desky prefabrikatu s podélnym spadem 0,5 %.

Kolem sikmych cel propustku v Sifce min. 1,0 m od vnéjsi hrany kiidla je navrzeno zpevnéni
dlazbou z lomového kamene do betonu. Dlazba z lomového kamene bude provedena v celkové tl.
300 mm, lomovy kamen v tl. 200 mm do betonu vyztuzeného KARI siti v tl. 100 mm. Dlazba bude
ukoncena bet. prahy nebo bude lemovana bet. obrubniky.

Na mostnim objektu se uplatni VMP 2,5. Na mostnim objektu je navrzeno zabradli na ¢elni fimse.
Vzdalenost od osy koleje k novému zabradli je vlevo 4020 mm a vpravo 3650 mm.

SO 11-21-01 Zelezni&ni propustek v ev. km 43,558

Dosavadni stav:

tii koleje v piimé, stoupaji 0,1 %o, tratova rychlost 100 km/h, ptechodnost D3-100

Technicky stav konstrukce tubosideru se jevi jako dobry. Vtokova i vytokova ¢ast je opatfena
Sikmym celem zpevnénym odlazdénym limcem. Svahy drazniho t€lesa jsou porostlé kfovinami. Po
pravé strang trati vede v soub&hu zpevnéna polni cesta. Po obou stranach trati jsou pole. Pfemostovana

obCasna vodote¢ zaustuje do trubniho propustku pod polni cestou a dale pokraCuje potrubnim
meliora¢nim svodem. Nad propustkem se nachazi trubni vedeni meliorace DN 600.

Stavajici tubosiderovy propustek bude na zakladé rozhodnuti zastupce investora z obavy o jeho
trvanlivost nahrazen novym trubnim DN 800.
Novy stav:

ti1 koleje, v pfimé, stoupani 0,1 %o, tratova rychlost 120 km/h, pfechodnost D4-120

Propustek bude nahrazen novym trubnim dle hydrotechnického vypoctu DN 800 se Sikmymi ¢ely
zpevnénymi kamennou dlazbou. Do vtokové i vytokové casti jsou zaustény piikopy odvodnéni
zelezni¢niho spodku.

SO 12-21-01 Zelezni&ni propustek v ev. km 44,061

Dosavadni stav:
jedna kolej v piimé, klesa 1,7 %o, tratova rychlost 100 km/h, pfechodnost D3-100
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Nosna konstrukce zelezobetonova deskova, betonové tizné opéry, jimka na vtoku. Propustek je v
pfiméfeném technickém stavu. Beton je pouze mimé popraskany, predevsim na fimsach.

Mocnost kolejového loze je zjevné nedostate¢na. Dno propustku je ¢asteéné zanesené, svahové
kuzely porostlé vegetaci.

Novy stav:
jedna kolej, v pfechodnici pro oblouk R 2500 m (levy), klesa 0,3 %o, tratova rychlost 120 km/h,
piechodnost D4-120.

Novy propustek byl navrzen v souvislosti s pozadavkem SZ na Optimalizace a elektrizace trati
C.Vel.- Veseli n.Luz tak, aby svymi §iitkovymi a vyskovymi parametry vyhovél provozu. U stavajiciho
monolitického propustku ktery nevyhovuje ani kapacitné nejde spolehlivé ur€it zatizitelnost a proto
bude nahrazen novym trubnim DN 800 se Sikmymi Cely zpevnénymi kamennou dlazbou.

SO 12-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 44,558

Dosavadni stav:

jedna kolej v piimé, klesa 1,9 %o, tratova rychlost 100 km/h, pfechodnost D3-100

Stavajici propustek je trubni (trouba TZA 2). Technicky stav objektu se jevi dobry. Betonova cela
propustku jsou pouze mirné¢ popraskand. Zabradli na objektu neni. Trubky RT DN 800 jsou disté,
sedimentacni jimka na levé stran¢ trati castecné zanesena. Koryto vodoteCe na pravé strané je zarostlé
vegetaci a zanesené. Na drazni propustek na vytoku ve vzdalenosti cca navazuje dalsi trubni DN 600,
ktery neni soucasti SO.

Novy stav:
jedna kolej, v ptfimé, klesa 2,0 %o, trat'ova rychlost 120 km/h, ptechodnost D4-120

Propustek bude nahrazen novym trubnim Zelezobetonovym dle hydrotechnického vypoctu
DN 800 se sikmymi cely zpevnénymi kamennou dlazbou.

SO 12-21-03 Zelezni&ni propustek v ev. km 44,690

Dosavadni stav:

jedna kolej v ptimé, klesa 1,9 %o, tratova rychlost 100 km/h, ptechodnost D3-100

Stavajici propustek je trubni (trouba TZA 2). Technicky stav objektu se jevi dobry. Betonova ¢ela
propustku jsou pouze mirn¢€ popraskana. Rimsa vlevo je praskla. Zabradli i pies danou vysku objektu
chybi. Betonové trubky DN 800 jsou zanesené cca do 1/3 pruméru. Koryto vodotece je zarostlé vegetaci

a zanesené. Na drazni propustek na vytoku navazuje meliora¢ni zatrubnéni DN 600, ktery neni soucasti
SO.

Novy stav:
jedna kolej, v ptimé, klesa 2,0 %o, tratova rychlost 120 km/h, ptechodnost D4-120

U stavajiciho vicehranného trubniho propustku nejde spolehlivé urcit zatizitelnost, proto bude
nahrazen novym dle hydrotechnického vypoctu DN 800 se Sikmymi Cely.

SO 12-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 44,785

Stavajici stav:
jedna kolej v piimé, klesa 1,9 %o, tratova rychlost 100 km/h, pfechodnost D3-100

Stavajici propustek je tvoren tenkosténnou ocelovou konstrukei typu tubosider priméru 800 mm.
Na vtokové ¢asti je monolitické ¢elo. Technicky stav konstrukce tubosideru se jevi jako dobry. Na
vtokové Casti se nachazi monolitické celo, na vytokové ¢asti je Sikmé Celo zpevnéné kamennou dlazbou.
Na drazni propustek na vytoku ve vzdalenosti cca 5,5 m navazuje melioracni zatrubnéni DN 650, ktery
neni soucasti SO.
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Novy stav:
jedna kolej, v pfimé, bez podéIného sklonu, tratova rychlost 120 km/h, pfechodnost D4-120.

Stavajici tubosiderova konstrukce bude zcela vybourana. Monolitické celo na vtoku bude
vybourano do trovné umoziujici zhotoveni podkladniho betonu a bezproblémové osazeni betonovych
patkovych trub. Propustek bude nahrazen novym trubnim dle hydrotechnického vypoctu DN 800 se
Sikmymi ¢ely zpevnénymi kamennou dlazbou.

SO 12-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 45,096

Stavajici stav:
jedna kolej v piimé, klesa 0,2 %o, tratova rychlost 100 km/h, pfechodnost D3-100.

Stavajici propustek je trubni (trouba TZA 2) s betonovymi Cely. Technicky stav objektu se jevi
dobry. Betonova ¢ela propustku jsou pouze mirn¢ popraskana. Zabradli na objektu neni. Betonové
vicehranné trubky DN 1000 jsou mirn€ zanesené. Propustkem protéka za normalniho stavu vodote¢ o
hloubce cca 0,10 m. Koryto vodotece na vtoku i vytoku je zarostlé vegetaci a zanesené. Na drazni
propustek na vytoku navazuje melioracni zatrubnéni DN 600, ktery neni soucasti SO.

Novy stav:
jedna kolej, v pfimé, vodorovny, tratova rychlost 120 km/h, pfechodnost D4-120.

U stavajiciho vicehranného trubniho propustku nejde spolehlivé uréit zatizitelnost, proto bude
nahrazen novym dle hydrotechnického vypoétu DN 1000. Propustek bude mit $ikma ¢ela zpevnéna
kamennou dlazbou.

SO 12-21-06 Zelezni&ni propustek v ev. km 45,692

Stavajici stav:
jedna kolej v piimé, klesa 1,92 %o, tratova rychlost 100 km/h, ptechodnost D3-100.

Stavajici propustek je trubni (trouba TZA 2) s betonovymi Cely a kolmymi betonovymi kiidly.
Propustek se nachazi v bezprostiedni blizkosti pfejezdu. Betonova ¢ela propustku jsou pouze mirné
popraskand a je na nich osazeno zabradli. Rimsy jsou mirné degradované. Mocnost kolejového loze
zjevné nevyhovuje. Betonové trubky RT DN 1000 jsou zaneseny do 3/4 priméru. Cela propustku
navazuji na opérné zidky opatiené zabradlim mistni komunikace. Koryto vodotece na vtoku i vytoku je
zarostlé vegetaci a zanesené. Na vytokové ¢asti na propustek navazuje silni¢ni propustek pod ptilehlou
nezpevnénou komunikaci, jez neni soucasti SO.

Novy stav:
jedna kolej, v piimé, klesa 1,30 %o, tratova rychlost 120 km/h, pfechodnost D4-120

Propustek bude nahrazen novym trubnim dle hydrotechnického vypoctu DN 1000, z mistnich
vyskovych pomért bude na vtoku propustek osazen jimkou s thlovymi zidkami, na vytoku bude Sikmé
Celo a prilehlé svahy zpevnéné dlazbou. Na navazujicim propustku, jez neni soucasti SO budou
zhotovena nova rovnob€zna gabionova kiidla. Do vtokové i vytokové ¢asti budou zatstény piikopy
odvodnéni trati.

SO 12-21-07 Zelezni&ni propustek v ev. km 46,559

Stavajici stav:
jedna kolej v pravému oblouku cca R 850 m, klesd 0,38 %o, tratova rychlost 100 km/h,
piechodnost D3-100.

Stavajici propustek tvori kamenna klenba, fimsy, poprsni zdi i kiidla. Ocelové zabradli nad
poprsnimi zdmi. V klenbé¢ jsou vyluhy. Poprsni zdi a kiidla porostla vegetaci. Vyskyt drobnych trhlin a
vyluhi. Dno zanesené.
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Novy stav:
jedna kolej, v ptfechodnici pro oblouk R 900 m (pravy), klesa 1,10 %o, tratova rychlost 120 km/h,
piechodnost D4-120.

Na stavajici klenbu bude ziizena nasazena zb. deska tak, aby byl zaji$tén pozadovany VMP vcetné
ocelového trojmadlového zabradli. Zdivo bude proinjektovano v plném rozsahu, spary sanovany,
kameny ocistény. Bude provedeno zpevnéni dna a svahti.

SO 12-21-08 Zelezniéni propustek v ev. km 47,017

Stavajici stav:
jedna kolej v piimé, klesa 0,13 %o, tratova rychlost 100 km/h, ptechodnost D3-100.
Stavajici propustek tvoifi kamenna klenba poprsni zdi i kiidla. Ocelové zabradli nad poprsnimi

zdmi. V klenbé¢ jsou vyluhy. Poprsni zdi a kiidla porostla vegetaci. Vyskyt drobnych trhlin a vyluhi.
Dno zanesené.

Novy stav:
jedna kolej, v piimé, klesa 2,50 %o, tratova rychlost 120 km/h, ptechodnost D4-120.

Na stavajici klenbu bude ziizena nasazena zb. deska tak, aby byl zaji$tén pozadovany VMP vcetné
ocelového trojmadlového zabradli. Zdivo bude proinjektovano v plném rozsahu, spary sanovany,
kameny ocistény. Bude provedeno zpevnéni dna a svahi.

SO 12-21-09 Zelezniéni propustek v ev. km 47,370

Stavajici stav:
jedna kolej v piimé, klesa 0,03 %o, tratova rychlost 100 km/h, ptechodnost D3-100.
Stavajici propustek tvori kamenna klenba poprsni zdi i1 kiidla. Ocelové zabradli nad poprsnimi

zdmi. V klenbé¢ jsou vyluhy. Poprsni zdi a kiidla porostla vegetaci. Vyskyt drobnych trhlin a vyluht.
Dno zanesené.

Novy stav:
jedna kolej, v pfimé, ve vodorovné, tratova rychlost 120 km/h, pfechodnost D4-120.

Stavajici klenbova konstrukce bude odstranéna a ztizen novy z rdmovych prefabrikati s Sikmymi
Cely. Svétlost prefabrikati je 2 x 2,6m, svétlost otvoru propustku je 2x2,2 m. U objektu bude nahrazena
nova turisticka stezka, ktera nahradi stavajici turistickou stezku u objektu SO 12-21-10.

SO 12-21-10 Zelezni&ni propustek v ev. km 47,541

Stavajici stav:
jedna kolej v ptimé, klesa 0,03 %o, trat'ova rychlost 100 km/h, pfechodnost D3-100.

Nosna konstrukcee je tvotena tubosiderovou konstrukci se Sikmymi cely zpevnénymi odlazdénym
limcem. Technicky stav konstrukce tubosideru se jevi jako dobry. Na vytokové a vtokové Casti je Sikmé
¢elo zpevnéné kamennou dlazbou. Z vytokové ¢asti je voda odvadéna trubkou DN 400. Propustek slouzi
jako podchod pro pési, z toho diivodu je dno zpevnéno ocelovym pochozim rostem.

Novy stav:
jedna kolej, v pfimé, ve vodorovné, tratova rychlost 120 km/h, pfechodnost D4-120.
Stavajici tubosiderova konstrukce bude odstranéna a zfizen novy z ramovych prefabrikatd

(svétlost prefabrikatu 1,4x1,4; svétlost otvoru 1,4x1,006) s Sikmymi Cely. Stavajici turisticka stezka bude
pfemisténa k objektu SO 12-21-09.
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SO 12-21-11 Zelezni&ni propustek v ev. km 47,701

Stavajici stav:
jedna kolej v levém oblouku, bez podélného sklonu, trat'ova rychlost 100 km/h, pfechodnost D3-
100.

Stavajici propustek je trubni (TZA 2). Cela jsou svisla z prostého betonu. Trhliny v prostupu
trouby celem. Odlazdéni vtoku a vytoku ziejme zaneseno. Trouba rovnéz zanesena.

Novy stav:
jedna kolej, oblouk R 950 m (levy), klesa 1,50 %o, tratova rychlost 120 km/h, pfechodnost D4-
120.

Pro dané trubni prefabrikaty nelze zajistit pozadovanou zatizitelnost a pfechodnost (nejsou
k dispozici statické podklady), proto bude propustek kompletné prestavén. Stavajici propustek bude
odstranén a ziizen novy trubni s Sikmymi Cely. Zpevnéni svahli bude provedeno dlazbou do betonu tl.
100 mm (vyztuzeného karisiti) z lomového kamene tl. 200 mm (min. rozmér kamene 150 mm).

SO 12-21-12 Zelezni&ni propustek v ev. km 48,551

Stavajici stav:
jedna kolej v levém oblouku cca R 910 m, klesa 0,04 %o, tratova rychlost 100 km/h, pfechodnost
D3-100.

Stavajici propustek je trubni (TZA 2). Propustek je tvofen dvojici trub. Cela jsou svisla z prostého
betonu. V misté propstupu trouby celem jsou trhliny.

Novy stav:
jedna kolej, v prechodnici pro oblouk R 910 m (levy), klesa 0,10 %o, tratova rychlost 120 km/h,
prechodnost D4-120.

Stavajici dvou trubni propustek bude odstranén a ziizen novy z ramovych prefabrikatt se svislymi
zb. Cely. Poloha propustku bude upravena tak, aby byl kolmy ke koleji. Cela propustku budou svisla.

SO 12-21-13 Zelezni&ni propustek v ev. km 49,088

Stavajici stav:

jedna kolej v ptimé, vodorovna, tratova rychlost 100 km/h, pfechodnost D3-100.

Nosna konstrukcee je tvotena tubosiderovou konstrukci se Sikmymi cely zpevnénymi odlazdénym
limcem. Kfidla jsou kamenna, $ikma
Novy stav:

jedna kolej, v pfimé, vodorovna, tratova rychlost 120 km/h, pfechodnost D4-120.

Stavajici tubosiderovy propustek bude na zakladé rozhodnuti zastupce investora z obavy
o trvanlivost nahrazen novym trubnim DN 800.

SO 12-21-14 Zelezni&ni propustek v ev. km 49,535

Stavajici stav:

jedna kolej v ptimé, vodorovna, tratova rychlost 100 km/h, ptechodnost D3-100.

Nosna konstrukce je tvofena tubosiderovou konstrukci se Sikmymi ¢ely zpevnénymi odlazdénym
limcem. Kfidla jsou kamenna, $ikma.
Novy stav:

jedna kolej, v pfimé, vodorovna, tratova rychlost 120 km/h, pfechodnost D4-120.

Stavajici tubosiderovy propustek bude na zakladé rozhodnuti zastupce investora z obavy
o trvanlivost nahrazen novym trubnim DN 800 s Sikmymi Cely.
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SO 12-21-15 Zelezni&ni propustek v ev. km 49.895

Stavajici stav:
jedna kolej v pravém oblouku cca R 1500 m, stoupa 0,14 %o, tratova rychlost 100 km/h,
piechodnost D3-100.

Stavajici propustek je tvofen kamennymi opérami a nosnou konstrukci z kolejnic pod
provozovanou koleji (vpravo) kamennymi deskami pod historicky zruSenou koleji (vlevo). Stavajici
nosna konstrukce v nevyhovujicim stavu, za hranou zivotnosti. Evidentn€ nelze zajistit pozadovanou
zatizitelnost a piechodnost, proto bude propustek kompletné piestavén.

Novy stav:
jedna kolej, oblouk R 1500 m (pravy), ve vodorovné, tratova rychlost 120 km/h, pfechodnost D4-
120.

Novy propustek bude tvofen zb. ramovymi prefabrikaty s Sikmymi ¢ely. ZaloZeni propustku bude
plosné.

SO 12-21-17 Zelezni&ni propustek v ev. km 50,949

Stavajici stav:
jedna kolej v ptimé, klesa 0,4 %o, tratova rychlost 100 km/h, ptechodnost D3-100.
Nosna konstrukce propustku je tvofena tenkosténnou ocelovou konstrukci (tubosiderovou)

konstrukei se Sikmymi Cely zpevnénymi odlazdénym limcem. Technicky stav konstrukce tubosideru se
jevi jako dobry. Na vytokové a vtokové ¢asti je Sikmé celo zpevnéné kamennou dlazbou.

Novy stav:
jedna kolej, v ptfimé, klesa 1,0 %o, trat'ova rychlost 120 km/h, ptrechodnost D4-120.

Stavajici tubosiderova konstrukce bude odstranéna a bude zfizen novy trubni DN80O s Sikmymi
Cely. Na vytokové ¢asti bude z divodu vétsiho vyskového rozdilu mezi zpevnénim a terénem za prilehlé
hranici draZzniho pozemku zfizena monoliticka tthlova zidka.

SO 12-21-18 Zelezni&ni propustek v ev. km 51,386

Stavajici stav:
jedna kolej v piimé, klesa 0,80 %o, tratova rychlost 100 km/h, ptechodnost D3-100.

Stavajici propustek je trubni (TZA 2). Cela jsou svisla z prostého betonu. Pro dané trubni
prefabrikaty nelze zajistit poZadovanou zatizitelnost a piechodnost (nejsou k dispozici statické
podklady), proto bude propustek kompletné prestaven.

Novy stav:
jedna kolej, v piimé, klesa 0,80 %o, tratova rychlost 120 km/h, ptechodnost D4-120.
Stavajici propustek bude odstranén a zfizen novy trubni DN 1400 s sikmymi Cely.

SO 12-21-19 Zelezni&ni propustek v ev. km 51,823

Stavajici stav:
jedna kolej v pravém oblouku cca R 700 m, klesa 0,00 %o, trat'ova rychlost 100 km/h, pfechodnost
D3-100.

Stavajici propustek je tvofen kamennymi opérami a vodorovnou nosnou konstrukei ze
zabetonovanych kolejnic. Stavajici nosna konstrukce v nevyhovujicim stavu, za hranou Zivotnosti.
Evidentné nelze zajistit pozadovanou zatiZitelnost a piechodnost, proto bude propustek kompletné
prestavén.
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Novy stav: j
edna kolej, v ptechodnici pro oblouk R 700 m (pravy), ve vodorovné, tratova rychlost 120 km/h,
piechodnost D4-120.

Stavajici propustek bude odstranén a zfizen bude novy ramovy, prefabrikovany s Sikmymi Cely.

SO 12-21-20 Zelezni&ni propustek v ev. km 52,337

Stavajici stav:

jedna kolej v ptimé, klesa 1 %o, tratova rychlost 100 km/h, prechodnost D3-100.

Stavajici propustek je trubni (TZA 2). Propustek je tvofen dvojici trub. Cela jsou svisla z prostého
betonu. V misté prostupu trouby do cela jsou trhliny. Pro dané trubni prefabrikaty nelze zajistit

pozadovanou zatizitelnost a pfechodnost (nejsou k dispozici statické podklady), proto bude propustek
kompletné prestaveén.

Novy stav:
jedna kolej, v ptfimé, klesa 1 %o, tratova rychlost 120 km/h, ptechodnost D4-120.
Stavajici propustek bude odstranén a zfizen bude novy trubni DN1400 s sikmymi Cely.

D.2.1.4.3 Silni¢ni mosty a propustky

SO 02-22-01  Silni¢ni most mistni komunikace ptes Jeleni potok
SO 06-22-01  Silni¢ni most v km 18,555

SO 08-22-01  Silni¢ni most v ev.km 33,410

SO 08-22-02  Silni¢ni most v ev.km 33,458

SO 12-22-01  Silni¢ni most v km 54,020

SO 02-22-01 Silniéni most mistni komunikace pies Jeleni potok

Predmétem tohoto SO je novostavba silni¢niho mostu pfevadéjici noveé navrzenou mistni
komunikaci (SO 02-50-03) pies Jeleni potok, v souvislosti s aktualizaci hydrotechnického vypoctu pro
mostni objekt (v DUR navrZen propustek DN 800), dle aktualnich podkladti CHMU, z nichz vyplynula
nutnost navrhu mostu §. 6,0 m.

Most je zalozen plosné na podkladnim betonu a hutnénych sana¢nich polstatich ze Stérkodrti s
vloZenou dvouosou geomfiizi. Horni povrch zakladovych pasti je navrzen ve sklonu od opér. Opéry jsou
navrzeny monolitické, Zelezobetonové s integrovanymi kiidly. Nosna monolitickd, Zelezobetonova,
ramova konstrukce o kolmém rozpéti 6 m ma v poli min. tloustku 0,5 m. Na mosté budou provedeny
ZB. fimsy sitky 800 mm, kotvené shora do NK i kiidel kotvami ve vyvrtu dle VL4 — 402.02.

V ramci stavby nedojde k tipraveé smérového vedeni koryta. Pod mostem a v jeho tésné blizkosti
bude pouze upraven pricny profil koryta dle nové dispozice mostu. Z hlediska proudéni vody a pievedeni
povodnovych priitokli nepiedstavuje nové feseni zddnou zménu.

SO 06-22-01 Silniéni most v Zkm 18.555

Popis technického feSeni:

Nove navrhovany nadjezd pievadi silnici 1/24 pies zelezni¢ni trat’ a nahrazuje stavajici Groviiovy
zelezniéni piejezd v ev. km 18,694. Most je navrzen jako spojity nosnik z pifedpjatého betonu o 5 polich
rozpéti 27+34+34+34+27 m. V pficném smeéru se jedna o dvoutramovou konstrukci s proménnym
pri¢nym sklonem. Celkova Sifka mostu je 13,8 m, celkova délka 169,4 m. Most je ulozen na hrncova
loziska — pevné lozisko je umisténo na piliti P4. Nosna konstrukce mostu sleduje ptidorysné vedeni
prelozky silnice 1/24. Spodni stavba mostu je tvofena Zelezobetonovymi opérami a sloupovymi pilifi.
Most je zaloZen na velkoprimeérovych pilotach.
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SO 08-22-01 Silniéni most v ev. km 33,410

V ramci elektrizace trati budou na silni¢ni nadjezd instalovany zabrany proti dotyku. Zabrany
vysky 2,0 m budou umistény za stavajici svodidla/zabradli v rozsahu 3,85 m od osy koleje m a budou
kotveny pies patni desku do mostni fimsy pomoci chemickych kotev.

SO 08-22-01 Silniéni most v ev. km 33.458

V ramci elektrizace trati budou na silni¢ni nadjezd instalovany zabrany proti dotyku. Zabrany
vysky 2,0 m budou umistény za stavajici svodidla/zabradli v rozsahu 3,85 m od osy koleje m a budou
kotveny pies patni desku do mostni fimsy pomoci chemickych kotev.

SO 12-22-01 Silnié¢ni most v km 54,020

Stavajici stav:
pocet koleji pod mostem: 1, kolej v primé, klesa 0,40 %o, tratova rychlost 100 km/h, trat'ova tfida
zatizeni D3-100, prostorova priichodnost vyhovuje.

Most pievadi komunikaci kategorie S 7,5/50 pies trat’ Ceské Velenice - Veseli n/L. Sitkové
usporadani na mosté je odvozeno z parametri prevadéné komunikace tj. 2x (3000+rozsiteni + 750) mm.
Vzhledem k navrhové rychlosti a icelu objektu nejsou na mosté ziizeny chodniky pro pési ani nouzové
chodniky. Volna Sifka mostu (mezi svodidly) ¢ini 7800 mm. Z divodu zajisténi plynulého svahovani
presypaného objektu je samotna §itka mostu (resp. délka tubusu) §irsi jako je nutna Sitka pro pfemosténi
silni¢ni komunikace. Tubus ptesahuje za lice svodidla na obou stranach cca 6 m a je presypany. Na obou
okrajich tubusu je z bezpe¢nostnich diivodi navrzena fimsa s dopravné bezpe¢nostnim zabradlim, které
kon¢i az na ktidlovych dilcich, kde vyska svahu neptekracuje 1,5 m nad terénem pod mostem.

Novy stav:
pocet koleji pod mostem: 1, koleje v piimé, kolej klesa 0,40 %o tratova rychlost v=120 km/h,
tratova tfida zatizeni D4-120, prostorova priichodnost je splnéna.

Z duvodu elektkrifikace trati je navrZzeno osazeni novych protidotykovych zabran odpovidajicich
CSN EN 50 122-1. Protidotykové zabrany budou osazeny v rozsahu 4 m na kazdé fimse.

Sloupky novych protidotykovych zabran budou navrzeny tak, aby bylo primarné vyuZito
stavajiciho kotveni zabradli. Na zaklad¢ podrobného statického posouzeni mtlize byt stavajici kotveni
doplnéno novym. Pfedpokladaji se zavitové tyce vlepené do dodate¢né€ vyvrtanych kanalkd ve stavajici
zelezobetonové fimse.

Konstrukce novych protidotykovych zabran bude tvofena thelnikovymi ramy s dérovanou vyplni
o velikosti ok max. 12,5 x 12,5 mm. Do vysky min. 1 m nad povrchem fimsy bude vypln zébran plna
(napft. plech). Mezera mezi spodnim licem rami a povrchem fimsy bude zcela piekryta.

26. D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.5.2 Upravy. pieloZky elektrorozvodnych siti a osvétleni

SO 04-30-11.1 Uprava VO ve Dvorechn. L. vkm 10,9 - 11,4

SO 04-30-14 Ptelozka kabeltit VO v Suchdole nad LuZnici, km 15,781

SO 05-30-11 Nové VO prelozky mistni komunikace v Suchdole nad LuZznici, km 16,730 - 17,290
SO 05-30-12 Prelozka kabeltt VO v Suchdole nad Luznici, km 17,303

SO 08-30-14 Ptelozka kabelu VO v Ttfeboni, km 32,343

SO 08-30-14.1 Nové VO mistni komunikace v Tieboni, sidlisté Gigant, km 35,8 - 36,1

SO 08-30-14.2 Prelozka kabelu VO v Tteboni, v km 30,8 — 39,0

SO 10-50-06.3 Uprava VO v Luznici v km 38,5 - 38,6

SO 11-52-02.2 Uprava a prodlouZeni VO v Lomnici n. L.

SO 04-30-11.1 Uprava VO ve Dvorech n. L. v km 10,9 - 11.4

V ramci tohoto SO bude provedena Gprava osvétleni komunikaci v prostoru piiléhajicim po obou
stranach k Zelezni¢ni zastavce a navazujici komunikace. Nové osvétleni ze sméru od Suchdola nad
Luznici bude pfipojeno na stavajici osvétleni. Stavajici osv. stozar, ktery je v kolizi s noveé navrzenou
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komunikaci bude demontovan. Nové navrzend komunikace je z ¢asti vybavena chodniky, které budou
osvétleny véetné osvétleni novych prechodi pro chodce a provedena tprava trasy kabelového vedeni
VO.

Osvétleni vetejnych prostor bude provedeno pomoci osvétlovacich stozarti v. 8 m. Pro osvétleni
komunikace pod mostem bude pouzito osvétleni ptisazené na konstrukci mostu.

Pro osvétleni 2 novych prechodii pro chodce budou pouzity designové stozary s naklonem 8°
dosahujici vysky 9 m véetné dekorativniho osvétleni. Ve vySce 6 m bude na téchto stozarech instalovan
vyloznik délky 1m, kde bude osazeno svitidlo osvétlujici pfechod. Vici horizontu budou vylozniky
naklopeny o 5°.

Navyseni energetické bilance bude ptedstavovat cca 1,0 kW.
SO 04-30-14 Pielozka kabeli VO v Suchdole nad LuzZnici, km 15,781

V ramci tohoto SO bude provedena Gprava osvétleni komunikaci v prostoru piiléhajicim po obou
stranach k zelezni¢ni zastavce a navazujici komunikace. Z diivodu rekonstrukce stavajiciho PZS P5598
bude upraveno stavaji osvétleni v ulici Havlickova. Béhem rekonstrukce bude vyménén stavajici
osvétlovaci stozar a nahrazen novym ve shodném misté. Novy osvétlovaci stozar bude pfipojen na
stavajici osvétleni. Nové navrzena komunikace je z ¢asti vybavena chodniky, které budou osvétleny a
provedena Uprava trasy kabelového vedeni VO.

Osvétleni vetejnych prostor bude provedeno pomoci osvétlovacich stozard v. 8 m.
Navyseni energetické bilance neni.

SO 05-30-11 Nové VO prelozky mistni komunikace v Suchdole nad Luznici, km 16,730 - 17,290

V ramci tohoto SO bude provedena Uprava osvétleni komunikaci v prostoru ptiléhajicim po obou
stranach k Zelezni¢ni stanici a navazujici komunikace.

Nové osvétleni ze sméru od obce Klikov bude pfipojeno na stavajici osvétleni.

Jedna se o komunikaci u stavajiciho piejezdu P5602, ktery bude rekonstruovan. Od piejezdu
P5602 je navrZzena nova komunikace smérem k rusenému ptejezdu P5601. Tato nova komunikace je
feSena v ramci stavebniho objektu SO 05-30-11.

Stavajici osv. stozar, ktery je v kolizi s nov€ navrzenou komunikaci bude demontovan — ulice
Luznicka. Nové navrzena komunikace je vybavena chodniky, které¢ budou osvétleny vcetn¢ osvétleni
novych piechodi pro chodce a provedena uprava trasy kabelového vedeni VO.

Pfipojeni je navrZeno kabelem CYKY 4Bx16mm?.
Osvétleni vetejnych prostor bude provedeno pomoci osvétlovacich stozard v. 8 m.

Pro osvétleni 2 novych prechodi pro chodce budou pouzity designové stozary s naklonem 8°
dosahujici vysky 9 m véetné dekorativniho osvétleni. Ve vySce 6 m bude na téchto stozarech instalovan
vyloznik délky 1m, kde bude osazeno svitidlo osvétlujici pfechod. Vici horizontu budou vylozniky
naklopeny o 5°.

Navyseni energetické bilance bude ptedstavovat cca 1,2 kW.

SO 05-30-12 Pi‘elozka kabeli VO v Suchdole nad LuZnici, km 17,303

V ramci tohoto SO bude provedena Uprava osvétleni komunikaci v prostoru ptiléhajicim po obou
stranach k Zelezni¢ni stanici a navazujici komunikace.

Nové osvétleni ze sméru od obce Klikov bude pfipojeno na stavajici osvétleni. Jedna se o
komunikaci u stavajiciho piejezdu P5602, ktery bude rekonstruovan. Od ptejezdu P5602 je navrzena
nova komunikace smérem k rusenému piejezdu P5601. Tato nova komunikace je feSena v ramci
stavebniho objektu SO 05-30-11.
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Stavajici osv. stozar, ktery je v kolizi s nov€ navrzenou komunikaci bude demontovan — ulice
LuZnicka. Nové navrzena komunikace je vybavena chodniky, které budou osvétleny véetné osvétleni
novych prechodl pro chodce a provedena tprava trasy kabelového vedeni VO.

Pfipojeni je navrzeno kabelem CYKY 4Bx16mm?.
Osvétleni vetejnych prostor bude provedeno pomoci osvétlovacich stozard v. 8 m.

Pro osvétleni 2 novych prechodii pro chodce budou pouzity designové stozary s naklonem 8°
dosahujici vysky 9 m véetné dekorativniho osvétleni. Ve vySce 6 m bude na téchto stozarech instalovan
vyloznik délky 1m, kde bude osazeno svitidlo osvétlujici pfechod. Vici horizontu budou vylozniky
naklopeny o 5°.

Navyseni energetické bilance bude ptedstavovat cca 1,2 kW.
SO 08-30-14 Pi‘elozka kabelu VO v Treboni, km 32,343

V ramci tohoto SO bude provedena tGprava kabelového vedeni NN v blizkosti zastavky Trebon
Lazné. Vyména kabelového vedeni je navrzena vzdy od stavajiciho osvétlovaciho stozaru ke stavajicimu
osvétlovacimu stozaru, tedy bez kabelovych spojek. Stavajici osvétlovaci stozary nejsou v kolizi se
stavbou.

Pfipojeni je navrZeno kabelem CYKY 4Bx16mm?.
Osvétleni vetejnych prostor bude provedeno pomoci osvétlovacich stozard v. 8 m.

Pro osvétleni 2 novych pfechodti pro chodce budou pouzity designové stozary s néklonem
8°dosahujici vysky 9 m vcetné dekorativniho osvétleni. Ve vySce 6 m bude na téchto stozarech
instalovan vyloznik délky 1m, kde bude osazeno svitidlo osvétlujici pfechod. Vici horizontu budou
vylozniky naklopeny o 5°.

NavysSeni energetické bilance neni.

SO 08-30-14.1 Nové VO mistni komunikace v T¥eboni, sidli§té Gigant, km 35.8 - 36,1

V ramci tohoto SO bude provedena uprava kabelového vedeni NN v rameci upravy komunikace
od ul. Lesni v mistni ¢asti Holicky k Zel. pfejezdu P5614 v km 31,067 a novostavby komunikace od
zru$eného piejezdu P5613 v ev. km 30,843. Pfipojeni nové osvétlovaci soustavy bude ze stavajiciho
rozvodu VO. Stavajici osvétlovaci stozary nejsou v kolizi se stavbou a budou zachovany.

Osvétleni vetejnych prostor bude provedeno pomoci osvétlovacich stozard v. 8 m.
Navyseni energetické bilance je do S00W.
SO 08-30-14.2 Pi‘elozka kabelu VO v Tieboni, v km 30.8 — 39.0

V ramci tohoto SO bude provedena uprava kabelového vedeni NN v rameci upravy komunikace
smér sidlisté Gigant od komunikace 1/24 ptes zelezni¢ni piejezd P5618 v km 35,809. Pfipojeni nové
osvétlovaci soustavy bude ze stavajiciho rozvodu VO. Stavajici osvétlovaci stozary nejsou v kolizi se
stavbou a budou zachovany.

Osvétleni vetejnych prostor bude provedeno pomoci osvétlovacich stozard v. 8 m.
Navyseni energetické bilance je do S00W.
SO 11-52-02.2 Uprava a prodlouZeni VO v Lomnici n. L.

V ramci tohoto SO bude provedena Uprava osvétleni komunikaci v prostoru ptiléhajicim po obou
stranach k Zelezni¢ni stanici a navazujici komunikace.

Nové osvétleni ze sméru od obce bude pfipojeno na stavajici osvétleni. Jedna se o komunikaci u
stavajiciho prejezdu P5628, ktery bude rekonstruovan. Od piejezdu P5628 je navrzena Uprava
komunikace smérem k Zelezni¢ni stanici.

V prostoru u nadrazi — za vypravni budovou jsou navrzeny nova parkovaci stani.
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Stavajici osv. stozar, ktery je v kolizi s nov€ navrzenou komunikaci bude demontovan — ulice
Nadrazni.

Pfipojeni je navrZeno kabelem CYKY 4Bx16mm?.

Osvétleni vetejnych prostor bude provedeno pomoci osvétlovacich stozard v. 8 m.

Navyseni energetické bilance bude ptedstavovat cca 1,0 kW.
27.D.2.1.6 Potrubni vedeni
D.2.1.6.1 Kanalizace

SO 03-31-01  Ochrana kanalizace v km 6,423

SO 03-31-02  ZST Nova Ves nad LuZnici, de§tova kanalizace
SO 04-31-01  Ochrana kanalizace v km 15,357

SO 05-31-01  Ochrana kanalizace v km 17,302

SO 05-31-02  ZST Suchdol nad LuZnici, de$tova kanalizace
SO 07-31-01  ZST Majdalena, destova kanalizace

SO 08-31-01  Ochrana kanalizace v km 24,287

SO 08-31-02  Ochrana kanalizace v km 30,909

SO 08-31-03  Ochrana kanalizace v km 32,914

SO 08-31-04  Ochrana kanalizace v km 33,109

SO 09-31-01  Zatrubnéni piikopu v km 34,372

SO 09-31-01.1 Uprava kanalizace u objektu TS 22/0,4 kV
SO 09-31-02  ZST Tiebon, destova kanalizace

SO 10-31-01  Ochrana kanalizace v km 34,717

SO 10-31-02  Ochrana kanalizace v km 42,513

SO 10-31-03  Ochrana kanalizace v km 42,694

SO 10-31-04  Ochrana kanalizace v km 35,800 — 36,160

SO 11-31-01  ZST Lomnice nad Luznici, destova kanalizace

SO 03-31-01 Ochrana kanalizace v km 6,423

V daném misté dochazi ke kiizeni stavajiciho vytlaku splaskové kanalizace PE d63 s télesem
drahy. Hloubka ulozeni kanalizace neni znama. V pfipadé nevyhovujiciho uloZeni bude provedena
prelozka tseku potrubi pod Zelezniénim télesem. Potrubi bude uloZeno v chraniéce dle CSN 75 5630 a
technickych kvalitativnich podminek SZ na kiiZeni potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatfeno
uzaviraci armaturou a osazena ozna¢nikova ty¢ s informacni tabulkou. V nejniz$im/nejvys$sim misté
potrubi bude osazen kalnik/vzdusnik.

*  Profil potrubi: d 63

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 23,7 m

= Délka chranéného useku: 19,7 m

= Sprévce kanalizace: CEVAK as.

SO 03-31-02 ZST Nova Ves nad LuZnici, de§t’ova kanalizace

Pro odkanalizovani de§tovych vod z ZST Novéa Ves nad LuZnici je navrzena gravitaéni de§tova
kanalizace. Svodné potrubi je navrzeno z kameninového potrubi DN 300 - 500. Potrubi je napojeno na
vsakovaci objekty. Vsakovaci objekty jsou slozeny z plastovych vostinovych boxl o rozmérech 0,6 x
0,6 x 1,2 m. Plocha vsakovaciho objektu 1 je 66 m2. Plocha vsakovaciho objektu 2 je 5 m2. Ze
vsakovacich objektll jsou navrzené bezpecnostni prepady KT 300. Koeficient vsaku neni v souc¢asnosti
znam, bude upfesnén do dalsiho stupné projektové dokumentace. Pro navrh bylo pocitano
s koeficientem vsaku 1 x 10-6. Rozmér vsakovaciho objektu bude piipadné dodate¢né upraven na
zaklad¢ vysledki vsakovacich zkousek.
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SO 04-31-01 Ochrana kanalizace v km 15,357

V daném mist¢ dochazi ke kiiZeni stavajici gravitani kanalizace s t€lesem drahy. Material potrubi
neznamy, nutno ovéfit. Hloubka dna potrubi v misté kiizeni by se méla nachazet na kot€ 451,96 m n. m
(2,5 m pod stavajicim terénem). Kryti potrubi pod Zelezni¢nim t&lesem vyhovi pozadavkim CSN na
kiiZeni potrubi s drahou. Hloubka uloZeni potrubi bude ovéfena geodetickym zamé&fenim, stav potrubi
kamerovou prohlidkou. V pripadé nevyhovujiciho stavajiciho stavu bude potrubi v misté kiiZeni
vymeéneno.

*  Profil potrubi: DN 300

= Material: neznamy

=  Vymeéna potrubi v délce: 16,4 m

= Délka chranéného useku: 12,4 m

= Spravce kanalizace: CEVAK a.s.

SO 05-31-01 Ochrana kanalizace v km 17,302

V daném misté dochazi ke kiizeni stavajici gravitacni kanalizace s télesem drahy. Hloubka dna
potrubi v misté kiizeni by se méla nachazet na kot¢ 451,20 m n. m. Hloubka uloZeni potrubi a kryti pod
zelezniénim télesem budou ovéfeny geodetickym zaméfenim, stav potrubi kamerovou prohlidkou.
V ptipadé nevyhovujiciho stavajiciho stavu bude potrubi v misté k¥izeni vyménéno.

*  Profil potrubi: DN 1000

= Material: Beton

=  Vymeéna potrubi v délce: 23,8 m

= Délka chranéného useku: 16,9 m

= Spravce kanalizace: CEVAK a.s.

SO 05-31-02 ZST Suchdol nad LuZnici, de§t’ova kanalizace

Pro odkanalizovéani de§tovych vod z ZST Suchdol nad LuZnici je navrzena gravitaéni destova
kanalizace. Svodné potrubi je navrzeno z kameninového potrubi DN 300 - 500. Potrubi je napojeno na
vsakovaci objekty. Vsakovaci objekty jsou slozeny z plastovych vostinovych boxl o rozmérech 0,6 x
0,6 x 1,2 m. Plocha vsakovaciho objektu 1 je 300 m2. Plocha vsakovaciho objektu 2 je 107 m2. Ze
vsakovacich objektll jsou navrzené bezpecnostni prepady KT 300. Koeficient vsaku neni v souc¢asnosti
znam, bude upfesnén do dal$iho stupné projektové dokumentace. Pro navrh bylo pocitano
s koeficientem vsaku 1 x 10-6. Rozmér vsakovaciho objektu bude pifipadné¢ dodate¢né upraven na
zaklad¢ vysledkl vsakovacich zkousek.

SO 07-31-01 ZST Majdalena, de§tova kanalizace

Pro odkanalizovani destovych vod z ZST Majdalena je navrZena gravitaéni de§tova kanalizace.
Svodné potrubi je navrzeno z kameninového potrubi DN 300 - 500. Potrubi je napojeno na vsakovaci
objekt. Vsakovaci objekt je slozen z plastovych vostinovych boxti o rozmérech 0,6 x 0,6 x 1,2 m. Plocha
vsakovaciho objektu je 69 m2. Ze vsakovaciho objektu je navrzeny bezpe¢nostni piepad KT 300.
Koeficient vsaku neni v soucasnosti znam, bude upiesnén do dal$iho stupné projektové dokumentace.
Pro navrh bylo pocitano s koeficientem vsaku 1 x 10-6. Rozmér vsakovaciho objektu bude pripadné
dodate¢né upraven na zékladé vysledkt vsakovacich zkousek.

SO 08-31-01 Ochrana kanalizace v km 24,287

V daném misté dochazi ke kiizeni splaskové kanalizace PE d75 s télesem drahy. Hloubka ulozeni
kanalizace neni znama. V ptipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka useku potrubi pod
7elezni¢nim télesem. Potrubi bude uloZeno v chraniéce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kfiZeni potrubi. Na obou stranch bude potrubi opatfeno uzaviraci armaturou a osazena
oznacnikova ty¢ sinformacni tabulkou. V nejniz§im/nejvy$§sim mist€¢ potrubi bude osazen
kalnik/vzdusnik.

= Profil potrubi: d7s
= Material: PE
=  Vymeéna potrubi v délce: 14,3 m
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= Délka chranéného useku: 10,3 m
= Spravce kanalizace: CEVAK as.

SO 08-31-02 Ochrana kanalizace v km 30,309

V daném mist¢ dochazi ke kifizeni splaskové kanalizace PE d80 s télesem drahy. Soubézné
s télesem drahy je severné¢ od zelezniCni trati navrZzena nova soubé&znd komunikace nad stavajici
kanalizaci. Hloubka ulozeni kanalizace neni znama. V ptipadé nevyhovujiciho uloZeni bude provedena
prelozka tiseku potrubi pod Zelezniénim t&lesem. Potrubi bude uloZeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a
technickych kvalitativnich podminek SZ na kiiZeni potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatfeno
uzaviraci armaturou a osazena ozna¢nikova ty¢ s informacni tabulkou. V nejniz$im/nejvys$sim misté
potrubi bude osazen kalnik/vzdusnik.

*  Profil potrubi: d 80

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 97,7 m

= Délka chranéného useku: 19,5 m

= Sprévce kanalizace: CEVAK as.

SO 08-31-03 Ochrana kanalizace v km 32.914

V daném misté dochazi ke kiiZeni stavajici gravitacni kanalizace s télesem drahy. Hloubka
ulozeni kanalizace dle spravce cca 4,5 m . Hloubka uloZeni potrubi a kryti pod Zelezni¢nim télesem
budou ovéfeny geodetickym zaméfenim, stav potrubi kamerovou prohlidkou. V piipadé nevyhovujiciho
stavajiciho stavu bude potrubi v misté kifizeni vyménéno.

*  Profil potrubi: DN 1400

= Material: Beton

=  Vymeéna potrubi v délce: 16,2 m

= Délka chranéného useku: 12,2m

= Sprévce kanalizace: CEVAK as.

SO 08-31-04 Ochrana kanalizace v km 33,109

V daném mist¢ dochazi ke kiizeni stavajici gravitacni kanalizace s t€lesem drahy. Materidl potrubi
a dimenzi nutno ovéfit. Pro ucely projektu byl zvolen material a dimenze ve shod¢ s navazujici Casti
kanalizace. Hloubka uloZeni kanalizace neni znama. Hloubka ulozeni potrubi a kryti pod Zelezni¢nim
télesem budou ovéfeny geodetickym zaméfenim, stav potrubi kamerovou prohlidkou. V piipadé
nevyhovujiciho stavajiciho stavu bude potrubi v misté kfizeni vyménéno.

= Profil potrubi: DN 1200

»  Material: Beton

»  Vymena potrubi v délce: 16,4 m

= Délka chranéného useku: 12,4 m

= Spravce kanalizace: CEVAK a.s.

SO 09-31-01 Zatrubnéni prikopu v km 34,372

Stavebni objekt fesi upravu odvodnéni v misté piejezdu. Stavajici v soucasné dobé nefunkcni
zaneseny propustek bude zdemolovan. Nové bude cast piikopu zatrubnéna. Pied kolejemi bude
umisténa vtokova jimka a zatrubnéni bude posléze pies lomovou Sachtu odvedeno do drazniho piikopu.

*  Profil potrubi: DN 600

*  Material: Zelezobeton
= Potrubi v délce: 39,2 m

* Budouci spravce: CEVAK as.

SO 09-31-01.1 Uprava kanalizace u objektu TS 22/0.4 kV

V dané lokalité je navrzena dest'ova kanalizace pro odkanalizovani mensich pozemnich objektt.
Kanalizace je navrZena z kameninového potrubi DN 300. Kanalizace je napojena na stavajici kanalizaci
ve spravé SZ.
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SO 09-31-02 ZST T¥eboii, dest'ova kanalizace

Pro odkanalizovani destovych vod z ZST Tieboii je navrzena gravitaéni de§tova kanalizace.
Svodné potrubi je navrzeno z kameninového potrubi DN 300 - 500. Potrubi je napojeno na vsakovaci
objekt a retencni nadrz. Vsakovaci objekt je slozen z plastovych vostinovych boxi o rozmérech 0,6 x
0,6 x 1,2 m. Plocha vsakovaciho objektu je 8 m2. Ze vsakovaciho objektu je navrzeny bezpecnostni
piepad KT 300. Retenéni nadrz je navrzena jako betonovy prefabrikat o objemu 20 m3. Koeficient vsaku
neni v soucasnosti znam, bude uptesnén do dalsiho stupné projektové dokumentace. Pro navrh bylo
pocitano s koeficientem vsaku 1 x 10-6. Rozmér vsakovaciho objektu bude ptipadné dodatecné upraven
na zaklad¢ vysledki vsakovacich zkousek.

SO 10-31-01 Ochrana kanalizace v km 34,717

V daném mist¢ dochazi ke kiizeni splaskové kanalizace PE d160 s télesem drahy. Hloubka
uloZeni kanalizace neni znama. V pfipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka useku
potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude ulozeno v chranit¢ce dle CSN 75 5630 a technickych
kvalitativnich podminek SZ na kiiZzeni potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatieno uzaviraci

svwvr

osazen kalnik/vzdu$nik.

*  Profil potrubi: d 160

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 21,4 m

= Délka chranéného useku: 17,4 m

= Sprévce kanalizace: CEVAK as.

SO 10-31-02 Ochrana kanalizace v km 42,513

Kryti potrubi pod Zelezni¢nim télesem vyhovi pozadavkim CSN na kiizeni potrubi s drahou.
Hloubka uloZeni potrubi bude ovétena geodetickym zamétenim, stav potrubi kamerovou prohlidkou.
Dle podkladt spravce je dno potrubi kanalizace 2,20 az 2,90 m pod stavajicim terénem a pravdépodobné
je ulozeno v chranicce. V pifipadé nevyhovujiciho stavajiciho stavu bude potrubi v misté kiiZeni
vymeéneno.

*  Profil potrubi: DN 300

»  Material: PVC

=  Vymeéna potrubi v délce: 16,5 m

= Délka chranéného useku: 12,5m

= Spravce kanalizace: CEVAK a.s.

SO 10-31-03 Ochrana kanalizace v km 42,694

V daném mist¢ dochazi ke kiizeni stavajici gravitacni kanalizace s t€lesem drahy. Materidl potrubi
a dimenzi nutno ovéfit. Pro ucely projektu byl zvolen material a dimenze ve shod¢ s navazujici Casti
kanalizace. Hloubka dna potrubi v misté kiizeni by se méla nachazet na kot€ 421,20 m n. m. Hloubka
uloZeni potrubi a kryti pod zelezni¢nim télesem budou ovéfeny geodetickym zamétenim, stav potrubi
kamerovou prohlidkou. V pfipadé nevyhovujiciho stavajiciho stavu bude potrubi v misté kiizeni
vyménéno.

= Profil potrubi: DN 1000

= Material: Kamenina

»  Vymena potrubi v délce: 24,6 m

= Délka chranéného useku: 16,6 m

= Sprévce kanalizace: CEVAK as.

SO 10-31-04 Ochrana kanalizace v km 35.800 — 36,160

V km 36,128 dochazi ke zruSeni stavajiciho pfejezdu, rekonstruovana a upravena bude mistni
komunikace v km 35,800 — 36,160. Mistni komunikace ki#izi stavajici pfivodni stoku DN 500 na COV
Ttebon-Bfilice. Stav potrubi bude ovéren kamerovou prohlidkou. Po dohod¢ se spravcem kanalizace
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bude zvazena vyména stavajiciho potrubi za nové. V mist¢ kiiZzeni s komunikaci bude potrubi v piipadé
nizkého kryti chranéno obetonovanim.

= Profil potrubi: DN 500

=  Material: Litina

= Délka chranéného useku: 11,5+ 18,5 m
= Spravce kanalizace: CEVAK a.s.

SO 11-31-01 ZST Lomnice nad LuZnici, de§t’ova kanalizace

Pro odkanalizovani destovych vod z ZST Lomnice nad LuZnici je navrzena gravitaéni de§tova
kanalizace. Svodné potrubi je navrzeno z kameninového potrubi DN 300 - 500. Potrubi je napojeno na
vsakovaci objekt. Vsakovaci objekt je sloZen z plastovych vostinovych boxi o rozmérech 0,6 x 0,6 x
1,2 m. Plocha vsakovaciho objektu je 83 m2. Ze vsakovaciho objektu je navrzeny bezpe¢nostni piepad
KT 300. Koeficient vsaku neni v sou¢asnosti znam, bude upfesnén do dal$iho stupné projektové
dokumentace. Pro navrh bylo poc¢itano s koeficientem vsaku 1 x 10-6. Rozmér vsakovaciho objektu
bude pripadné dodate¢né upraven na zakladé vysledku vsakovacich zkousek.

D.2.1.6.2 Vodovody

SO 02-32-01  Ochrana vodovodu v km 2,165

SO 02-32-02  Ochrana vodovodu v km 2,680

SO 03-32-01  Ochrana vodovodu v km 6,427

SO 04-32-01  Ochrana vodovodu v km 11,201
SO 04-32-02  Ochrana vodovodu v km 11,285
SO 04-32-03  Ochrana vodovodu v km 15,147
SO 04-32-04  Ochrana vodovodu v km 15,744
SO 04-32-05 Ochrana vodovodu v km 16,078
SO 04-32-06  Ochrana vodovodu v km 16,121
SO 05-32-01  Ochrana vodovodu v km 16,674
SO 05-32-02  Ochrana vodovodu v km 17,297
SO 08-32-01  Ochrana vodovodu v km 22,924
SO 08-32-02  Ochrana vodovodu v km 24,220
SO 08-32-03  Ochrana vodovodu v km 30,770
SO 08-32-04  Ochrana vodovodu v km 32,335
SO 08-32-05  Ochrana vodovodu v km 33,309
SO 08-32-06  Ochrana vodovodu v km 33,498

SO 09-32-01.1 Uprava vodovodu u objektu TS 22/0,4 kV

SO 10-32-01  Ochrana vodovodu v km 34,487
SO 10-32-02  Ochrana vodovodu v km 35,820 — 36,120
SO 10-32-03  Ochrana vodovodu v km 42,733
SO 12-32-01  Ochrana vodovodu v km 44,845
SO 12-32-01.1 Ochrana vodovodu v km 45,690
SO 12-32-02  Ochrana vodovodu v km 50,066
SO 12-32-03  Ochrana vodovodu v km 50,540
SO 12-32-04  Ochrana vodovodu v km 53,726
SO 12-32-05  Ochrana vodovodu v km 53,739
SO 12-32-06  Ochrana vodovodu v km 53,754

SO 02-32-01 Ochrana vodovodu v km 2,165

V daném misté dochazi ke kiizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
zndma.

Bude provedena prelozka tiseku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude
ulozeno v chraniéce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiiZeni
vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatfeno uzaviraci armaturou a osazena
oznacnikova tyC s informacni 1781 bude osazen
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kalnik/vzdusnik. V ptipad¢, Ze se v blizkosti pfelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér umistén
do této Sachty.

= Profil potrubi: d 225

=  Material: PVC

=  Vymeéna potrubi v délce: 26,8 m

= Délka chranéného useku: 22,8 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 02-32-02 Ochrana vodovodu v km 2.680

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

Bude provedena prelozka tuseku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude
ulozeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiizeni
vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatfeno uzaviraci armaturou a osazena
oznacnikova ty¢ sinformacni tabulkou. V nejniz§im/nejvy$§sim mist€¢ potrubi bude osazen
kalnik/vzdusnik. V ptipad¢, Ze se v blizkosti pfelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér umistén
do této Sachty.

*  Profil potrubi: d 225

=  Material: PVC

=  Vymeéna potrubi v délce: 26,6 m

= Délka chranéného useku: 22,6 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 03-32-01 Ochrana vodovodu v km 6,427

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

V piipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka tuseku vodovodniho potrubi pod
zelezniénim télesem. Potrubi bude ulozeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiizeni vodovodniho potrubi. Na obou strandch bude potrubi opatfeno uzaviraci
osazen kalnik/vzdu$nik. V pfipad¢€, Ze se v blizkosti pfelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzaveér
umistén do této Sachty.

*  Profil potrubi: d 80

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 23,8 m

= Délka chranéného useku: 19,8 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 04-32-01 Ochrana vodovodu v km 11,201

V daném misté dochazi ke kiizeni s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni znama. Nutno
ov¢étit, zda se nejednd o vytlak kanalizace. V ptipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena prelozka
tiseku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude uloZeno v chraniéce dle CSN 75
5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na k¥izeni vodovodniho potrubi.

*  Profil potrubi: d 90

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 19,8 m

= Délka chranéného useku: 15,8 m

»  Sprévce vodovodu: Obec Dvory nad Luznici

SO 04-32-02 Ochrana vodovodu v km 11,285

V daném misté dochazi ke kiiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka ulozeni vodovodu neni
znama. Stavajici potrubi je ulozeno v chranicce DN 125. V ptfipadé nevyhovujiciho uloZeni bude
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provedena pfelozka useku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude uloZeno
v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiizeni vodovodniho
potrubi.

*  Profil potrubi: d 90

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 21,1 m
= Délka chranéného useku: 17,1 m

SO 04-32-03 Ochrana vodovodu v km 15,147

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

V piipadé nevyhovujiciho uloZeni bude provedena pielozka Gseku vodovodniho potrubi pod
zelezniénim télesem. Potrubi bude ulozeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiiZzeni vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatieno uzaviraci

svwvr

osazen kalnik/vzdusnik. V pfipad¢, ze se v blizkosti prelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér

umistén do této Sachty.

*  Profil potrubi: d 90

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 22,4 m

= Délka chranéného useku: 15,6 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 04-32-04 Ochrana vodovodu v km 15,774

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni

znama.

V piipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka tuseku vodovodniho potrubi pod

7elezni¢nim télesem. Potrubi bude uloZeno v chraniéce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiizeni vodovodniho potrubi. Na obou strandch bude potrubi opatfeno uzaviraci
osazen kalnik/vzduSnik. Na stavajicim potrubi jsou umistény armaturni Sachty na obou stranach
zelezni¢ni trati. Predpokladame zasah do téchto Sachet.

*  Profil potrubi: d160

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 13,4m

= Délka chranéného useku: 11,0 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 04-32-05 Ochrana vodovodu v km 16,078

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

Bude provedena prelozka tiseku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude
uloZeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiizeni
vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatfeno uzaviraci armaturou a osazena
oznacnikova ty¢ sinformacni tabulkou. V nejniz§im/nejvy$§sim mist¢ potrubi bude osazen
kalnik/vzdusnik. V piipad¢, Ze se v blizkosti pielozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér umistén
do této Sachty.

*  Profil potrubi: DN 100

»  Material: Litina

=  Vymeéna potrubi v délce: 24,0 m

=  Délka chranéného useku: 179 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.
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SO 04-32-06 Ochrana vodovodu v km 16,121

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

Bude provedena prelozka tuseku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude
uloZeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiizeni
vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatfeno uzaviraci armaturou a osazena
oznacnikova ty¢ sinformacni tabulkou. V nejniz§im/nejvy$§sim mist€¢ potrubi bude osazen
kalnik/vzdusnik. V ptipad¢, Ze se v blizkosti pfelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér umistén
do této Sachty.

= Profil potrubi: DN 160

=  Material: PVC

=  Vymeéna potrubi v délce: 22,4 m

= Délka chranéného useku: 18,4 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 05-32-01 Ochrana vodovodu v km 16,674

V daném misté dochazi ke kiiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

V piipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka tuseku vodovodniho potrubi pod
zelezniénim télesem. Potrubi bude ulozeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiiZzeni vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatieno uzaviraci
osazen kalnik/vzduSnik. Na stavajicim potrubi jsou umistény armaturni Sachty na obou stranach
Zelezni¢ni trati. Uzaviraci armatury budou umistény v téchto Sachtach.

*  Profil potrubi: DN 100

= Material: Litina

=  Vymeéna potrubi v délce: 23,4 m

= Délka chranéného useku: 154 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 05-32-02 Ochrana vodovodu v km 17,297

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

Bude provedena prelozka tiseku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude
uloZeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiizeni
vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatfeno uzaviraci armaturou a osazena
oznacnikova ty¢ sinformacni tabulkou. V nejniz§im/nejvy$§$im mist€¢ potrubi bude osazen
kalnik/vzdusnik. Na stavajicim potrubi je umisténa armaturni Sachta. Pfedpokladame zasah do této
Sachty.

*  Profil potrubi: d 90

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 21,8 m

= Délka chranéného useku: 18,2 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 08-32-01 Ochrana vodovodu v km 22,924

V daném misté dochazi ke kiizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
Znama.

Bude provedena prelozka tiseku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude
ulozeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiiZeni
vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatfeno uzaviraci armaturou a osazena
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oznacnikova ty¢ sinformacni tabulkou. V nejniz§im/nejvy$§sim mist€¢ potrubi bude osazen
kalnik/vzdusnik. V piipad¢, Ze se v blizkosti pielozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér umistén
do této Sachty.

*  Profil potrubi: DN 100

= Material: Litina

=  Vymeéna potrubi v délce: 16,3 m

= Délka chranéného useku: 129 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 08-32-02 Ochrana vodovodu v km 24,220

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

V ptipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka useku vodovodniho potrubi pod
zelezniénim télesem. Potrubi bude ulozeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiizeni vodovodniho potrubi. Na obou strandch bude potrubi opatfeno uzaviraci
osazen kalnik/vzdusnik. Na stavajicim potrubi je umisténa armaturni Sachta. Pfedpokladame zasah do
stavajici Sachty.

*  Profil potrubi: DN 100

= Material: Litina

=  Vymeéna potrubi v délce: 15,3 m

= Délka chranéného useku: 11,3m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 08-32-03 Ochrana vodovodu v km 30,770

V daném misté dochazi ke kiizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
Znama.

Potrubi je ulozeno v chrani¢ce DN 110. V pfipad¢ nevyhovujiciho uloZeni bude provedena
prelozka useku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude uloZeno v chranicce dle
CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiiZeni vodovodniho potrubi. Na obou
stranach bude potrubi opatieno uzaviraci armaturou a osazena ozna¢nikova ty¢ s informacni tabulkou.

Tvvr

nachazi armaturni $achta, bude uzavér umistén do této Sachty.

= Profil potrubi: DN 80

= Material: neznamy

*  Vymeéna potrubi v délce: 27,7m

= Délka chranéného useku: 16,5 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 08-32-04 - Ochrana vodovodu v km 32,335

V daném misté dochazi ke kiizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
zndma.

V ptipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka useku vodovodniho potrubi pod
zelezni¢nim télesem. Potrubi bude ulozeno v chranicce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiizeni vodovodniho potrubi. Na obou strandch bude potrubi opatfeno uzaviraci
osazen kalnik/vzdusnik. V pfipad¢, ze se v blizkosti prelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér
umistén do této Sachty.

= Profil potrubi: d 160
= Material: PVC
*»  Vymena potrubi v délce: 14,6 m
= Délka chranéného useku: 10,6 m
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= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.
SO 08-32-05 Ochrana vodovodu v km 33,309

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

V ptipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka useku vodovodniho potrubi pod
zelezniénim télesem. Potrubi bude ulozeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiizeni vodovodniho potrubi. Na obou strandch bude potrubi opatfeno uzaviraci
osazen kalnik/vzdu$nik. V pfipad¢€, Ze se v blizkosti pfelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzaveér
umistén do této Sachty.

*  Profil potrubi: DN 100

= Material: Litina

=  Vymeéna potrubi v délce: 34,0 m

= Délka chranéného useku: 16,9 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 08-32-06 Ochrana vodovodu v km 33,498

V daném mist¢ dochazi ke kiizeni vodovodu s télesem drahy. V ptipadé nevyhovujiciho uloZeni
bude provedena pielozka iseku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude ulozeno
v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiiZeni vodovodniho
potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatfeno uzaviraci armaturou a osazena oznaénikova tyc
ze se v blizkosti pielozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér umistén do této Sachty. Hloubka ulozeni
potrubi v nejblizsi armaturni Sacht€ 2,0 m.

*  Profil potrubi: DN 300

= Material: Ocel

=  Vymeéna potrubi v délce: 10,0 m

= Délka chranéného useku: 9,0 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 09-32-01.1 Uprava vodovodu u objektu TS 22/0.4 kV

V daném misté¢ dochazi ke kolizi stavajiciho potrubi s nové navrzenymi objekty. Zaroven dochazi
k rozsiteni objekti. Hloubka, material a profil stavajiciho potrubi je neznamy. Je predpokladan material
PE DN 32 — nutno ov¢éfit béhem realizace napt. kopanou sondou. Pielozka je navrzena o délce 30,5 m.

= Profil potrubi: 32
= Material: PE
*  Vymeéna potrubi v délce: 0,5
= Spravce vodovodu: SZ

SO 10-32-01 Ochrana vodovodu v km 34.487

V daném misté dochazi ke kiizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
zndma.

V ptipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka useku vodovodniho potrubi pod
zelezni¢nim télesem. Potrubi bude ulozeno v chranicce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiizeni vodovodniho potrubi. Na obou strandch bude potrubi opatfeno uzaviraci
osazen kalnik/vzdusnik. V pfipad¢, ze se v blizkosti prelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér
umistén do této Sachty.

= Profil potrubi: DN 50
»  Material: Litina
*  Vymeéna potrubi v délce: 15,7 m
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Délka chranéného useku: 11,7 m
= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.
SO 10-32-02 Ochrana vodovodu v km 35,820 — 36,160

V km 35,820 dochazi ke kiizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka ulozeni vodovodu neni
znama.

Potrubi je uloZeno v ocelové chrani¢ce DN 200. V pfipadé nevyhovujiciho uloZeni bude
provedena prelozka useku vodovodniho potrubi pod Zeleznicnim télesem. Potrubi bude ulozeno
v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiiZeni vodovodniho
potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatfeno uzaviraci armaturou a osazena oznaénikova tyc

Tvvr

ze se v blizkosti prelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér umistén do této Sachty.

V km 36,128 dochazi ke zruSeni stavajiciho pfejezdu, rekonstruovana a upravena bude mistni
komunikace v km 35,800 — 36,160. Mistni komunikace kiiZi stavajici vodovodni potrubi PE 110 a PE
63. V pripadé¢ nevyhovujici hloubky ulozeni bude provedena pielozka tuseku. Potrubi bude pod
komunikaci uloZeno do chranicky. Stavajici Soup€ na potrubi DN 63 bude nahrazeno novym vcetné
zemni soupravy a poklopu.

*  Profil potrubi: d110

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 0,4m+30m
= Délka chranéného useku: 16,4 m+30m
= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 10-32-03 Ochrana vodovodu v km 42,733

V daném misté dochazi ke kiizeni vodovodu s té€lesem drahy. Hloubka ulozeni vodovodu cca 1,5
az 1,8 m. Vodovod je ulozen v ocelové chranicce DN 300. V piipad¢€ nevyhovujiciho uloZeni bude
provedena prelozka useku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude ulozZeno
v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiiZeni vodovodniho
potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatfeno uzaviraci armaturou a osazena oznacnikova ty¢

v

ze se v blizkosti prelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér umistén do této Sachty.

= Profil potrubi: d 160

=  Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 18,7 m

= Délka chranéného useku: 14,7 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 12-32-01 Ochrana vodovodu v km 44,845

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

Polohu nutno ovéfit kopanymi sondami. PVC nutno pod trati vymeénit za potrubi PE stejné
dimenze a ulozit do chranicky s dostate¢nym piesahem za trat. Potrubi bude uloZeno v chranicce dle
CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiizeni vodovodniho potrubi. Na obou
stranach bude potrubi opatfeno uzaviraci armaturou a osazena oznacnikova ty¢ s informacni tabulkou.

v

nachazi armaturni Sachta, bude uzavér umistén do této Sachty.

*  Profil potrubi: d110

=  Material: PVC bude nahrazeno PE
=  Vymeéna potrubi v délce: 20,7 m

= Délka chranéného useku: 16,7 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.
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SO 12-32-01.1 Ochrana vodovodu v km 45,697

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

V piipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka tuseku vodovodniho potrubi pod
zelezniénim télesem. Potrubi bude ulozeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiiZzeni vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatieno uzaviraci
osazen kalnik/vzdusnik. V pfipad¢, ze se v blizkosti prelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzavér
umistén do této Sachty.

= Profil potrubi: d32

=  Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 47,2 m

= Délka chranéného useku: 14,3 m

= Spravce vodovodu: pripojka ve vlastnictvi vlastnika pfipojované nemovitosti

SO 12-32-02 Ochrana vodovodu v km 50,066

V daném misté dochazi ke kiiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

V piipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka tuseku vodovodniho potrubi pod
zelezniénim télesem. Potrubi bude ulozeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiiZzeni vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude potrubi opatieno uzaviraci
osazen kalnik/vzdu$nik. V pfipad¢€, Ze se v blizkosti pfelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzaveér
umistén do této Sachty.

*  Profil potrubi: d 90

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 22,1 m

= Délka chranéného useku: 18,1 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 12-32-03 Ochrana vodovodu v km 50,540

V daném misté dochazi ke kifiZzeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
znama.

V ptipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka useku vodovodniho potrubi pod
zelezni¢nim télesem. Potrubi bude ulozeno v chrani¢ce dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiizeni vodovodniho potrubi. Na obou strandch bude potrubi opatfeno uzaviraci
osazen kalnik/vzdu$nik. V pfipad¢€, Ze se v blizkosti pfelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzaveér
umistén do této Sachty.

*  Profil potrubi: d110

= Material: PE

=  Vymeéna potrubi v délce: 16,6 m

=  Délka chranéného useku: 12,6 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 12-32-04 Ochrana vodovodu v km 53.726

V daném misté dochazi ke kiizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka uloZeni vodovodu neni
Znama.

V ptipadé nevyhovujiciho ulozeni bude provedena pielozka useku vodovodniho potrubi pod
Zelezni¢nim t€lesem. Potrubi bude uloZeno v chranicee dle CSN 75 5630 a technickych kvalitativnich
podminek SZ na kiizeni vodovodniho potrubi. Na obou strandch bude potrubi opatfeno uzaviraci
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osazen kalnik/vzdu$nik. V pfipad¢€, Ze se v blizkosti pfelozky nachazi armaturni Sachta, bude uzaveér
umistén do této Sachty.

*  Profil potrubi: DN 400

= Material: Ocel

=  Vymeéna potrubi v délce: 20,4 m

= Délka chranéného useku: 16,4 m

= Spravce vodovodu: CEVAK a.s.

SO 12-32-05 Ochrana vodovodu v km 53,739

V daném misté dochazi ke kiizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka dna uloZeni vodovodu by
se méla nachazet na koté 413,32 m n. m. V ptipad€ nevyhovujiciho ulozeni bude provedena prelozka
tiseku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude uloZeno v chraniéce dle CSN 75
5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiiZeni vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude
potrubi opatfeno uzaviraci armaturou aosazena oznacnikova ty¢ sinformacni tabulkou.

v

nachazi armaturni Sachta, bude uzavér umistén do této Sachty.

*  Profil potrubi: neni znam
»  Material: neznamy
=  Vymeéna potrubi v délce: 19,9 m

= Délka chranéného useku: 15,9 m

= Spravce vodovodu: JVS

SO 12-32-06 Ochrana vodovodu v km 53,754

V daném misté dochazi ke kiizeni vodovodu s télesem drahy. Hloubka dna uloZeni vodovodu by
se méla nachazet na koté 414,82 m n. m. V piipad€ nevyhovujiciho ulozeni bude provedena prelozka
tiseku vodovodniho potrubi pod Zelezni¢nim télesem. Potrubi bude uloZeno v chraniéce dle CSN 75
5630 a technickych kvalitativnich podminek SZ na kiizeni vodovodniho potrubi. Na obou stranach bude
potrubi opatfeno uzaviraci armaturou aosazena oznacnikova ty¢ sinformacni tabulkou.

v

nachazi armaturni Sachta, bude uzavér umistén do této Sachty.

= Profil potrubi: DN 1000
= Material: ocel

=  Vymeéna potrubi v délce: 20,1m

= Délka chranéného useku: 16,1 m

= Spravce vodovodu: JVS

28. D.2.1.8 Pozemni komunikace
1 Pozemni komunikace

SO 01-50-02  TNS Ceské Velenice, uprava piijezdné komunikace

SO 02-50-03  Uprava mistni komunikace u prejezdu P5586 ev. km 5,690

SO 02-50-04  Uprava silnice I11/15010 u piejezdu P5587 ev. km 5,813

SO 04-50-01  Uprava uéelové komunikace u piejezdu P5588 ev. km 6,882

SO 04-50-02  Uprava mistni komunikace u zrugeného piejezdu P5590 ev. km 9,530
SO 04-50-03  Uprava mistni komunikace u prejezdu P5591 ev. km 10,368

SO 04-50-04  Uprava silnice I11/15425 u piejezdu P5592 ev. km 10,910

SO 04-50-04.1 Chodnik silnice I11/15425 u ptejezdu P5592 ev. km 10,910

SO 04-50-05  Pielozka silnice I1I/1505 u zruSeného piejezdu P5593 ev. km 11,343
SO 04-50-05.1 Uprava mistni komunikace u zrugeného piejezdu P5593 ev. km 11,343
SO 04-50-05.2 Chodnik silnice I1I/1505 v km 11,150 - 11,400

SO 04-50-06  Uprava silnice I1I/1505 u piejezdu P5594 ev. km 12,296

SO 04-50-06.1 Pielozka mistni komunikace u ptejezdu P5594 ev. km 12,296

SO 04-50-06.2 Uprava napojeni sjezdu na pozemek par. ¢. 269 k.. Dvory nad LuZnici
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SO 04-50-06.3 Uprava napojeni sjezdu na pozemek par. ¢. 259 k... Dvory nad LuZnici
SO 04-50-07  Uprava silnice I11/1506 u piejezdu P5596 ev. km 13,737

SO 04-50-07.1 Pielozka polni cesty u prejezdu P5596 ev. km 13,737

SO 04-50-07.2 Uprava zpevnéné plochy a piistupu na zast. Hrdlofezy

SO 04-50-08  Uprava silnice I11/1505 u piejezdu P5597 ev. km 15,126

SO 04-50-08.1 Uprava chodniku silnice I1I/1505 u piejezdu P5597 ev. km 15,126

SO 04-50-09  Uprava vétve silnice I11/1505 u piejezdu P5598 ev. km 15,782

SO 04-50-09.1 Uprava chodniku silnice I1I/1505 u pfejezdu P5598 ev. km 15,782

SO 04-50-10  Uprava silnice 1/24 u piejezdu P5599 ev. km 15,942

SO 04-50-10.1 Uprava chodniku silnice /24 u piejezdu P5599 ev. km 15,942

SO 04-50-11  Uprava mistni komunikace a chodniku u piejezdu P5600 ev. km 16,248
SO 05-50-01  Pielozka mistni komunikace u zruseného prejezdu P5601 ev. km 16,768
SO 06-50-01  Uprava silnice I11/1502 u piejezdu P5602 ev. km 17,307

SO 06-50-02  Ptelozka silnice 1/24 u zruseného piejezdu P5603 ev. km 18,694

SO 06-50-02.1 Uprava napojeni sjezdu na pozemek par. ¢. st. 72 k.i. Cep

SO 06-50-03  Uprava lesni cesty u piejezdu P5604 ev. km 20,349

SO 07-50-01  Uprava silnice ITI/1501 u piejezdu P5605 ev. km 22,122

SO 08-50-01  Uprava mistni komunikace u piejezdu P5606 ev. km 22,950

SO 08-50-02  Uprava mistni komunikace u prejezdu P5607 ev. km 24,303

SO 08-50-03  Uprava polni cesty u zru$eného piejezdu P5608 ev. km 25,243

SO 08-50-04  Uprava tigelové komunikace u piejezdu P5610 ev. km 26,873

SO 08-50-05  Uprava ti¢elové komunikace u zru$eného piejezdu P5611 ev. km 28,097
SO 08-50-06  Uprava tiéelové komunikace u piejezdu P5612 ev. km 29,808

SO 08-50-07  Ptelozka mistni komunikace u zruseného piejezdu P5613 ev. km 30,843
SO 08-50-08  Uprava mistni komunikace u piejezdu P5614 ev. km 31,067

SO 08-50-09  Uprava mistni komunikace u prejezdu P5615 ev. km 32,333

SO 08-50-10  Uprava mistni komunikace u pfejezdu P5616 ev. km 33,318

SO 10-50-01  Uprava mistni komunikace u piejezdu P5617 ev. km 34,386

SO 10-50-02  Uprava mistni komunikace u piejezdu P5618 ev. km 35,810

SO 10-50-03  Uprava mistni komunikace v km 35,800 — 36,160

SO 10-50-04  Ptelozka polni cesty u zruseného piejezdu P5620 ev. km 37,227

SO 10-50-05  Uprava t¢elové komunikace u piejezdu P5621 ev. km 37,715

SO 10-50-06  Uprava silnice 1/24 u piejezdu P5622 ev. km 38,556

SO 10-50-06.1 Ptelozka polni cesty u prejezdu P5622 ev. km 38,556

SO 10-50-06.2 Chodnik silnice IT11/15510 k zast. Luznice

SO 10-50-07  Pielozka polni cesty u zrusené¢ho piejezdu P5623 ev. km 38,805

SO 10-50-08  Uprava polni cesty u piejezdu P5624 ev. km 39,866

SO 10-50-09  Uprava polni cesty u piejezdu P5625 ev. km 40,697

SO 10-50-10  Pielozka polni cesty u zrusené¢ho piejezdu P5626 ev. km 41,155

SO 10-50-11  Uprava silnice 1/24 u piejezdu P5627 ev. km 41,583

SO 10-50-11.1 Uprava polni cesty u piejezdu P5627 ev. km 41,583

SO 10-50-12  Uprava silnice 11/148 u piejezdu P5628 ev. km 42,977

SO 10-50-12.1 Uprava mistnich komunikaci u piejezdu P5628 ev. km 42,977

SO 12-50-01  Ptelozka mistni komunikace u zruseného piejezdu P5629 ev. km 45,693
SO 12-50-02  Uprava mistni komunikace u pfejezdu P5630 ev. km 46,428

SO 12-50-03  Uprava polni cesty u pejezdu P5631 ev. km 48,736

SO 12-50-04  Uprava mistni komunikace u piejezdu P5632 ev. km 50,060

SO 12-50-05  Uprava mistni komunikace u piejezdu P5633 ev. km 50,560

SO 12-50-06  Uprava silnice I11/00352 u Zelezni¢niho mostu v ev.km 53,208

SO 12-50-06.1 I:Jprava mistni komunikace u zelezni¢niho mostu v ev.km 53,208
SO 12-50-06.2 Ucelova komunikace k Zelezniénimu mostu v ev.km 53,342

SO 01-50-02 TNS Ceské Velenice, iprava p¥ijezdné komunikace

Stavajici prijezdova polni cesta k arealu TNS je v souCasné dobé nezpevnéna, ve S$patném
technickém stavu. Ptijezd k arealu je proveden sjezdem z ti€elové komunikace ul. ,,K Cihelné* (¢astecné
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asfaltova komunikace, v misté napojeni rovnez Stérkova cesta). Piijezd je k arealu s rozvétvenim pred
oplocenim ke dvou vjezdovym branam. Pfed arealem je odbocka na polni cestu kolem arealu TNS.
Destové vody jsou v soucasné dobé vzhledem k charakteru a konstrukci cesty zasakovany piimo
v ramci dané kce.

Novy navrh respektuje stavajici smérové a v ramci moznosti i Sitkové uspotradani piijezdové
komunikace. Pti vjezdu do aredlu bude komunikace navazovat na vjezdové brany o Sifce 4,5 m, pied
arealem bude provedeno zpevnéné odboceni na navazujici polni cestu.

Napojeni na ucelovou komunikaci bude provedeno stavajicim zpiisobem. Napojenim nebudou
meénéno Sitkové usporadani ani uhel napojeni (75°/105°).

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu &ini 658 m?, celkova délka komunikace
¢ini v 1. useku 92,75 m, ve 2. useku 27,2 m a ve 3. Gseku 10,75 m.

SO 02-50-03 Uprava mistni komunikace u p¥ejezdu P5586 ev. km 5,690

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5586 se nachazi v ev. km 5,690. Jedna se o troviiové kiizeni
s mistni komunikaci, kterd navazuje kiizovatkou v tésné blizkosti na silnici II. tfidy ¢. 103. Vzhledem
k tomu, Ze 123 m od feSeného piejezdu se nachazi prejezd P5687, bude tento pirejezd zrusen véetné
napojeni na silnici II. tfidy ¢. 15010 a pomoci pfelozky bude komunikace napojena na silnici III. téidy
u piejezdu P5687.

Prelozka navaze na stavajici mistni komunikaci u piejezdu a v misté napojeni zméni pomoci
oblouku smér v soub&hu s trati a podél stavajiciho terénniho zlomu bude pies Jeleni potok napojena
novou kfizovatkou (90°/90°) na silnici III. tfidy ¢. 15010 v misté ptivodni zastavky autobusu. Stavajici
komunikace pies ruseny piejezd bude zrusena a konstrukce odtézena (az po samotné napojeni silnice II.
ttidy €. 103). Terén po pivodni komunikaci bude vyspadovan k Zelezni¢nimu télesu a zatravnén.

V mist€ Jeleniho potoku je na komunikaci navrzen most §. 6,0 m (SO 02-22-01).

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu ¢ini 828,6 m?, celkova délka komunikace
¢ini 181,6 m, Sitka 4,5 m.

SO 02-50-04 Uprava silnice I11/15010 u pFejezdu P5587 ev. km 5,813

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5587 se nachazi v ev. km 5,813. Jedna se o troviiové kiizeni
s mistni komunikaci, ktera navazuje kiizovatkou v té€sné blizkosti na silnici II. tfidy ¢. 103. Ze severni
strany silnice II/103 je pfiveden do prostoru kiizovatky ptfed piejezd jednostranny chodnik. Za
prejezdem, ve sméru na Zofiinu Hut' je stavajici autobusova zastavka s ¢ekarnou na jedné strané
(smérem k piejezdu).

Vzhledem k zastavbé v kiiZovatce nelze provést tipravu napojeni komunikace I11/15010 na silnici
11/103 ve vétsi vzdalenosti od piejezdu. Komunikace navaze na stavajici silnici 54,75 m od piejezdu
smérem na Zofiinu Hut', kde vzhledem k mirnému posunu piejezdové konstrukce oproti stavajicimu
stavu (jiznim smérem) mirn€ vyboci ze stavajiciho prib&hu a ptes piejezdovou konstrukci se napoji pres
stavajici kiizovatku na silnici I1/103. K¥iZeni s trati probéhne v tthlu 75°/105°, napojeni na silnici 11/103
bude oproti stavajicimu stavu mirné vylepSeno na novych 80°/100°. Na zacatku useku bude vlivem
napojeni nové prelozky v ramci SO 025003 zrusena ¢ekarna autobusové zastavky. Noveé bude zastavka
feSena pouze oznacniky, tak jako ve druhém jizdnim sméru. Zastdvka bude odsunuta z prostoru
kiizovatky smérem na Zofiinu Huf takovym zplsobem, aby zastavujici autobusy nebranily
v rozhledovych pomérech. V ramci rekonstrukce kifizovatky silnic III/15010 a II/103 dojde
k rekonstrukci chodniku, ktery bude kopirovat novy oblouk R 9,0 m, na jedné stran¢ bude navazovat na
stavajici chodnik, za kiizovatkou pak bude ukoncen snizenym obrubnikem a varovnym pasem pied
vstupem do komunikace.

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu ¢ini 349,4 m?, celkova délka komunikace
¢ini 73,16 m, Sitka 4,5 m. Celkova plocha chodniku ¢ini 28,3 m? pro betonovou dlazbu tl. 60 mm,
betonova dlazba s vystupky (varovny pas) ¢ini 1,2 m?.
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SO 04-50-01 Uprava téelové komunikace u piejezdu P5588 ev. km 6,882

Zelezni¢ni jednokolejny prejezd P5588 se ve stavajicim stavu nachazi v evid.km 6,882 tratového
tiseku 1701 Ceské Velenice — Benesov u Prahy. Jedna se o uroviiové kiiZeni s i¢elovou komunikaci,
kterd navazuje v tésné blizkosti piejezdu na silnici IL. tfidy €. 103. Ze severni strany silnice 11/103 je u
sjezdu na silnici umisténa &ekarna autobusové zastavky. Uéelova komunikace slouZi jako jediny piistup
do pftilehlého priimyslového arealu.

Vzhledem k tomu, Ze sjezd slouzi mimo jiné i pro nakladni dopravu obsluhujici ptilehly
pramyslovy areal, dojde k posunu piejezdové konstrukce jiznim smérem takovym zplisobem, aby byla
maximalizovana vzdalenost mezi piejezdem a napojenim Ucelové komunikace na silnici 1I/103.
Komunikace v arealu navaze na arealovou komunikaci a pies piejezdovou konstrukci se napoji
(75°/105°) na silnici 1I/103. Vlivem posunu dojde k odstranéni ¢asti oploceni a zruseni ¢asti vlecky
v pramyslovém aredlu a navazani sousednich polnich cest na novou trasu G¢elové komunikace. Cekarna
pro autobusovou zastavku bude nové propojena chodnikem z arealu pres prejezd a nové vybudované

N4

Zatrubnéni ptikopu v misté stavajici polohy ucelové komunikace bude prodlouzeno a vyusténo
do ptikopu jizn¢€ od komunikace.

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu ¢ini 840,5 m?, celkova délka komunikace
¢ini 92,80 m, sitka 7,0 m. Celkova plocha chodniku ¢ini 95,9 m2 pro betonovou dlazbu tl. 60 mm,
betonova dlazba s vystupky (varovny pas) ¢ini 10,3 m?.

SO 04-50-02 Uprava mistni komunikace u zruSeného piejezdu P5590 ev. km 9,530

Jedna se o preruseni a zruSeni piijezdové cestky ke zruSsenému piejezdu P5590. Stavajici
komunikace je zhotovena ze smési Sterka.

V ramci rekonstrukce dojde k pieruSeni stavajici lesni cesty v misté peruSeni bude stavajici cesta
piehrazena betonovym svodidlem, a to jak v misté pfed piejezdem, tak za piejezdem.

Oblast mezi betonovymi svodidly bude rekultivovana. Dojde k odstranéni stavajicich cest véetné
vSech jejich souvrstvi tyto konstrukce budou odstranény az na zemni plan a nasledné zasypany bud’to
zeminou novou ¢i recyklovanou z jinych zemnich praci nasledné dojde k oseti travnim semenem. Jedna
se upravu v celkové délce 59 m.

Veskera ornice, ktera bude pfed zapocetim stavby sejmuta a uloZena na docasné deponii, bude
pouzita na sadové upravy. Okolni terén bude po dokonceni stavebnich praci vyrovnany a osety travnim
semenem.

Odvodnéni probéhne pomoci pticného a podélného spadu do prilehlé zelené pripadné vsakem.

04-50-03 Uprava mistni komunikace u prejezdu P5591 ev. km 10,368

Zelezni¢ni piejezd ev. km 10,368 je jednokolejny troviiovy piejezd s uéelovou komunikaci tiidy
C (obsluzna).
Stavebni tuprava komunikace kiizujici drahu bude provedena v celé své Sifce 18,5 m pied

piejezdem a 24,4 m za piejezdem. Uhel kiizeni 60° 8° se neméni. Sitka komunikace ¢ini 3 m. Z obou
stran je vozovka ukoncena krajnici v §ifi 0,5 m.

Rozsah uprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektti je s rubem zavérnych zidek.

Prejezd bude nove opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.
SO 04-50-04 Uprava silnice I11/15425 u piejezdu P5592 ev. km 10,910

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5592 se nachazi v ev. km 10,910. Jedna se o Groviiové kiiZeni
s komunikaci I11/15425. Komunikace ptes kiizovatku v obci pokracuje podél hibitovni zdi, za kterou se
na ni napojuje mistni komunikace, ptes piejezd a pokracuje smérem na Trpnouze. Stavajici hodnoty
vyskovych obloukii u pfejezdu jsou hluboce pod minimalnimi hodnotami pro bezpeény provoz.
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Vozovka Zivicna s asfaltobetonovym krytem. Stavajici odvodnéni komunikace je feSeno pficnym
sklonem komunikace s prelitim do krajnice.

Stavajici komunikace bude prizptisobena zvySeni koleje oproti stavajicimu stavu. To si
v kombinaci s nevhodnym podélnym profilem komunikace pfes stavajici prejezd vyzada zasah do
komunikace v¢etné podkladnich vrstev. Zaroven je zapotfebi zachovat napojeni na stavajici mistni
komunikaci, ktera na feSenou silnici navazuje na rohu hibitovni zdi ve stani¢eni 0,053.84 a dodrzet
maximalni podélny sklon vyhovujici bezbariérovému uzivani, jelikoz na komunikaci mezi kfizovatkou
(ZU) a piejezdem navazuje chodnik, ktery propojuje novou vlakovou zastiavku s obci. Napojeni
v kiiZzovatce je dle stavajiciho stavu, zde prob&hne zaroven pouze oprava obrusné vrstvy. Pres piejezd
bude komunikace s kiizenim 69°/111°, tento stav nebylo mozné vzhledem k vySe uvedenému upravit
na vhodnéjsi parametry. Za piejezdem po navraceni nivelety komunikace ke stavajicimu pribéhu silnice
dojde rovné€Z k opravé obrusné vrstvy do vzdalenosti napojeni prelozky zruSeného piejezdu P5593, ktera
tak plynule navaze novou kfiZovatkou na tuto rekonstruovanou ¢ast (pielozka je feSena v ramci SO-04-
50-05.

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu ¢ini 683,0 m?, nova obrusna vrstva
komunikace v ramci opravy ¢ini 924 m?, celkova délka komunikace ¢ini 235,98 m, $iika 6,5 m.

SO 04-50-04.1 Chodnik silnice I111/15425 u prejezdu P5592 ev. km 10,910

V soucasn¢ dob¢ se v mist¢ stavby vyskytuje podél komunikace po obou stranach pouze
nezpevnéna krajnice.

Vzhledem k realizaci nové vlakové zastavky u piejezdu P5592 dojde k propojeni stavajicich
chodnikli v obci s nastupistém pomoci nového chodniku po pravé strané komunikace SO045004.
Chodnik bude napojen na stavajici pomoci mista pro pfechdzeni a podél komunikace smérem k piejezdu
bude napojen na pristup k nastupisti. Pod nastupistém bude v ramci chodniku vybudovano nové
parkovisté s 12 kolmymi parkovacimi misty. Sjezd na parkovisté¢ bude z komunikace SO045004,
v daném misté bude chodnik pferusen snizenou obrubou a varovnymi pasy.

Celkova plocha chodniku ¢ini 165 m? pro betonovou dlazbu tl. 60 mm, betonova dlazba
s vystupky (varovny pas) ¢ini 6,0 m?. Celkova délka chodniku ¢ini 89,89 m. Nové zpevnéné plochy
z asfaltobetonu (sjezd na parkovisté, doasfaltovani v misté mista pro pfechdzeni) ¢ini 47 m?, plocha
parkovisté z retenéni dlazby tl. 80 mm ¢ini 347 m?.

SO 04-50-05 Prelozka silnice 111/1505 u zruSeného prejezdu P5593 ev. km 11,343

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5593 se nachazi v ev. km 11,343. Jedna se o Groviiové kiiZeni
s mistni komunikaci v nebezpe¢ném thlu. Vzhledem k tomu, Ze vlakova zastavka, ktera je v soucasné
dob¢ u piejezdu, bude zrusena a presunuta k piejezdu P5592, dojde ke zruSeni piejezdu a nahrazeni
prave prejezdem P5592.

Prelozka navaZze na stavajici silnici I1I/1505 u ptejezdu a v misté napojeni zméni pomoci oblouku
smér v soub&hu s trati a bude pokracovat pod Zelezni¢nim svahem v trase ptivodni mistni komunikace.
Za propustkem, ktery bude nové ptebudovan na podchod pro pési, se odkloni od Zelezni¢ni trati a bude
napojena na stavajici silnici z Dvori na Trpnouze. Plvodni trasa mistni komunikace ke stavajici
kiizovatce bude z ¢asti zruSena a stavajici napojeni na silnici 11I/15425 bude nové slouzit pouze jako
sjezd k nemovitosti. Podél pielozky silnice bude v ¢asti veden soubézné chodnik, ktery fesi samostatné
SO 045005 2.

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu ¢ini 2922,2 m?, celkova délka komunikace
¢ini 479,72 m, zakladni §itka 5,5 m.

SO 04-50-05.1 Uprava mistni komunikace u zruseného prejezdu P5593 ev. km 11,343

Ve stavajicim stavu se nachdzi parametroveé nevyhovujici kiizovatka silnice III. tfidy s mistni
komunikaci. Vzhledem ke zruSeni piejezdu P5593 se kiizovatka upravi takovym zpusobem, aby doslo
ke zprijezdnéni bez nutnosti odboCovani.

Stavajici komunikace bude vyskové a v ramci smérovych pomérti upravena a propoji tak silnici
III. tfidy (nové mistni komunikaci) a mistni komunikaci severnim smérem od obce. Uprava bude
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provedena vcetné vSech podkladnich vrstev. V ramci upravy dojde k odtéZeni a zruseni ptivodni silnice
od ktizovatky smérem k piejezdu. V této plose dojde nove k zatravnéni.

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu &ini 241,4 m?, celkova délka komunikace
¢ini 58,14 m, Sitka 4,0 m.

SO 04-50-05.2 Chodnik silnice ITI/1505 v km 11.150 - 11.400

V soucasné dobé se v misté stavby vyskytuje podél komunikace po obou stranach pouze
nezpevnéna krajnice.

Vzhledem ke zruSeni piejezdu P5593 dojde k uprave stavajiciho propustku v ev. km 11,150 na
podchod a vytvoreni chodniku, ktery nahradi misto pro pfechazeni v misté zruSeného piejezdu a propoji
stavajici chodnik v obci s pielozkou silnice I111/1505 (feSena v ramci SO 045005). Chodnik bude napojen
na stavajici obecni chodnik mistem pro pfechdzeni a pomoci nového podchodu pod trati navaze pres
misto pro piechazeni na pielozku komunikace. Podél silnice bude pokrac¢ovat ke konci obce, kde bude
v misté ptivodni trasy silnice ukoncen sniZzenou obrubou a varovnym pasem. Chodnik zaroven bude
slouzit v budoucnu k napojeni navazujicich stavebnich pozemkii zapadné od né;.

Celkova plocha chodniku &ini 475,1 m? pro betonovou dlazbu tl. 60 mm, betonova dlazba
s vystupky (varovny pas) ¢ini 11,5 m?. Celkova délka chodniku ¢ini 228,00 m.

SO 04-50-06 Uprava silnice I11/1505 u p¥ejezdu P5594 ev. km 12.296

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5594 se nachazi v ev. km 12,296. Jedna se o Giroviiové kiiZeni
s mistni komunikaci v nebezpecném thlu. Na silnici v tésné blizkosti pfejezdu navazuji 2 sjezdy na
pozemky a 1 mistni komunikace, jejichz napojeni je v nebezpecném prostoru drahy a v nevhodnych
uhlech kfiZeni bez dostate¢nych moznosti rozhledovych poméra.

Vzhledem ke $patnému technickému provedeni stavajiciho piejezdu dojde k jeho odsunu ve
Silnice se na zacatku Upravy ze sméru od Dvorti nad Luznici odkloni od plvodni trasy smérem od
kolejiste a pomoci oblouku bude ptivedena k piejezdu v kiizeni s trati 75°/105°, poté pomoci opacného
oblouku navaze na ptivodni trasu silnice smérem na Suchdol nad Luznici.

V ramci Gpravy dojde k odtéZeni a zruseni piivodni silnice smérem k piejezdu. V této plose dojde
nov¢ k zatravnéni.

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu ¢ini 1606,1 m?, celkova délka komunikace
¢ini 240,42 m, zakladni Sitka 6,5 m.

SO 04-50-06.1 Prelozka mistni komunikace u prejezdu P5594 ev. km 12,296

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5594 se nachazi v ev. km 12,296. Jedna se o tGroviiové kiizeni
s mistni komunikaci v nebezpecném thlu. Na silnici v tésné blizkosti pfejezdu navazuji 2 sjezdy na
pozemky a 1 mistni komunikace, jejichZ napojeni je v nebezpecném prostoru drahy a v nevhodnych
uhlech kfiZeni bez dostate¢nych moznosti rozhledovych poméra.

Vzhledem ke $patnému technickému provedeni stavajiciho piejezdu dojde k jeho odsunu ve
V ramci zmény trasy silnice I1I/1505 bude zapotiebi upravit napojeni mistni komunikace ze sméru od
Hrdlofez s napojenim na silnici u piejezdu. Mistni komunikace se tak na zac¢atku Gpravy ze sméru od
Hrdlofez odkloni od ptivodni trasy smérem od kolejisté a pomoci oblouku bude pfivedena k nové trase
silnice I1I/1505 a napojena v ramci nové kiizovatky 80°/100°. V ramci Gpravy dojde k odtézeni a zruseni
komunikace smérem k ptivodnimu napojeni na silnici. V této ploSe dojde nové k zatravnéni.

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu ¢ini 176,4 m?, celkova délka komunikace
¢ini 46,63 m, zakladni $ifka 3,5 m.

SO 04-50-06.2 Uprava napojeni sjezdu na pozemek par. & 269 k.ii. Dvory nad LuZnici

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5594 se nachazi v ev. km 12,296. Jedna se o Groviiové kiizeni
s mistni komunikaci v nebezpecném thlu. Na silnici v tésné blizkosti pfejezdu navazuji 2 sjezdy na
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pozemky a 1 mistni komunikace, jejichZ napojeni je v nebezpe¢ném prostoru drahy a v nevhodnych
uhlech kiizeni bez dostatecnych moznosti rozhledovych pomeéra.

Vzhledem ke $patnému technickému provedeni stavajiciho piejezdu dojde k jeho odsunu ve
V ramci zmény trasy silnice I1I/1505 bude zapotiebi upravit napojeni sjezdu na pozemek ¢. 269.
Stavajici nezpevnény sjezd se posune k nové pozici silnice I1I/1505, novy usek bude proveden ze
shodnych konstrukei jako samotna silnice III/1505 (asfaltobeton). Sjezd se tak na zacatku upravy ze
sméru parcely ¢. 269 odkloni od plivodni trasy smérem doprava a pomoci oblouku bude pfiveden a
napojen 83°/97° k nové trase silnice I11/1505.

Celkova zpevnéna plocha sjezdu z asfaltobetonu ¢ini 53,5 m?, celkova délka rekonstruované ¢asti
sjezdu ¢ini 10,82 m, zakladni Sitka v mist€ napojeni na nezpevnénou ¢ast ¢ini 2,5 m.

SO 04-50-06.3 Uprava napojeni sjezdu na pozemek par. & 259 k.ii. Dvory nad LuZnici

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5594 se nachazi v ev. km 12,296. Jedna se o Groviiové kiizeni
s mistni komunikaci v nebezpetném uhlu. Na silnici v tésné blizkosti piejezdu navazuji 2 sjezdy na
pozemky a 1 mistni komunikace, jejichz napojeni je v nebezpecném prostoru drahy a v nevhodnych
uhlech kiizeni bez dostatecnych moznosti rozhledovych pomeéra.

Vzhledem ke Spatnému technickému provedeni stavajiciho piejezdu dojde k jeho odsunu ve
V ramci zmény trasy silnice III/1505 bude zapotiebi upravit napojeni sjezdu na pozemek ¢. 259.
Stavajici sjezd z bet. paneld se posune k nové pozici silnice 111/1505, novy usek bude proveden ze
shodnych konstrukei jako samotna silnice I1I/1505 (asfaltobeton). Sjezd se tak na zacatku upravy ze
sméru parcely ¢. 259 odkloni od ptivodni trasy smérem doprava a pomoci oblouku bude pfiveden a
napojen 85°/95° k nové trase silnice I11/1505.

Celkova zpevnéna plocha sjezdu z asfaltobetonu ¢ini 193,7 m?, celkova délka rekonstruované
¢asti sjezdu ¢ini 53,08 m, zakladni Sifka sjezdu ¢ini 3,0 m.

SO 04-50-07 Uprava silnice I11/1506 u p¥ejezdu P5596 ev. km 13,737

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5596 se nachazi v ev. km 13,737. Jedna se o Giroviiové kiiZeni
s mistni komunikaci v nebezpecném uhlu. Na silnici v tésné blizkosti piejezdu navazuje 1 sjezd na polni
cestu 1 zpevnéna plocha (plivodni to¢na pro autobusy u vlakové zastavky), jejichz napojeni je
v nebezpeéném prostoru drahy a v nevhodnych uhlech k#izeni bez dostate¢nych moznosti rozhledovych
pomert.

Vzhledem ke $patnému technickému provedeni stavajiciho piejezdu dojde k jeho odsunu proti
Silnice se na zacatku Upravy ze sméru od Hrdlofez odkloni od ptivodni trasy smérem ke kolejisti a
pomoci oblouku bude pfivedena k piejezdu v kiizeni s trati 75°/105°, poté pomoci opa¢ného oblouku
navaze na puvodni trasu silnice smérem na Suchdol nad LuZnici.

V ramci tpravy dojde k odtéZeni a zruSeni ptivodni silnice smérem k piejezdu. V této plose dojde
nove k zatravnéni.

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu ¢ini 1128,0 m?, celkova délka komunikace
¢ini 179,71 m, zakladni §itka 5,0 m.

SO 04-50-07.1 Prelozka polni cesty u prejezdu P5596 ev. km 13,737

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5596 se nachazi v ev. km 13,737. Jedna se o Giroviiové kiiZeni
s mistni komunikaci v nebezpe¢ném thlu. Na silnici v tésné blizkosti pfejezdu navazuje 1 sjezd na polni
cestu 1 zpevnénad plocha (ptvodni to¢na pro autobusy u vlakové zastavky), jejichz napojeni je
v nebezpecném prostoru drahy a v nevhodnych tihlech ktizeni bez dostate¢nych moznosti rozhledovych
pomér.

Vzhledem ke $patnému technickému provedeni stavajiciho piejezdu dojde k jeho odsunu proti

N2
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V ramci zmény trasy silnice I11I/1506 bude zapotiebi upravit napojeni polni cesty s napojenim na silnici
u piejezdu. Polni cesta se tak na zacatku tpravy odkloni od ptivodni trasy smérem od kolejisté a pomoci
oblouku bude ptivedena k nové trase silnice III/1506 a napojena v ramci nového sjezdu 76°/104°.
V ramci upravy dojde k odtéZeni a zruSeni polni cesty smérem k ptivodnimu napojeni na silnici. V této
plose dojde nové k zatravnéni.

Celkova plocha polni cesty z nového mechanicky zpevnéného kameniva &ini 454,0 m?, celkova
délka cesty ¢ini 108,26 m, zakladni §itka 4,3 m.

SO 04-50-07.2 Uprava zpevnéné plochy a p¥istupu na zast. Hrdloiezy

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5596 se nachazi v ev. km 13,737. Jedna se o Groviiové kiiZeni
s mistni komunikaci v nebezpe¢ném thlu. Na silnici v tésné blizkosti pfejezdu navazuje 1 sjezd na polni
cestu 1 zpevnénad plocha (ptvodni to¢na pro autobusy u vlakové zastavky), jejichz napojeni je
v nebezpeéném prostoru drahy a v nevhodnych uhlech k#izeni bez dostate¢nych moznosti rozhledovych
pomérd.

Vzhledem ke Spatnému technickému provedeni stavajiciho piejezdu dojde k jeho odsunu proti
V ramci zmény trasy silnice I11/1506 dojde ke zruSeni stavajici to¢ny pro autobusy a vybudovani nového
parkovi$té pro osobni automobily a pfistupovy chodnik od obce na nastupisté zastavky Hrdlofezy.

Chodnik bude vytvoren u zacatku upravy silnice III/1506 a podél parkovisté bude pfiveden
k nastupisti zastavky. Parkovisté bude s 9 kolmymi parkovacimi misty. Sjezdy na parkovisté budou
z komunikace SO 04-50-07.

Celkova plocha chodniku ¢ini 117 m? pro betonovou dlazbu tl. 60 mm, betonova dlazba
s vystupky (varovny pas) ¢ini 3,0 m% Nové zpevnéné plochy z asfaltobetonu ¢&ini 230,5 m?, plocha
parkovisté z reten¢ni dlazby tl. 80 mm ¢ini 101,2 m?.

SO 04-50-08 Uprava silnice I11/1505 u p¥ejezdu P5597 ev. km 15,126

Zelezniéni piejezd ev. km 15,126 je jednokolejny Groviiovy piejezd s mistni komunikaci I1I. tiidy
1505 ulice Vitorazska.

Stavebni uprava komunikace kiizujici drahu bude provedena v celé své §ifce vlevo koleje do
vzdalenosti 15,8 m a vpravo koleje do vzdalenosti 29,15 m. Uhel kiiZeni 39° 9° se neméni.

Rozsah uprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektti je s rubem zavérnych zidek.

Prejezd bude nove opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 04-50-08.1 Uprava chodniku silnice I11/1505 u p¥ejezdu P5597 ev. km 15,126

Zelezni¢ni prejezd ev. km 15,126 je jednokolejny Groviiovy piejezd s mistni komunikaci III. téidy
1505 ulice Vitorazska.

Ptes zelezni¢ni trat’ je navrzen chodnik pro pési v zékladni Sitce 2,0 m. Soucasti chodniku jsou
hmatové prvky v souladu s CSN 73 4001 a CSN 73 6380.

Rozsah uprav zelezni¢niho ptejezdu spociva v rekonstrukci chodniku pied a za pifejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektt je s rubem zavérnych zidek.

Ptejezd bude nové opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 04-50-09 Uprava vétve silnice III 1505 u piejezdu P5598 ev. km 15,782

Zelezniéni piejezd ev. km 15,782 je jednokolejny troviiovy prejezd s mistni komunikaci tfidy C
(obsluzna) ulice Havlickova.

Stavebni uprava komunikace kiizujici drahu bude provedena v celé své Sifce vlevo koleje do
vzdalenosti 25,9 m a vpravo koleje do vzdalenosti 5,15 m. Uhel kiizeni 51° 5° se neméni.
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Rozsah uprav Zelezni¢niho ptejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pted a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektti je s rubem zavérnych zidek.

Piejezd bude nové opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 04-50-09.1 Uprava chodniku silnice IIT 1505 u piejezdu P5598 ev. km 15,782

Zelezni¢ni piejezd ev. km 15,782 je jednokolejny Grovitovy prejezd s mistni komunikaci tfidy C
(obsluzna) ulice Havlickova.

Stavebni uprava chodniku ktizujici drahu bude provedena v celé své Sifce vlevo koleje do
vzdalenosti 28,5 m a vpravo koleje do vzdalenosti 7,40 m. Uhel kiizeni 51° 5° se neméni.

Rozsah tprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci komunikace a chodnikti pied a za
piejezdovou konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objekti je s rubem zavérnych
zidek.

Ptejezd bude nové opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 04-50-10 Uprava silnice I 24 u pi‘ejezdu P5599 ev. km 15,942

Zelezniéni piejezd ev. km 15,942 je jednokolejny tiroviiovy piejezd s komunikaci 1. tiidy ulice
Prazska.

Rozsah uprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektt je s rubem zavérnych zidek.

Prejezd bude nove opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 04-50-10.1 Uprava chodniku silnice I 24 u pi‘ejezdu P5599 ev. km 15,942

Zelezni¢ni prejezd ev. km 15,942 je jednokolejny urovitovy piejezd s komunikaci L. tiidy ulice
Prazska.

Chodnik vpravo pied piejezdem je z Casti zruSen a ukon¢en mistem pro prechazeni. Vlevo ve
sméru stani¢eni je navrzen novy chodnik s pfechodem pies drahu. Novy chodnik je veden v délce 65 m
a v soub¢hu s drahou je navrzen s bezpe¢nostnim zabradlim.

Rozsah tuprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci chodniku pted a za ptejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektti je s rubem zavérnych zidek.

Prejezd bude nove opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 04-50-11 Uprava mistni komunikace a chodniku u piejezdu P5600 ev. km 16,248

Zelezni¢ni piejezd ev. km 16,248 je jednokolejny Grovitovy prejezd s mistni komunikaci tfidy C
(obsluzna) ulice LuZnicka.

Rozsah uprav Zelezni¢niho ptejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pred a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektti je s rubem zavérnych zidek.

V ramci SO bude vlevo od Zelezni¢ni trati proveden v délce 13,5 m novy chodnik, vpravo od zel.
trati bude stavajici chodnik stavebné upraven (30,50 n)

Prejezd bude nove opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 05-50-01 Pielozka mistni komunikace u zruseného prejezdu P5601 ev. km 16,768, k.u.
Suchdol nad LuZnici

Jednd se o ptelozku mistni komunikace IILtridy ,,Luznicka“. Cilem je zruSeni Zelezni¢niho
prejezdu km 16,768, jez je nevyhovujici — vede pies stanicni koleje v prevyseni.

Prelozka mistni komunikace Luznickd je navrzena v izemi vychodné od Zelezni¢ni stanice
Suchdol nad LuZnici. Bude napojena nové navrZenou stykovou kiizovatkou na silnici I11/1502.

Na mistni komunikaci bude napojen areal firmy Stasek 1 sjezdem. Stavajici sjezd firmy Stasek
ze silnice 11I/1502 bude zruSen.
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Podél komunikace je navrzen chodnik Sitky 1,6 — 2,5 m, a to na strané¢ mezi komunikaci a
zelezniéni stanici. Dale je navrzen chodnik podél silnice 111/1502 po jizni stran¢ silnice, a to od konce
chodniku u napojeni stezky pro chodce a cyklisty k Zelezni¢ni stanici po zastavku autobusu ,,Suchdol
nad Luznici, JDZ*, v¢etné mista pro piechazeni pfes navrzenou mistni komunikaci, v€etné prechodu
pies Zelezni¢ni trat’ a vCetné stavebni upravy nastupiSté zastavky autobusu. Napojeni na stezku pro
chodce a cyklisty a chodnik podél I11/1502 bude provedeno tak, Ze bude rozsifen chodnikovy piejezd
cyklostezky o napojeni ti¢elové komunikace (v $itce 5,0 m) k Zelezni¢ni stanici, pficemz do konstrukce
stavajiciho chodniku a stezky pro chodce a cyklisty (chodnikového piejezdu) nebude zasahovano.

Jelikoz se jedna o komunikaci v prumyslové zoné (napojeni arealu Stasek), je navrzena Sitka
vozovky 7,0 m az po smérovy oblouk za napojenim na areal Stasek. Dale se bude plynule zuZzovat na
stavajici $itku ulice Luznické.

Zemni téleso bude budovano z materidlu vhodného dle CSN 736133. Sklony nasypt jsou
navrzeny 1:3.

Podélny sklon je navrzen min. 0,5 %, zaobleni lomti nivelety budou pro navrhovou rychlost 50
km - poloméry vrcholovych obloukd 1000 m a iidolnicovych oblouk®i min. 700 m.

Komunikace budou po obvodu lemovany silni¢nimi betonovymi obrubniky 1000x250x150 mm
Snizené obrubniky v misté pro pfechazeni a v mist¢ ukonceni chodniku budou 1000x150x150 mm,
rozdily budou vyrovnany nabéhovymi dilci délky 1 m. Chodniky a stezka pro chodce a cyklisty budou
od zelené odd¢€leny chodnikovymi obrubniky 1000x200x80 mm. Obruby budou ulozeny do betonového
loze C25/30 XF3 tl. min. 100 mm s bo¢ni opérou min. do poloviny vysky obruby.

Rozhledové trojuhelniky sjezdu arealu Stasek jsou stanoveny dle CSN 73 6110, ¢l. 12.8
pro rychlost dovolenou 50 km/h, resp. rychlost mezni 30 km/h (na stran¢ za smérovym obloukem o
poloméru 20 m):

* 2 mvosesjezdu
* 35 m v ose pfilehlého jizdniho pruhu komunikace pro rychlost 50 km/h
* 20 m v ose pfilehlého jizdniho pruhu komunikace pro rychlost 30 km/h

Rozhledové trojihelniky kiizovatky mistni komunikace se silnici I1I/1502 jsou stanoveny dle
CSN 73 6102, tab. 19 pro rychlost dovolenou 50 km/h a vozidlo skupiny 3:

3,25m v ose jizdniho pruhu mistni komunikace
= 85 m v ose]. pruhu silnice pro pravé odboceni
= 100 m v ose j. pruhu silnice pro levé odboceni

Rozhled bude zajistén vybouranim oploceni, kacenim 1 stromu a nahradou ¢ekarny autobusové
zastavky ,,Suchdol n. L. JDZ* ve sméru na Klikov za prihlednou konstrukci (se zadni sténou a
boc¢nicemi z tvrzeného nebarveného skla).

SO 06-50-01 Uprava silnice III 1502 u piejezdu P5602 ev. km 17.307

Zelezni¢ni piejezd ev. km 16,248 je jednokolejny Grovitovy prejezd s mistni komunikaci tfidy C
(obsluzna) ulice LuZnicka.

Rozsah uprav Zelezni¢niho ptejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pted a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektti je s rubem zavérnych zidek.

Prejezd bude noveé opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Chodniky nejsou soucasti
feSeni tohoto stavebniho objektu a taktéZ ani uprava komunikace ul. U Nadrazi.

SO 06-50-02 - Prelozka silnice 1/24 u zruseného prejezdu P5603 ev. km 18,694

Jedna se o prelozku silnice 1/24. Divodem pielozky je nevyhovujici stav Zelezni¢niho piejezdu
km 18,694 Zelezniéni traté Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici s cilem odstranit bezpeénostni zavadu
komunikace. Prelozka spociva v upravé smérovych pomérti a zfizeni mimouroviiového kiizeni
silni¢nim nadjezdem.
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Mimotroviiové kiizeni pozemni komunikace s dréhou (silnice L.tfidy s celostatni drahou) bylo
zvoleno jako optimalni feSeni z hlediska bezpec¢nosti a plynulosti dopravy. Mistni podminky jsou pro
mimouroviové kiizeni vhodné, nebot’ zvySeni nivelety silnice 1/24 neovlivni vyznamné okolni tzemi.
Bude pouze vyskové upraveno napojeni t€elové komunikace na p.¢. 1011/51, 1011/77 a 1011/55
(zvyseni nivelety v misté napojeni o 15 cm).

Silnice je navrzena v kategorii S9,5. Jizdni pruhy jsou v obloucich o poloméru méné nez 250 m
rozsiteny dle CSN 736101. Vybéh a nabéh rozsifeni bude plynule na délky pfechodnic.

Délka upravy je navrZzena 675 m.

Navrhova rychlost v protismérnych obloucich v navaznosti na nadjezd (km 0,122 — 0,535) je 70
km/h, v krajnich obloucich napojeni na stavajici prub¢h silnice (km 0,000 — 0,122 a 0,535 — 0,672) je
80 km/h, resp. 70 km/h.

Zemni téleso bude budovano z materialu vhodného dle CSN 736133. K¥iZeni Zelezni¢ni trati bude
feSeno mostnim objektem.

Na mostnim objektu bude zfizen nouzovy chodnik se zabradlim. Na mostnim objektu a
v prilehlém useku silnice, v rozsahu dle vysky a sklonu svahu nasypu v souladu s CSN 736101, obr. 24,
je navrzeno svodidlo po obou stranach silnice 1/24.

Podélny sklon je navrzen nejvyse 4,5 % v souladu s CSN 736101, tab. 13 pro rovinaté tizemi,
zaobleni vrcholového lomu bude obloukem o poloméru 2100 m pro navrhovou rychlost 70 km/h.
Poloméry tidolnicovych obloukd jsou navrzeny min. 2100 m pro navrhovou rychlost 80 km dle CSN
736101 tab. 14 a tab. 15.

Klopeni vozovky bude s dodrzenim sklonu vzestupnice max. 0,9 %. Pfi¢ny sklon vozovky ve
smérovych obloucich je navrzen dle CSN 736101 tab.9 pro navrzené poloméry smérovych obloukd a
navrhovou rychlost 70 km/h resp. 80 km/h.

Z podrobnéjsiho rozpracovani technického feseni navrhu prelozky silnice 1/24, jako nahrady za
uroviiové ktizeni s Zel. trati v mist¢ piejezdu P5603, a vyhledového samostatného jizdniho pruhu
obchvatu Suchdola n. L. vyplynulo, Ze ptivodné navrzena opérna zed’ SO 06-23-01 neni potieba. A to
z divodu, ze v misté rozpletu nivelety rozchazeji jak smérove, tak vyskove. Zed tak bude nahrazena
zemnim télesem od pielozky silnice 1/24 bez toho, aniz by pata svahu zasahovala do vyhledového
samostatného jizdniho pruhu obchvatu. Pro zajisténi prostoru pro provizorni komunikaci po dobu
realizace stavby je navrzen vyztuzeny svah, ktery bude po odstranéni provizorni komunikace upraven
do normového svahu télesa komunikace.

Pred mostnim objektem vlevo je navrZena opérna gabionova zed’ délky 60 m a vysky do 2,5 m,
ktera zajisti patu nasypového télesa tak, aby nezasahovala do ucelové komunikace na p.c. 1011/34.

Po dobu realizace stavby bude na Tiebonské stran¢ ziizena provizorni komunikace s vyuzitim
stavajiciho Zelezni¢niho piejezdu a Casti stavajici komunikace 1/24. Komunikace je navrzena jako
dvoupruhova obousmérna, Sitka vozovky 7,0 m (s rozsifenim ve smérovych obloucich), nezpevnéné
krajnice 2 x 0,5 m. Vozovka bude z asfaltového betonu. Po dokon¢eni stavby bude tato komunikace
vybourana a terén rekultivovan.

Provizorni komunikace na Suchdolské strané je soucasti SO 06-50-02.1

SO 06-50-02.1 Uprava napojeni sjezdu na pozemek parc. & st. 72 k.i. Cep

Ptijezd na pozemek p.C.st. 72 k.. Cep je v soucasnosti fesen ucelovou komunikaci, napojenou na
silnici 1/24 u zelezni¢niho pfejezdu. Jelikoz bude Cast silnice 1/24 vybourana a pteloZzena na nasyp
a most, bude feSen nahradni pfijezd k pozemku p.¢. 72 novostavbou ucelové komunikace, ktera bude
zaroven spolecné s ¢asti ptivodni silnice 1/24 slouzit jako docasna komunikace bude po dobu realizace
stavby.

Po dobu realizace stavby pielozky silnice 1/24 SO 06-50-02 a véetné jejich soucasti (opérné zdi a
mostu) bude zfizena provizorni komunikace na Suchdolské strané kiizeni s vyuzitim stavajiciho
zelezni¢niho prejezdu a Casti stavajici komunikace 1/24. Komunikace je navrzena jako dvoupruhova
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obousmeérna, sitka vozovky 7,0 m (s rozsifenim ve smérovych obloucich), nezpevnéné krajnice 2 x 0,5
m. Vozovka bude z asfaltového betonu.

Po dokonéeni stavby bude komunikace ziizena na jednopruhovou s vyhybnami, druhy jizdni pruh
bude vybouran a terén rekultivovan, a bude nadale slouzit pro piijezd k domu ¢.p. 68, p.C. st. 72.
Vyhybny jsou navrzeny tak, aby mezi nimi byl vzajemny rozhled: jsou navrZeny u napojeni na silnici
1/24, dale ve vrcholu smérového oblouku. Ponechana ¢ast silnice 1/24 bude ponechana také
v dvoupruhovém uspotadani a bude tak slouzit jako vyhybna.

SO 06-50-03 Uprava lesni cesty u piejezdu P5604 ev. km 20,349

Zelezni¢ni piejezd ev. km 20,349 je jednokolejny Grovitovy prejezd s mistni komunikaci tfidy C
(obsluzna).

Rozsah uprav Zelezni¢niho ptejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pted a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektti je s rubem zavérnych zidek.

Ptejezd bude nové opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 07-50-01 Uprava silnice III 1501 u piejezdu P5605 ev. km 22.122

Zelezni¢ni piejezd ev. km 22,122 je &tyikolejny Groviiovy piejezd s komunikaci I11. tiidy.

Rozsah uprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektt je s rubem zavérnych zidek.

Prejezd bude nove opatien prejezdovym zabezpecovacim zafizenim. Souvisejicim stavebnim
objektem je stavebni objekt propustku pod komunikaci pted prejezdem.

Nasypové nebo zafezové svahy mensi nez 1:1,5 budou zpevnény protierozni zatraviiovaci rohoZzi
min. 500 g/m? v¢&. kotveni systémovymi kotvami min. 4 ks/m?2.

SO 08-50-01 Uprava mistni komunikace u p¥ejezdu P5606 ev. km 22,950

Zelezni¢ni piejezd ev. km 22,950 je jednokolejny troviiovy piejezd s mistni komunikaci.

Rozsah uprav Zelezni¢niho ptejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pred a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektt je s rubem zavérnych zidek.

Piejezd bude nové opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 08-50-02 Uprava mistni komunikace u piejezdu P5607 ev. km 24.303

Zelezni¢ni piejezd ev. km 24,303 je jednokolejny Giroviiovy piejezd s mistni komunikaci tfidy C
(obsluzna).

Rozsah uprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektt je s rubem zavérnych zidek.

Prejezd bude noveé opatien prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Souvisejicim stavebnim
objektem je stavebni objekt propustku pod komunikaci pted prejezdem.

SO 08-50-03 Uprava polni cesty u zruseného piejezdu P5608 ev. km 25,243

Jedna se o zruseni ptijezdové cestky ke zrusenému piejezdu P5608. Stavajici komunikace je
v délce 20 metrd zhotovena z asfaltu a dale az po piejezd se jedna o polni §térkovou cestu. Prejezd je
jen ziidka vyuZzivan a slouzi pouze k pfistupu na ptilehla pole a les z toho diivodu dojde k jeho zruseni
a rovnéZ zruseni pristupové komunikace.

V ramci rekonstrukce dojde ke zruseni stavajici asfaltové a Stérkové cesty odstranénim vSech
jejich souvrstvi, v misté piejezdu dojde k upravé zelezni¢nich svahi a v trase cesty dojde k reprofilaci
ptikopu tak, aby bylo zajisténo plynulé odvodnéni lokality. Cast sjezdu, ktery slouzil k piistupu na
piejezd bude zachovan, upraven vyskove a délkove tak aby byl zajistén pfistup na pfilehld pole. Plocha
bude vyspadovana do okolniho zatravnéného terénu.
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Jedna se o sjezd, ktery byl diive vyuZzivan pro piistup k ptejezdu. Nové ziistane zachovana pouze
pocate¢ni Cast jejiz souvrstvi je navrzeno dle katalogu vozovek polnich cest. Jedna se netuhou vozovku
s nestmelenym krytem, navrhového poruseni D2 s tfidou dopravniho zatizeni VI. Souvrstvi je sloZeno
z mechanicky zpevnéného kameniva tl. 180 mm (modul pietvarnosti Edef2 > 110 MPa) a mechanicky
zpevnéné zeminy tl. 200 mm. (modul pfetvarnosti Edef2 > 60 MPa). Povrch vrstvy MZK se uzavie a
zpevni zavibrovanim vypliového kameniva (napf. lomové vysivky) v mnozstvi cca 20 — 35 kg/m2. Tato
vozovka bude pouzita v délce 5,5 m od napojeni na stavajici komunikaci. Po ukonceni této vozovky je
stavajici cesta v pIném rozsahu zrusena a jeji souvrstvi nahrazeno zeminou a oseto travnim semenem.
V ramci uprav dojde rovnéz k napojeni stavajiciho prikopu. Jedna se o vyhloubeni jamy, zhotoveni
svahll a rovnéZ jejich osetim.

Odvodnéni probéhne pomoci pti¢ného a podélného spadu do prilehlé zelené pfipadné vsakem.

SO 08-50-04 Uprava i¢elové komunikace u piejezdu P5610 ev. km 26.873

Zelezni¢ni piejezd ev. km 26,873 je jednokolejny uroviiovy piejezd s uéelovou komunikaci.

Rozsah uprav Zelezni¢niho ptejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pred a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektt je s rubem zavérnych zidek.

Ptejezd bude nové opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 08-50-05 Uprava téelové komunikace u zruSeného piejezdu P5611 ev. km 28.097

Zelezni¢ni piejezd ev. km 28,097 je jednokolejny troviiovy piejezd s uéelovou komunikaci tiidy
C (obsluznd) a bude zrusen.

Ve vzdalenosti 7,0 m od zelezni¢niho télesa bude provedena obnova stavajici nezpevnéné cesty,
ktera bude v ramci demolice piejezdu porusena.

SO 08-50-06 Uprava ti¢elové komunikace u piejezdu P5612 ev. km 29.808

Zelezni¢ni piejezd ev. km 29,808 je jednokolejny troviiovy piejezd s uéelovou komunikaci tiidy
C (obsluzna).

Rozsah uprav Zelezni¢niho ptejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pted a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektti je s rubem zavérnych zidek.

Prejezd bude nove opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.
SO 08-50-07 Pielozka mistni komunikace u zruseného prejezdu P5613 ev. km 30,843

Zelezni¢ni piejezd ev. km 30,843 je jednokolejny Grovitovy prejezd s mistni komunikaci tfidy C
(obsluzna) ulice Na Hradecku, ktery se rusi. Jako nahrada bude vybudovana nova mistni komunikace
vpravo od Zeleznicni trati (km 30,8 — 31,1) v nové poloze, vedend v soubchu s drahou s napojenim na
stavajici mistni komunikaci ulice Na Hradecku u P5614.

SO 08-50-08 Uprava mistni komunikace u p¥ejezdu P5614 ev. km 31,067

Zelezniéni piejezd ev. km 31,067 je jednokolejny troviiovy prejezd s mistni komunikaci tfidy C
(obsluzna) ulice Na Hradecku.

Rozsah uprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektii je s rubem zavérnych zidek.
Soucasti SO je také stavebni iprava mistni komunikace ulice U Sv. Petra a Pavla (ke kfizovatce s ul.
Lesni) a komunikace smérem k penzionu Na Hradecku a SPS Tiebon. Celkova délka feSené komunikace
je cca 581 m. V zastaveéné casti ulice U Sv. Petra a Pavla jsou mj. feSeny parkovaci stani a sjezdy.

Piejezd bude nové opatien prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Je navrzeno bezpecnostni
silni¢ni zabradli do patek v rozsahu ptidorysného primétu cel stavajicich propustkti v délce 2 x 15 m a
2 x 10 m. Zabradli nahrazuje stavajici nenormové silni¢ni svodidlo, které bude odstranéno.
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SO 08-50-09 Uprava mistni komunikace u piejezdu P5615 ev. km 32.333

Zelezni¢ni piejezd ev. km 32,333 je jednokolejny aroviiovy piejezd s mistni komunikaci téidy
ulice Dukelska. Rozsah uprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za
prejezdovou konstrukei, ktera bude s rozebiratelnou konstrukei. Rozhrani objektl je s rubem zavérnych
zidek. Piejezd bude nové opatien prejezdovym zabezpecovacim zatfizenim.

SO 08-50-10 Uprava mistni komunikace u p¥ejezdu P5616 ev. km 33,318

Zelezniéni prejezd ev. km 33,318 je jednokolejny uroviiovy piejezd s mistni komunikaci tiidy v
ulici Jatecni. Rozsah uprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pred a za
piejezdovou konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objekti je s rubem zavérnych
zidek. Piejezd bude nové opatien prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim

SO 10-50-01 Uprava mistni komunikace u piejezdu P5617 ev. km 34.386

Zelezni¢ni piejezd ev. km 34,386 je jednokolejny trovitovy piejezd s mistni komunikaci v ulice
Za Nadrazim. Rozsah uprav Zelezni¢niho pifejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za
prejezdovou konstrukei, ktera bude s rozebiratelnou konstrukei. Rozhrani objektl je s rubem zavérnych
zidek.

Ptejezd bude nové opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 10-50-02 Uprava mistni komunikace u piejezdu P5618 ev. km 35.810

Soucasti stavebniho objektu je zfizeni zastavky (na severni strané¢ komunikace) a tocny linkové
dopravy (na jizni stran¢ komunikace), Giprava vozovky mistni komunikace — roz$ifeni na min. 6,0 m,
v misté zastavky na 6,25 m, v iseku pfed zastavkou naproti napojeni toény na 7,0 m (z divodu vle¢nych
ktivek autobust a téZ pro usnadnéni piipadného kratkodobého zastaveni vozidla). Dale je soucasti
doplnéni chodniku na severni stran¢ komunikace mezi piejezdem P5618 a stavajici stezkou podél silnice
1/24. Nova zastavka je navrzena v jizdnim pruhu, a to pro oba sméry, autobus zde zajede odbo¢enim ze
silnice 1/24, otoci se na navrzené tocné a obslouzi cestujici na navrzené zastavce. Tocna je provéfena
vle¢nymi kiivkami pro autobus délky 13,7 m. Zastavka nahradi stavajici zastavky Ttebon, Gigant na
silnici 1/24 (v kfizovatce s mistni komunikaci u piejezdu P5619). Tyto zastavky budou zruSeny, jelikoz
bude zrusen prejezd P5619 s tisekem komunikace mezi prejezdem a silnici 1/24.

Chodnik je navrZen o délce 87 m mezi zelezni¢nim piejezdem P5618 a stezkou podél silnice 1/24.
Bude ukonéen napojenim na stezku. Chodnik bude zejména slouzit pro ptistup obyvatel sidlisté Gigant
a pracovnikl arealu Gigant na nové navrzenou autobusovou zastavku Tiebon, Gigant. Chodnik je
navrzen mezi prejezdem a nastupistém zastavky o Sitce 3,0 m, v mist€ nastupiste je celkova Sitka 4,5 m,
dale pak 2,5 m s tim, Ze mezi vozovkou a chodnikem bude dé€lici zeleny pas. Pii¢ny sklon chodniku
bude 2 % smérem k vozovce, vodici linii bude tvofit obrubnik s naSlapem 8 cm na stran¢ odlehlé od
vozovky. Nastupni hrana bude vysky 16 cm tvotend Kasselskym obrubnikem v délce 15 m. Od vodici
linie k nastupni hran¢ je navrzen signalni pas Sitky 800 mm z dlazby hmatové a barevné kontrastni.
Napojeni na piejezd a na stavajici ucelovou komunikaci bude vyznaceno varovnymi pasy Sitky 400 mm.

Ptejezd bude nové opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.
SO 10-50-03 Uprava mistni komunikace v km 35,800 — 36,160

Z duvodu piejezdu P5619 a navazujicich ¢asti mistni komunikace je navrzeno propojeni sidlisté
Gigant s ptejezdem P5618.

Od prejezdu P5618 k vijezdu do cistirny odpadnich vod bude vyuzita stavajici komunikace, ktera
je dostatecné¢ Siroka (cca 6 m + nezpevnéné krajnice), s oboustrannymi ptikopy. Vozovka je
z betonovych panell. Pro zajisténi odpovidajiciho jizdniho komfortu budou panely odstranény, bude
zfizena nova vozovka s asfaltobetonovym krytem a nezpevnéné krajnice. T¢leso komunikace je
vyhovujici, zistane zachovano véetné ptikoptl, do nichz je komunikace odvodnéna.

V aseku mezi COV a sidlistém Gigant na p.¢. 521/34 a 521/37 je navrzena novostavba
komunikace, ktera nahradi stavajici nevyhovujici lesni cestu.
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Vozovka stavebni upravy komunikace i novostavby je navrzena jako dvoupruhova sitky 6,0 m
s roz§ifenim ve smérovych obloucich dle CSN 736110 tab. 5. Dale jsou navrzeny nezpevnéné krajnice
Sitky 0,5 m. Celkova délka upravy je 403 m. Odvodnéni je navrzeno pies nezpevnéné krajnice do
stavajicich prikopd, resp. do okolniho terénu.

Stavajici mistni komunikace mezi silnici 1/24 ptes piejezd P5619 bude vybourana, a to po sjezd
k p.C. 593/3, ¢.p.142 (na vychodni stran¢ pfejezdu). Odtud bude ponechana po napojeni na nove
navrzenou komunikaci pro ptijezd k p.¢. 593/3, &.p.142. Sjezd k COV bude upraven na kolmé napojeni
na nove navrzenou komunikaci.

SO 10-50-04 Prelozka polni cesty u zrusené¢ho prejezdu P5620 ev. km 37,227

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5620 se nachazi v ev. km 37,227. Jedna se o Groviiové kiizeni
s polni cestou. Vzhledem ktomu, Ze se v blizkosti nachdzi Zelezni¢ni piejezd P5621 s mistni
komunikaci, v ramci dokumentace pritkazu nahrad piejezdii byl tento ptejezd urcéen ke zruSeni.

Pivodni zrusena polni cesta pres piejezd P5620 bude nové pielozena k mistni komunikaci u
prejezdu P5621. Nova trasa v mist¢ napojeni na stavajici prubéh bude pokracovat podél pole v soubéhu
s kolejistém az k mistni komunikaci, u které se pomoci obloukli odpoji od koleje a napoji se v ramci
nového sjezdu na silnici pod thlem 75°/105°. V ramci upravy dojde k odtéZeni a zruSeni polni cesty
smérem k ptivodnimu napojeni na silnici 1/24. V této plose dojde nov¢ k zatravnéni.

Celkova plocha polni cesty z nového mechanicky zpevnéného kameniva ¢ini 2086,5 m?, celkova
délka cesty ¢ini 533,31 m, zékladni §itka 3,5 m.

SO 10-50-05 Uprava tielové komunikace u piejezdu P5621 ev. km 37,715

Zelezni¢ni prejezd ev. km 37,715 je jednokolejny twroviiovy piejezd s mistni uéelovou
komunikaci. Rozsah uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za
piejezdovou konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objekti je s rubem zavérnych
zidek. Ptejezd bude nové opatien prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 10-50-06 Uprava silnice 1/24 u piejezdu P5622 ev. km 38.556

Jedna se o prelozku silnice 1/24. Divodem pielozky je nevyhovujici stav Zelezni¢niho piejezdu
km 38,556 Zelezni¢ni traté Ceské Velenice — Veseli nad Luznici, a to zejména thlu kiizeni. Pfelozka
spociva v upraveé smerovych pomért takovym zpisobem, Ze thel kiizeni komunikace s drahou se zvysi
z 47,36°na 62,67°.

Uroviiové kiizeni pozemni komunikace s drahou (silnice Ltéidy s celostatni drahou), se zvy$enim
uhlu kiizeni oproti soucasnému stavu, bylo zvoleno z divodu omezené moznosti Uprav nivelety
v kiiZzovatce se silnici I1I/15510a a pfipojeni Géelové komunikace k rybniku Maly Tisy. Dalsim
divodem proti mimouroviiovému kiizeni je zna¢ny zasah do krajiny v pfipadé mostniho objektu a
navazujicich opérnych zdi v rovinaté krajiné, tizemi je navic soucasti CHKO Ttebonsko.

Silnice je navrzena v kategorii S9,5/90. V obloucich navazujicich na Zelezni¢ni piejezd je
navrhova rychlost snizena na 30 km/h. Jizdni pruhy jsou v obloucich o poloméru méné nez 250 m
rozsiteny dle CSN 736101. Vyb¢h a nabéh rozsiteni bude plynule na délky ptrechodnic.

Délka upravy je navrzena 320 m.
Zemni téleso bude budovéano z materialu vhodného dle CSN 736133.

Rozhledy Zelezni¢niho piejezdu byly posouzeny dle CSN 736380 ¢l. 7.3 a prilohy A - na
piejezdové zabezpeCovaci zafizeni. Jelikoz bude zfizena pozitivni signalizace, jsou posouzeny na
rychlost dovolenou 50 km/h, Dz = 50 m. Rozhledové trojuhelniky budou bez piekazek rozhledu za
podminky pravidelného odstraiiovani naletové zelené.

Z divodu navrhu chodniku SO 10-50-06.2 v misté¢ sjezdu na prilehlé zemédélské pozemky je
navrzen novy hospodaisky sjezd ze silnice I1I/15510a na pozemek p.¢. 1445/90, a to mimo navrzeny
chodnik. Sjezd je navrZen o §ifce 5 m, zaobleni narozi o polomérech 4 m. K#iZeni se silni¢nim piikopem
je navrzeno trubnim propustkem DN 400.

Souhrnna technicka zprava 175



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

V misté piiblizeni t&lesa silnice 1/24 v soubéhu k Zeleznici je v souladu s CSN 736101 ¢l
13.1.2.2.9 d) navrzeno svodidlo, nebot’ vzdalenost hrany koruny silnice od hrany télesa zelezni¢niho
spodku zde bude mensi nez 7,5 m — viz pri¢ny fez km 0,256. Svodidlo bude ocelové jednostranné, tiidy
zadrzeni H2 dle TP 114.

SO 10-50-06.1 Prelozka polni cesty u prejezdu P5622 ev. km 38,556

Stavebni uprava silnice 1/24 (ve vazb¢ na Uprava Ghlu kfizeni silnice 1/24 a zeleznici) vyvola
upravu na ni napojené ucelové komunikace (polni cesty) v nezbytném rozsahu tak, aby bylo dosazeno
kolmého napojeni a plynulého podélného sklonu.

Ugelova komunikace k rybniku Maly Tisy bude upravena tak, aby i po smérové Gpravé silnice
1/24 byl zachovan pfijatelny podélny sklon ucelové komunikace. Je navrzena Uprava napojeni této
komunikace na silnici 1/24 na vzdalenost cca 35 m mezi hranici nebezpetného pasma piejezdu a
zaCatkem zaobleni narozi iCelové komunikace.

Vozovka je navrzena asfaltova, u napojeni na silnici 1/24 a v piilehlém smérovém oblouku o
poloméru 12 m bude $itky 6,0 m, poté se bude plynule zuzovat na 5,0 m. Je navrzena vétev k obsluzné
plose rybnika Maly Tisy, ¢imz zaroven vznikne Givrat’ové obratiste.

Vozovka bude lemovana nezpevnénymi krajnicemi Sitky 0,5 m o pti¢ném sklonu 8 %.
T¢leso komunikace bude tvotfeno nasypem, ktery bude budovan po vrstvach tl. max. 300 mm

z vhodného materialu dle CSN 736133. Svahy télesa komunikace budou ohumusovéany v tl. 150 mm a
zatravnény.

Rozhledové trojahelniky piipojeni uéelové komunikace na silnici 1/24 jsou posouzeny dle CSN
736101, a to ve sméru od Zelezni¢niho prejezdu na rychlost dovolenou 50 km/h a klesani 7 % a
v opa¢ném smeru na rychlost dovolenou 90 km/h a klesani 1 %, a to:

* 3 mv ose ucelové komunikace
* 45 m v ose pfilehlého jizdniho pruhu I/24 pro v = 50 km/h
= 120 m v ose ptilehlého j.pruhu pro v= 90 km/h

Rozhledové trojuhelniky budou bez piekazek rozhledu za podminky pravidelného odstranovani
naletové zeleng.

SO 10-50-06.2 Chodnik od silnice I11/15510 k zastavce LuZnice

Je navrzen chodnik od silnice I1I/15510a po nastupisté zelezniéni zastavky. Délka chodniku bude
88,4 m, Sifka 1,5 m, podél silnice 11I/15510a bude $ifka 2,0 m. Chodnik bude lemovan chodnikovymi
betonovymi obrubniky, na vrchni strané¢ bude obrubnik s naSlapem 8 cm tvofit vodici linii. Od silnice
111/15510a bude oddélen betonovym silni¢nim obrubnikem 1000x250x150 mm s naslapem 12 cm,
v misté¢ ukonceni chodniku bude snizeny obrubnik s naslapem 2 c¢m tvofeny piejizdnym betonovym
obrubnikem 1000x150x150 mm. Mezi zvySenym a pfejizdnym obrubnikem bude rampova ¢ast délky
1,0 m tvofena nabéhovym obrubnikem. Obrubniky budou ulozeny v betonovém lozi tl. 100 mm s bo¢ni
opérou nejméné do poloviny vysky obruby.

Chodnik tak vytvori bezpe¢nou pé&si trasu mezi nastupistém zelezni¢ni zastavky a k silnici III.
ttidy do obce mimo silnici I/24. V budoucnu umozni napojeni chodniku podél silnice I11/15510a az do

obce, bude se vSak jednat o samostatnou investici obce Luznici ( v sou¢asnosti je zpracovana studie na
tento chodnik).

SO 10-50-07 Pielozka polni cesty u zruSeného prejezdu P5623 ev. km 38.805

V souvislosti se zruSenim piejezdu P5623 ev. km 38,805 je navrZena nova polni cesta od sjezdu
ucelové komunikace k rybniku Maly Tisy ze silnice 1/24 u ptejezdu P5622 ev. km 38,556. Nova trasa
polni cesty je navrzena bezprostfedné podél télesa Zelezni¢niho naspu po levé stran¢ koleje a napojena
na stavajici stav u zruseného piejezdu P5623. V ramci uprav dojde k odtézeni a zruseni ¢asti polni cesty
u zruSeného prejezdu od silnice 1/24, vtéto ploSe dojde nové krekultivaci. V misté kiiZeni
s bezejmennou vodoteci je pod polni cestou navrzen propustek DN 400.
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Polni cesta je zfizena v konstrukénim uspotfadani PN 613, tfida dopravniho zatizeni VI dle
katalogového listu PN 6-5. Povrch je navrzen z nového mechanicky zpevnéného kameniva (Stérkodrt’
frakce 0/32) bez pouziti tmelici slozky, tedy nestmelené smési kameniva. Celkova plocha polni cesty
¢ini 954,3 m?, celkova délka polni cesty ¢ini 271,93 m, zakladni §itka 3,5 m.

Na zacatku trasy, v misté napojeni na uc¢elovou komunikace k rybniku Maly Tisy, bude umisténa
zavora pro zamezeni volného vjezdu do NPR, v¢. osazeni dopravni znacky B1 — Zakaz vjezdu vSech
vozidel.

Odvodnéni polni cesty je feSeno pomoci pticnych a podélnych sklonti do okolniho nezpevnéného
terénu, kde bude voda postupné vsakovana.

SO 10-50-08 Uprava polni cesty u piejezdu P5624 ev. km 39.866

Zelezni¢ni piejezd ev. km 39,866 je jednokolejny uroviiovy piejezd s polni cestou.

Rozsah uprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektti je s rubem zavérnych zidek.

Prejezd bude nove opatien prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 10-50-09 Uprava polni cesty u piejezdu P5625 ev. km 40,697

Zelezni¢ni piejezd ev. km 40,697 je jednokolejny urovitovy piejezd s polni cestou.

Rozsah uprav Zelezni¢niho ptejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pred a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektt je s rubem zavérnych zidek.

Ptejezd bude nové opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 10-50-10 Prelozka polni cesty u zrusené¢ho prejezdu P5626 ev. km 41,155

M

km 41,155 Vzhledem k tomu, Ze se v blizkosti nachazi zelezni¢ni ptejezd P5627 u kiizeni se silnici 1/24,
v ramci dokumentace prikazu nahrad prejezdt byl tento ptejezd uréen ke zruSeni.

V souvislosti se zruSenim pfejezdu P5626 je navrzena prelozka polni cesty ke stavajici
komunikaci 1/24 u zel. ptejezdu P5627 v ev. km 41,583. Nova trasa bude napojena na sjezd ze silnice
1/24, ktery je feSen v ramci samostatného SO. Prelozka polni cesty bude vedena podél naspu télesa zel.
spodku po levé stran¢ koleje od feSen¢ho pole, které je v souCasnosti pristupné pouze ze zruseného
prejezdu. V ramci upravy dojde k odtéZeni a zruseni ¢asti polni cesty u zruseného prejezdu. V této plose
dojde nove k zatravnéni. V misté potoku bude pod polni cestou proveden propustek DN 400

Celkova plocha polni cesty z nového mechanicky zpevnéného kameniva ¢ini 1272,4 m?, celkova
délka polni cesty ¢ini 337,80 m, zakladni Sifka 3,5 m.

SO 10-50-11 Uprava silnice 1/24 u p¥ejezdu P5627 ev. km 41,583

Jedna se o prelozku silnice 1/24. Divodem pielozky je stavebni uprava Zelezni¢niho piejezdu km
41,583 zelezniéni traté Ceské Velenice — Veseli nad Luznici s cilem zvysit uhel kiizeni. Prelozka
spoCiva zejména v Upravé smerovych pomérl, vychyleni osy silnice dosahuje az 21 m oproti
souCasnému stavu, bude upravena i niveleta komunikace.

Stavajici uhel kiizeni osy koleje s osou silnice je 46,6°. Navrzeny uhel kiizeni je 75°.

Uroviiové kifzeni pozemni komunikace s drahou (silnice Lt¥idy s celostatni drahou), se zvy$enim
uhlu ki#iZzeni oproti souCasnému stavu, bylo zvoleno z divodu omezené moznosti Uprav nivelety
v mistech napojeni uUc¢elovych komunikaci pobliz Zelezni¢niho piejezdu. Dalsim divodem proti
mimourovilovému kfiZeni je znacny zasah do krajiny v pfipadé mostniho objektu a navazujicich
opérnych zdi v rovinaté krajin¢, izemi je navic souc¢asti CHKO Tieborisko.

Silnice je navrzena v kategorii S9,5/90. Ve smérovych obloucich navazujicich na Zelezni¢ni
piejezd je snizena navrhova rychlost na 30 km/h, polomér obloukt je navrzen 50 m. Jizdni pruhy jsou
v obloucich o poloméru 50 m rozsifeny dle CSN 736102, tab. 12. Vybéh a ndb&h rozsiteni bude plynule
na délky piechodnic. Krajni pfechodnice jsou navrzeny v délce 40 m
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Délka upravy je navrzena 360,5 m.

Zemni t&leso bude budovano z materialu vhodného dle CSN 736133. Sklony nasypu a piikopu
budou 1:3, minimalné 1:2,5. Nasyp bude budovan po vrstvach tl. max. 300 mm z vhodného materialu
dle CSN 736133. Svahy télesa komunikace budou ohumusovany v tl. 150 mm a zatravnény.

Rozhledy Zelezni¢niho piejezdu byly posouzeny dle CSN 736380 ¢l. 7.3 a prilohy A - na
piejezdové zabezpeCovaci zafizeni. Jelikoz bude zfizena pozitivni signalizace, jsou posouzeny na
rychlost dovolenou 50 km/h, stoupani smérem k prejezdu z obou stran 3 %, tedy Dz =45 m. Rozhledové
trojuhelniky budou bez prekazek rozhledu za podminky pravidelného odstranovani naletové zelen¢.

SO 10-50-11.1 Uprava polni cesty u piejezdu P5627 ev. km 41,583

Stavebni uprava silnice 1/24 (ve vazb¢ na Uprava Ghlu kiizeni silnice 1/24 a zeleznici) vyvola
uprava na ni napojenych ucelovych komunikaci (polnich cest) v nezbytném rozsahu tak, aby bylo
dosazeno kolmého napojeni ve vzdalenosti alespon 10 m od Zelezni¢niho piejezdu a plynulého
podélného sklonu.

Komunikace je navrzena o délce tpravy 44,6 m, na konci bude navazovat stavajici polni cesta na
p.¢. 3511/4 a bude zde rovnéz napojena polni cesta na p.C. 4110/2 podél télesa drahy.

Vozovka je navrzena asfaltova $itky 6,0 m, na konci bude plynule ziZena na stavajici Sitku
v misté napojeni.
Vozovka bude lemovana nezpevnénymi krajnicemi $itky 0,5 m o pficném sklonu 8 %. T¢leso

komunikace bude tvofeno nasypem, ktery bude budovan po vrstvach tl. max. 300 mm z vhodného
materialu dle CSN 736133. Svahy t¢lesa komunikace budou ohumusovany v tl. 150 mm a zatravnény.

Rozhledové trojithelniky piipojeni tigelové komunikace na silnici 1/24 jsou posouzeny dle CSN
736101, a to ve sméru od Zelezni¢niho piejezdu na rychlost dovolenou 50 km/h a klesani 7 % a
v opa¢ném smeru na rychlost dovolenou 90 km/h a stoupani 3 %, a to:

* 3 mv ose ucelové komunikace
* 45 m v ose pfilehlého jizdniho pruhu I/24 pro v = 50 km/h
= 110 m v ose ptilehlého j.pruhu pro v= 90 km/h

Rozhledové trojiihelniky budou bez ptekazek rozhledu za podminky pravidelného odstranovani
naletove zelené.

SO 10-50-12 Uprava silnice 11/148 u piejezdu P5628 ev. km 42,977

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5628 se nachazi v ev. km 42,977. Jedna se o Groviiové kiizeni
se silnici 11/148 v nebezpe¢ném uhlu. Na silnici v tésné blizkosti pfejezdu navazuje 1 sjezd na polni
cestu (v nebezpecném prostoru drahy), 1 sjezd na ucelovou komunikaci k primyslovému objektu a 1
ktizovatka s mistni komunikaci (ulice Nadrazni smérem k Zelezni¢ni stanici).

Vzhledem ke Spatnému technickému provedeni stavajiciho piejezdu dojde k jeho mirnému
11/148 s trati. Silnice se na zacatku Upravy ze sméru z centra odkloni od ptivodni trasy smérem od
kolejisté a pomoci oblouku bude piivedena k piejezdu v kiizeni s trati 75°/105°, poté pomoci opa¢ného
oblouku navaze na ptivodni trasu silnice smérem na Klec.

V ramci Gpravy dojde k odtéZeni a zruSeni plvodni trasy silnice u piejezdu. V této plose dojde
nove k terénnim Upravam a zatravnéni.

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu ¢ini 1211 m?, celkovéa délka komunikace
¢ini 165,4 m, zakladni $ifka 6,0 m.

SO 10-50-12.1 Uprava mistnich komunikaci u piejezdu P5628 ev. km 42,977

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5628 se nachazi v evid. km 42,977. Jedna se o uroviiové kiizeni
se silnici 1I/148 v nebezpecném uhlu. Na silnici v tésné blizkosti piejezdu navazuje sjezd na polni cestu
(v nebezpeéném prostoru drahy), sjezd na uc¢elovou komunikaci k primyslovému objektu a kiiZzovatka
s mistni komunikaci (ulice Nadrazni smérem k Zeleznicni stanici).
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Vzhledem ke Spatnému technickému provedeni stavajiciho piejezdu dojde k jeho mirnému
odsunu proti sméru stani¢eni na novou pozici tak, aby bylo zabezpeceno bezpecnéjsi kiizeni silnice
11/148 s trati. Silnice se na zacatku Upravy ze sméru z centra odkloni od ptivodni trasy smérem od
kolejisté a pomoci oblouku bude ptivedena k piejezdu v kiizeni s trati 75°/105°, poté pomoci opacného
oblouku navaze na ptvodni trasu silnice smérem na Klec. V ramci této upravy dojde k Gpravé mistni
komunikace v ulici nadrazni, kdy bude zrekonstruovana kiizovatka s 11/148 v ramci navazani na jeji
novy polohopisny a vySkopisny tvar a s tim souvisejici rekonstrukei levostranného chodniku podél
téchto komunikaci, napojeni nezpevnéné ucelové komunikace u primyslového areéalu a pielozeni polni
cesty u prejezdu do dostate¢né vzdalenosti od piejezdu. Nové umisténi nového sjezdu bude zaroven
respektovat izemni plan mésta — planovanou vystavbu prumyslového arealu.

Celkova zpevnéné plochy upravenych komunikaci z asfaltobetonu ¢ini 462,4 m?, celkova délka
komunikace v tseku 1 (mistni komunikace k Zelezni¢ni stanici) ¢ini 21,37 m, zakladni §itka 6,2 m, délka
v tseku 2 (chodnik podél silnice 11/148 a mistni komunikace smérem k nadrazi) ¢ini 68,45 m, Sitka 2,0
m, délka v useku 3 (napojeni nového sjezdu na ucelovou komunikaci a pielozka polni cesty) ¢ini 30,29
m, Sitka asfaltové casti 7,0 m, ¢asti z mechanicky zpevnéného kameniva 3,0 m, délka v useku 4
(rekonstrukce sjezdu k primyslovému arealu) ¢ini 18,07 m o $ifce 6,0 m.

SO 12-50-01 Pielozka mistni komunikace u zruseného prejezdu P5629 ev. km 45,693

Zelezni¢ni jednokolejny piejezd P5629 se nachazi v ev. km 45,693. Jedna se o Giroviiové kiiZeni
s polni cestou. Vzhledem k tomu, Ze se v blizkosti nachazi Zelezni¢ni pfejezd P5630 s mistni
komunikaci, v ramci dokumentace pritkazu nahrad piejezdii byl tento prejezd urc¢en ke zruSeni.

Pivodni zrusena ucelova komunikace pres piejezd P5629 bude nové pieloZzena k mistni
komunikaci u piejezdu P5630. Nova trasa v misté napojeni na stavajici pribéh bude pokrac¢ovat v ramci
cesty z mechanicky zpevnéného kameniva v soub&hu s kolejistém v misté stavajici péSiny az k mistni
komunikaci v zahradni kolonii, kde dojde k rekonstrukci komunikace z asfaltobetonu v jejim stavajicim
pribéhu az po napojeni na mistni komunikaci u ptejezdu P5630. Vzhledem k nevhodnému feseni
napojeni ve stavajicim stavu (v nebezpecném prostoru kolejiste, blizko prejezdové konstrukce) dojde
k odsunu stavajici kfizovatky od ptejezdu. V dusledku toho dojde ke zruSeni polni ptijezdové cesty na
pastvinu pod svahem vychodn¢ od fesené komunikace. V ramci Gprav bude proto vytvoren novy sjezd
na pastvinu v jeji severovychodni ¢asti u feky LuZnice. V ramci Gpravy dojde k odtéZeni a zruseni
ucelové komunikace ptes ruseny piejezd. V této plose dojde nove k zatravnéni.

Celkova plocha tcelové komunikace z nového mechanicky zpevnéného kameniva ¢ini 1470 m?,
celkova plocha ucelové komunikace z asfaltobetonu véetné dvou ptipojenych odboc¢ek k zahradam ¢ini
991 m?, celkova délka feSené komunikace ¢ini 746,20 m, zdkladni $ifka 3,5 m (&ast z asfaltobetonu) a
3,0 m (¢ast z mechanicky zpevnéného kameniva). V ¢asti z mechanicky zpevnéného kameniva budou
vytvoreny 2 vyhybny pro moznost vyhnuti se vozidel v protisméru. Délka nového sjezdu na pastvinu
¢ini 21,13 m, plocha 100 m?, zékladni $itka 4,0 m.

SO 12-50-02 Uprava mistni komunikace u p¥ejezdu P5630 ev. km 46,428

Zelezni¢ni piejezd ev. km 46,428 je jednokolejny trovitovy piejezd s mistni komunikaci.

Rozsah uprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektti je s rubem zavérnych zidek.

Prejezd bude nove opatien prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 12-50-03 Uprava polni cesty u piejezdu P5631 ev. km 48,736

Zelezni¢ni piejezd ev. km 48,736 je jednokolejny uroviiovy piejezd s polni cestou.

Rozsah uprav Zelezni¢niho ptejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pred a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektt je s rubem zavérnych zidek.

Ptejezd bude nové opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.
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SO 12-50-04 Uprava mistni komunikace u piejezdu P5632 ev. km 50,060

Zelezni¢ni piejezd ev. km 50,060 je jednokolejny Groviiovy prejezd s mistni komunikaci tfidy C
(obsluzna) v obci Vlkov.

Rozsah uprav Zelezni¢niho ptejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pred a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektti je s rubem zavérnych zidek.

Ptejezd bude nove opatien prejezdovym zabezpecovacim.

SO 12-50-05 Uprava mistni komunikace u piejezdu P5633 ev. km 50,560

Zelezni¢ni piejezd ev. km 50,560 je jednokolejny Girovitovy piejezd s mistni komunikaci tfidy C
(obsluzna).

Rozsah uprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci komunikace pied a za piejezdovou
konstrukci, ktera bude s rozebiratelnou konstrukci. Rozhrani objektt je s rubem zavérnych zidek.

Ptejezd bude nové opatien piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

SO 12-50-06 Uprava silnice 111/00352 u Zelezni¢niho mostu v ev.km 53,208

Jedna se o prelozku silnice 111/00352. Diivodem pielozky je stavebni uprava mostu km 53,208
zeleznicni traté Ceské Velenice — Veseli nad Luznici vCetné zvétSeni volné Sitky a vySky mostniho
otvoru.

Silnice bude rozsifena na minimalni §itku dvoupruhové komunikace vcetné iseku pod mostem a
dale bude vychylena ve smérovém oblouku pied mostem tak, ze dojde ke zlepSeni rozhledu vozidla
piijizd¢jiciho ve sméru od Valu na dal$i usek trasy a ke zlepSeni rozhledu kfiZzovatky s mistni
komunikaci ve sméru na Vlkov i rozhledu pfipojeni G¢elové komunikace k Zelezni¢nimu mostu pies
Nezarku.

Délka tpravy je navrzena 176 m. Silnice je navrzena v kategorii S6,5, tj. Sitka vozovky 5,5 m a
nezpevnéné krajnice Sitky 0,75 m.

Limitnim navrhovym prvkem je smérovy oblouk o polomé&ru 68 m, ktery dle CSN 736101 pfi
navrzeném dostfedném sklonu 5 % odpovida navrhové rychlosti 35 km/h a mezni rychlosti 50 km/h.
Délky piechodnic jsou navrzeny 30 m. Rozsifeni vozovky ve smérovém oblouku o poloméru 68 m bude
na 7,7 m (dle tab. 12 CSN 736102 pro viechny druhy vozidel vychazi pozadovana §itka j. pruhii 3,79 +
3,83 m).

Na zac¢atku a konci tseku bude plynulé rozsifeni z/na stavajici Sitku vozovky, ktera ¢ini cca 4,7
m, resp. cca 4,1 m.

Rozhledové trojuhelniky jsou posouzeny ve sméru od Valu na rychlost mezni 50 km/h (ptiléhajici
smérovy oblouk R=68 m) a ve sméru od Veseli n.L. na rychlost dovolenou 90 km/h, a to:

= pro piipojeni Géelové komunikace dle CSN 736101 3 m v ose uéelové komunikace, 40 m v ose
prilehlého jizdniho pruhu I1I/00352 pro v, = 50 km/h a 120 m v ose pfilehlého j.pruhu pro vee=
90 km/h

= pro kiizovatku mistni komunikace dle CSN 736102, vozidlo skupiny 1 (na mistni komunikaci
je vyznacen zéakaz vjezdu nakladnich vozidel) 3 m v ose jizdniho pruhu mistni komunikace, 70
m v ose pfilehlého jizdniho pruhu I1I/00352 pro v, = 50 km/h a 145 m v ose pfilehlého j.pruhu
Pro vier= 90 km/h

Zemni t&leso bude budovano z materidlu vhodného dle CSN 736133. Vzhledem k moznému
kontaktu s proudici vodou (hladina h100 mén¢ jak 0,5 m pod zemni plani — vyznacena v podélném
profilu a charakteristickych pficnych fezech) bude zemni téleso budovano z materialu odolného ke
kolisani hladiny vody a proudici vod¢, véetné opevnéni svahti nasypa a prikopt, napt. hrubym lomovym
kamenem. Sklony nasypu a ptikopu budou 1:3.

Podélny sklon je navrzen min. 0,5 %, zaobleni lomt nivelety budou poloméry vrcholovych a

udolnicovych obloukti min. 1000 m. Niveleta silnice I11I/00352 bude sniZena s cilem dosazeni podjezdné
vysky podjezdu, avsak moznost sniZeni nivelety je omezena hladinou h100 pfilehlého vodniho toku.
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Soucasti objektu jsou stavebni upravy 3 sjezdli na sousedni nemovitosti, a to na p.¢. 3950, 3945/6
a 4084. Stavebni upravy sjezdi jsou z divodu plynulého napojeni na upravené $itkové a vySkové
usporadani silnice I11/00352. Sjezd na p.¢. 4084 bude na Sitku vrat se zaoblenim narozi o polomérech 2
m., sjezdy na zeméd¢€lské pozemky p.¢. 3950 a 3945/6 jsou navrzeny o Sifce 5 m se zaoblenim naroZzi o
polomérech 2 m.

SO 12-50-06.1 Uprava mistni komunikace u Zelezni¢niho mostu v ev.km 53,208

Stavebni objekt zahrnuje Upravu napojeni mistni komunikace (smérem na Vlkov) na silnici
111/00352 (SO 12-50-06). Uprava je navrzena v délce potiebné pro plynulé vyskové napojeni na
upravenou niveletu silnice I1I/00352 a plynulé zaobleni narozi.

Rozhledové trojuhelniky kiizovatky se silnici I11/00352 jsou posouzeny ve sméru od Valu na
rychlost mezni 50 km/h (pfiléhajici smérovy oblouk R=68 m) a ve sméru od Veseli n.L. na rychlost
dovolenou 90 km/h, a to pro kfizovatku mistni komunikace se silnici I11/00352 dle CSN 736102, vozidlo
skupiny 1 (na mistni komunikaci je vyznacen zakaz vjezdu nakladnich vozidel) 3 m v ose jizdniho pruhu
mistni komunikace, 70 m v ose pfilehlého jizdniho pruhu I1I/00352 pro vim = 50 km/h a 145 m v ose
ptilehlého j.pruhu pro vdov= 90 km/h

Zemni téleso bude budovano z materialu vhodného dle CSN 736133. Vzhledem k moznému
kontaktu s proudici vodou (hladina h100 mén¢ jak 0,5 m pod zemni plani — vyznacena v fezu) bude
zemni téleso budovano z materialu odolného ke kolisani hladiny vody a proudici vod¢, véetné opevnéni
svahl nasypt a prikopt, napt. hrubym lomovym kamenem.

SO 12-50-06.2 U&elova komunikace k Zelezni¢niho mostu v ev.km 53,340

Stavajici uc¢elova komunikace slouzici pro tdrzbu zelezni¢niho mostu ptes feku Nezarku tvori
smy¢ku, je napojena na silnici I1I/00352 pied a za mostem. Zajisténi rozhledového trojuhelniku ve sméru
od Veseli nad Luznici pfi vyjezdu z této komunikace by znamenalo netimérné prodlouzeni délky
pfemosténi Zelezni¢niho mostu km 53,208. Proto je navrzeno zruSeni ¢asti této ucelové komunikace —
vychodné od télesa drahy — pricemz ¢ast komunikace zapadné od télesa drahy bude odsunuta za patu
rozsifeného Zelezni¢niho naspu, bude zaslepena a umostu pfes Nezarku bude ziizeno Uvratové
obratisté.

Komunikace bude slouzit zejména pro piijezd vozidel idrzby mostu pres Nezarku a vozidel
Povodi Vltavy s.p. k fece Nezarce.

Komunikace je navrzena o délce 104,9 m, bude slepa, na konci bude tivratové obratisté tvaru T
délky 28 m.

Vozovka je navrzena jednopruhova asfaltova Sitky 3,5 m, na zacatku u napojeni na silnici
I11/00352 bude rozsifena na 5,5 m.

Vozovka bude lemovana nezpevnénymi krajnicemi §itky 0,25 m na stran¢ télesa drahy a 0,5 m
na opacné stran¢, a to pricném sklonu 8 %. T¢leso komunikace bude tvofeno nasypem, ktery bude
budovén po vrstvach tl. max. 300 mm z vhodného materialu dle CSN 736133. Svahy télesa komunikace
budou ohumusovany v tl. 150 mm a zatravnény.

) Rozhledové trojuhelniky pfipojeni ucelové komunikace na silnici II1/00352 jsou posouzeny dle
CSN 736101, a to ve sméru od Valu na rychlost mezni 50 km/h (pfiléhajici smérovy oblouk R=68 m) a
ve sméru od Veseli n.L. na rychlost dovolenou 90 km/h, a to:

= 3 m v ose ucelové komunikace
= 40 m v ose ptilehlého jizdniho pruhu I11I/00352 pro vy, = 50 km/h
= 120 m v ose prilehlého j.pruhu pro vie,= 90 km/h

Rozhledové trojuhelniky budou bez piekazek rozhledu za podminky odstranéni naletové zelené
podél silnice 111/00352 v rozsahu rozhledovych trojahelnikai.

3 Ostatni zpevnéné plochy a prostranstvi

SO 01-50-01  TNS Ceské Velenice, Giprava zpevnénych ploch
SO 03-52-01 ZST Nova Ves nad Luznici, uprava zpevnéné plochy u koleje ¢.4
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SO 03-52-02  ZST Nova Ves nad Luznici, Gprava zpevnéné plochy u VB

SO 03-52-02.1 ZST Nova Ves nad Luznici, prodlouzeni chodmiku u silnice I1/103
SO 05-52-01  ZST Suchdol nad LuZnici, Gprava zpevnéné plochy u koleje &.5
SO 05-52-02  ZST Suchdol nad Luznici, iprava zpevnéné plochy u VB

SO 07-52-01  ZST Majdalena, Gprava zpevnéné plochy u koleje &.4

SO 07-52-02  ZST Majdalena, Gprava zpevnéné plochy u VB

SO 08-52-01 Majdalena - Ttebon, SpS Tiebon, ptijezdna komunikace a zpevnéné plochy
SO 09-52-01  ZST Tieboi, iprava zpevnéné plochy u koleje ¢.3a

SO 09-52-02  ZST Ttebon, Gprava zpevnéné plochy u VB

SO 09-52-03  ZST Ttebon, Gprava zpevnéné plochy u koleje ¢.5

SO 11-52-01  ZST Lomnice nad LuZnici, Gprava zpevnéné plochy u koleje ¢.5
SO 11-52-02  ZST Lomnice nad LuZnici, Gprava zpevnéné plochy u VB

SO 11-52-02.1 ZST Lomnice nad LuZnici, parkovaci stani pred VB

SO 01-50-01 TNS Ceské Velenice, tiprava zpevnénych ploch

Stavajici plochy v aredlu TNS Ceské Velenice jsou v soucasné dobé nezpevnéné, podklad je
z doby vystavby objektii. Stérkové cesty jsou bez rozliseni od ostatnich ploch, plochy zartstaji a je tak
nutna celkova rekonstrukce a provedeni vcetné vSech podkladnich vrstev. Areal je feSen pro dopravni
obsluznost jednotlivych objektd okruhovym zptisobem v¢. dvou vjezdovych bran. Pro vozidla tak neni
nutné vytvoreni to¢ny v arealu. V prostiedni ¢asti arealu je provedeno propojeni okruhu a pro mensi
vozidla tak moZnost otoceni do protisméru vici ptivodnimu vjezdu. Aredl je v prostiedni ¢asti rozdélen
pomoci oploceni a dvou bran osazenych na komunikaci. Destové vody jsou v soucasné dob¢ vzhledem
k charakteru a konstrukci cest zasakovany ptimo v ramci dané konstrukce.

Novy navrh respektuje stavajici smérové a v ramci moznosti i Sitkové usporadani aredlové
komunikace. Pfi vjezdu do arealu bude komunikace navazovat na vjezdové brany o Sifce 4,5 m, u
stavebniho objektu navaze na jednotliva vrata rozsifenim po piidlazbu objektu a na propojeni okruhu
podél stiedového oploceni. Za vnitinimi branami, které rozdéluji pozemek na 2 samostatné oplocené
¢asti, bude komunikace pokracovat v §ifce 4,0 m s adekvatnim rozsifenim v oblouku.

Veskeré stavebni tpravy zpevnénych ploch se fesi v ramci oploceného uzavieného arealu TNS.

Celkova zpevnéna plocha komunikace z asfaltobetonu ¢ini 1602 m?, celkovéa délka komunikace
¢ini 491,1 m.

SO 03-52-01 ZST Nova Ves nad LuZnici, iprava zpevnéné plochy u koleje ¢.4

Jedna se o rekonstrukci stavajicich nezpevnénych ploch pro nakladku a vykladku v misté stavajici
rampy, ktera bude odstranéna. Nové bude celd plocha zhotovena z asfaltu, plocha bude rozsifena a
prodlouZena pro maximalni vyuziti délky ptilehlé koleje pro nakladku a vykladku.

Nova zpevnéna plocha bude provedena v uzitné délce 246,7 m a nejvetsi Sifce 35.3 m. Zpevneéna
plocha je umisténa ve vzdalenosti 1,725 m od osy ptilehlé koleje a celkova plocha ¢ini 3905 m?.
Rekonstrukci plochy dojde k zaniku prostiedniho vjezdu a zbylé dva vjezdy budou geometricky
upraveny tak aby byl umoznén vjezd piivésovych souprav.

V misté severovychodniho sjezdu se nachazi propustek, ktery bude muset byt prodlouzen
z divodi zajisténi maximalnich polomér obloukd u vjezdu na ZP. Kolem zpevnéné plochy bude
provedena krajnice z asfaltového recyklatt fr. 0-32 mm a v misté soub¢hu s koleji ¢.4 bude usazen
silni¢ni obrubnik ABO 2-15 (150/250/1000)

Materialové teSeni zpevnénych ploch bude provedeno z asfaltového betonu dle TP170 a
z katalogu byla vybrana vozovka D1-N-1-V-PIII.

Napojeni na komunikaci II. tfidy ¢. 103 na p.¢. 2047 bude provedeno v soucasnych dvou sjezdech
treti bude zruSen. Oba stavajici sjezdy budou upraveny do nové podoby tak aby poloméry oblouki
odpovidali maximalnim rozmértim a bylo mozné pouziti pfivésovych souprav.
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SO 03-52-02 ZST Nova Ves nad LuZnici, iprava zpevnéné plochy u VB

Jedna se o rekonstrukcei stavajicich zpevnénych ploch u vypravni budovy ZST, které slouzi
k propojeni nového nastupisté pies centralni prechod a stavajiciho chodniku z obce, umisténi mobiliate
a obsluze samotné vypravni budovy. Nova ZP bude provedena v celkové plose 161,6 m? v odstupu 3,0
m od osy koleje. Napojeni bude provedeno na centralni piechod, zapadni a jizni fasadu objektu vypravni
budovy a stavajici chodnik jihovychodné od vypravni budovy (ktery soubézné s komunikaci pokracuje
jizn¢ do obce) a novy chodnik k zastavce autobusu.

Novéa zpevnéna plocha bude provedena z betonové dlazby tl. 80 mm. Zpevnéna plocha bude
lemovana betonovym obrubnikem ABO 2-15 (150/250/1000), jehoZ horni hrana bude licovat s dlazbou.
Veskeré obrubniky budou uloZzeny do betonu C25/35 — XF 3 tl. 100 mm

V jizni ¢asti bude proveden zaliv pro pfistieSek na kola a odpadkové kose (takovym zplsobem,
aby tyto prvky nezasahovaly do priichoziho profilu zpevnéné plochy k nastupisti). Napojeni na centralni

piechod je provedeno ve shodné vysce, napojeni na stavajici chodnik je provedeno 20 mm nad urovni
tohoto chodniku.

SO 03-52-02.1 ZST Nova Ves nad LuZnici, prodlouZeni chodniku u silnice 11/103

Jedna se o navrh nového chodniku podél vypravni budovy ZST Nova Ves nad LuZnici pro
propojeni stavajiciho chodniku a stavajici zastavky BUS Nova Ves nad Luznici. Chodnik je navrzen
v celkové délce 44,62 m a proménné Sifce 1,85 (v nejuz$im misté na zaCatku tseku) — 3,73 m (v misté
k tomuto objektu, dale pak bude chodnik ohrani¢en chodnikovymi obrubniky a v misté zastavky
obrubniky silni¢nimi, kde bude zaroven proveden kontrastni pas §. 0,4 m.

Konstrukce chodnik je navrzena z betonové dlazby tl. 60 mm, ohrani¢ena betonovym obrubnikem
§. 80 mm jehoZ horni hrana bude licovat s dlazbou. V km 0,037.32 bude osazen silni¢ni obrubnik §. 150
mm ktery bude ukoncen v km 0,044.62. Veskeré obrubniky budou ulozeny do betonu C25/35 tl. 100
mm.

Odvodnéni novych zpevnénych ploch bude pomoci pfiéného a podélného spadu do zatravnéné
plochy a na stavajici komunikaci v severni ¢asti.

SO 05-52-01 ZST Suchdol nad LuZnici, iprava zpevnéné plochy u koleje ¢.5

Jedna se o rekonstrukcei stavajici asfaltové zpevnéné plochy uréené pro nakladku a vykladku
nachazejici se u koleje ¢.5. Stavajici stav je feSen jako celistva plocha neodd€lujici komunikaci od
plochy pro nakladku a vykladku. Novy stav je navrzeny tak aby tyto plochy odd¢lil. Nové navrzena
plocha bude od stavajici komunikace oddélena zelenym pasem lemovanym betonovymi obrubniky
Soucasti zpevnéné plochy jsou dva sjezdy navrZeny tak aby jejich maximalni poloméry odpovidali
vjezdu privésovych souprav.

Nova zpevnéna plocha bude provedena v uzitné délce 211 m, Sifce 14,5 — 6,13 m.

Zpevnéna plocha je umisténa ve vzdalenosti 1,725 m od osy ptilehlé koleje a celkova plocha ¢ini
2743 m?. Rekonstrukei plochy dojde k oddéleni komunikace od zpevn&né plochy.

Cela zpevnéna plocha je lemovana silnicnim obrubnikem ABO 2-15 (150/250/1000) uloZenym
do betonu C 25/35 XF3 v mistech sjezdii bude usazen sniZzeny silni¢ni obrubnik ABO-2-15 N
(150/150/1000) rovnéz do betonu C 25/35 XF3. Obrubnik bude osazen tak Ze jeho horni hrana bude ve
stejné vysce jako nova kolejnice a soucasné o 0,1 m zvySena nad Groven nové ZP.

Materialové teSeni zpevnénych ploch bude provedeno z asfaltového betonu dle TP170 a
z katalogu byla vybrana vozovka D1-N-1-V-PIII.

Napojeni na komunikaci v ulici U Nadrazi bude provedeno dvéma sjezdy. Oba sjezdy budou
upraveny tak aby poloméry obloukli odpovidali maximalnim rozmérim a bylo mozné pouziti
piivésovych souprav. Zpevnéna plocha bude od stavajici komunikace odd€lena snizenym obrubnikem,
aby byla zachovana linie stavajici MK u §irokych vjezdl na ZP
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SO 05-52-02 ZST Suchdol nad LuZnici, iprava zpevnéné plochy u VB

Jedna se o rekonstrukcei stavajicich zpevnénych ploch u vypravni budovy ZST, které slouzi
k propojeni nového nastupisté pres centralni pfechod, napojeni na ulici U Nadrazi, umisténi mobiliafe a
obsluze samotné vypravni budovy. Nova ZP bude provedena v celkové plose 266 m? v odstupu 3,0 m
od osy koleje. bude navazovat na stavebni objekt nastupisté a vystup z podchodu (schodisté a rampa pro
osoby s omezenou moznosti pohybu). Napojeni na stavajici komunikaci bude provedeno na chodnik
podél zapadni fasady vypravni budovy Zel. stanice.

Novéa zpevnéna plocha bude provedena z betonové dlazby tl. 80 mm. Zpevnéna plocha bude
lemovana betonovym obrubnikem ABO 2-15 (150/250/1000), jehoZ horni hrana bude licovat s dlazbou.
Veskeré obrubniky budou uloZzeny do betonu C25/35 — XF 3 tl. 100 mm

Vzhledem k velkym vyskovym urovnim mezi néastupistém a vypravni budovou, bude feSena ZP
podél fasady, ktera je soubézna s kolejistém, provedena takovym zptisobem, aby byl zajistén piistup
osob s omezenou moznosti pohybu — tato plocha bude provedena od vstupu z ¢ekarny max. 20 mm pod
urovni podlahy a tuto uroven budou vyrovnavat 2 chodniky na nastupisté které budou provedeny v max.
sklonu 8,33 %. V jizni ¢asti bude proveden zaliv pro 2 pfistfesky na kola (takovym zplsobem, aby tyto
prvky nezasahovaly do prichoziho profilu zpevnéné plochy k nastupisti). Napojeni na nastupisté a
chodnik v ulici je provedeno ve shodné vysce.

SO 07-52-01 ZST Majdalena, aprava zpevnéné plochy u koleje &.4

Jedna se o rekonstrukci stavajici $térkové a betonové zpevnéné plochy uréené pro nakladku a
vykladku nachazejici se u koleje ¢.4. Stavajici stav obsahuje budovu skladu, ktera bude demolovana
stejn¢ tak se zde nachazi stavajici betonova rampa, u které dojde rovnéz k demolici. Novy stav je
navrzeny tak aby tyto plochy sjednotil pouzitim stejného povrchu konstrukce v celé plose a zaroven
dojde k umisténi nové nakladové rampy umisténé ke koleji ¢.4 v celkové délce 88 m. V severni Casti
dojde k napojeni na komunikaci, ktera se nachazi pted vypravni budovou a v jizni €asti zpevnéné plochy
dojde k napojeni na stavajici cestu tvofenou betonovymi panely.

10,76 m (v misté nejuzsim).

Zpevnéna plocha je umisténa ve vzdalenosti 1,725 m od osy prilehlé koleje a celkova plocha ¢ini
4027,8 m?, véetn& severniho a jizniho napojeni na stivajici komunikace. Z toho je zpevnéna plocha
z asfaltobetonu 2954,4 m* a zpevnéna plocha z retenéni dlazby 1073,4 m?.

Napojeni zpevnéné plochy na stavajici komunikace bude provedeno dvéma sjezdy. Jeden sjezd
se nachazi v severni ¢asti zpevnéné plochy jedna se o komunikaci Sitky 5,58 m s obloukem o poloméru
30 m. skladba vozovky je stejna jako u navazujici zpevnéné plochy, napojeni usti v ulici pfed VB na
asfaltovou mistni komunikaci v kontaktu se stdvajici komunikaci bude vzajemna spara opatiena
asfaltovou pruznou zalivkou z divodu zamezeni priniku vody do vozovkového podlozi. Sjezd
nachazejici se na jizni stran¢ zpevnéné plochy $itky 4,5 m je napojen na stavajici komunikaci u piejezdu
P5605. Sjezd je po celé své délce lemovan krajnici Sitky 0,5 m o tloust'ce vrstvy Stérkodrti 150 mm. Ve
stfedni ¢asti ZP je napojeni na stavajici plochu tvotenou z betonovych panelt. V misté napojeni budou
osazena betonova svodidla v. 1,0 m.

Odvodnéni novych zpevnénych ploch bude v severni ¢asti pomoci pii¢ného a podélného spadu
do nové vzniklych liniovych zlabii, které budou pomoci potrubi zalsténo do nové budovaného
vsakovaciho zafizeni kolejisté. Zpevnéna plocha bude ve stiedni a jizni ¢asti CasteCn¢ tvotena retencni
dlazbou, tzn. likvidace destovych vod v téchto ¢astech bude pfimym vsakovanim v této plose, pfipadné
pres krajnici v okolni zeleni (bez napojeni na kanalizaci). Sjezdy v severni a jizni ¢asti budou
vyspadovany pies krajnici do okolni zelen¢.

SO 07-52-02 ZST Majdalena, iprava zpevnéné plochy u VB

Jedna se o rekonstrukcei stavajicich zpevnénych ploch u vypravni budovy ZST, které slouzi
k propojeni nového nastupisté pres centralni pfechod, napojeni na stavajici zpevnénou plochu
nachazejici se pied VB a na jizni stran¢, umisténi mobiliafe a obsluze samotné vypravni budovy. Nova
ZP bude provedena v celkové plose 289 m? v odstupu 3,0 m od osy koleje.
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Novéa zpevnéna plocha bude provedena z betonové dlazby tl. 80 mm. Zpevnéna plocha bude
lemovana betonovym obrubnikem ABO 2-15 (150/250/1000), jehoZ horni hrana bude licovat s dlazbou.
Veskeré obrubniky budou uloZzeny do betonu C25/35 — XF 3 tl. 100 mm

V jizni ¢asti bude proveden zaliv pro pfistiesek (takovym zplisobem, aby tyto prvky nezasahovaly
do pruchoziho profilu zpevnéné plochy k nastupisti). Tato plocha bude zaroven slouzit jako pristupovy
chodnik k novému parkovisti, které bude umisténo jizné od zpevnéné plochy (v misté zdemolovaného
objektu na p.¢. st. 273). Napojeni na centralni ptechod je provedeno ve shodné vySce, napojeni na
stavajici chodnik bude rovnéz provedeno ve shodné vysce.

Nové parkovisté bude napojeno sjezdem na SO-07-52-01, parkovaci mista (4x, z toho jedno
vyhrazené) budou ptimknuty ke zpevnéné plose. Samotné napojeni parkovisté a plocha k pojizdéni bude
tvofena asfaltobetonem s plochou 95,2 m?, parkovaci mista budou tvofena retenéni dlazbou tl. 80 mm
s plochou 38 m?, vyhrazené parkovaci misto bude tvofeno betonovou dlazbou o tl. 80 mm s plochou
16,7 m>.

SO 08-52-01 Majdalena - Tiebon, SpS Treboi, prijezdna komunikace a zpevnéné plochy

Jedna se o asfaltovou zpevnénou plochu pro obsluhu nové spinaci stanice u zruseného prejezdu
P5613 ve stani¢eni 30,843 km. Nova ZP bude provedena o Sifce 4,5 m od objektu SpS, celkova plocha
ZP ¢ini 181,3 m?. Napojeni na stdvajici mistni komunikaci bude provedeno novym sjezdem.

Kolem nové ZP bude provedena krajnice z asfaltového recyklatu fr. 0-32 mm. Vzhledem
k terénnim upravam bude pod novym svahem (jizné€ od objektu SpS) proveden zlab z betonovych
zlabovek pro odvod destové vody ze svahu do =zatravnéné plochy. ZP bude vyspadovana
severovychodnim smérem (pfipadné smérem od budovy) do okolniho zatravnéného terénu a zaroven
takovym zplisobem, aby vstupy do objektu ve stitovych sténach byly 0,15 m nad trovni ZP.

Materialové teSeni zpevnénych ploch bude provedeno z asfaltového betonu dle TP170 a
z katalogu vozovky D1-N-1-V-PIII.

Napojeni na komunikaci bude provedeno takovym zplsobem, aby byly zajistény vzhledem ke
stavajicim podminkdm maximalni mozné poloméry oblouka.

SO 09-52-01 ZST T¥eboii, tiprava zpevnéné plochy u koleje &.3a

Jedna se o asfaltovou zpevnénou plochu pro nakladku a vykladku v misté stavajici zpevnéné
plochy. Nova ZP bude provedena v maximalni mozné uzitné délce koleje, ktera ¢ini 190,15 m, Sitka ZP
plocha ZP ¢ini 1734 m2. Napojeni ZP bude provedeno na stavajici pfijezdovou komunikaci v severni
casti.

Cela zpevnéna plocha je lemovana silni¢nim obrubnikem ABO 2-15 (150/250/1000) uloZenym
do betonu C 25/35 XF3. Obrubnik bude osazen tak Ze jeho horni hrana bude ve stejné vysce jako nova
kolejnice a soucasn¢ o 0,1 m zvySena nad Groven nové ZP. V misté obratisté v jizni ¢asti ZP je osazen
snizeny obrubnik ABO 2-15 N (150/150/1000) rovné€Zz ulozeny do betonu C25/35 XF3 a je zde navrZeno
napojeni na stavajici nezpevnénou komunikaci. V severni Casti zpevnéné plochy se nachazi volny
prostor, ktery je urceny pro stozary a TS. Tato plocha bude lemovana silni¢nim obrubnikem a vysypana
Stérkem. Napojeni v severni ¢asti ZP je planovano na nové navrzenou komunikaci, ktera neni souc¢asti
této investicni akce.

Materialové teSeni zpevnénych ploch bude provedeno z asfaltového betonu dle TP170 a
z katalogu byla vybrana vozovka D1-N-1-V-PIII.

Napojeni zpevnéné plochy na mistni komunikace bude provedeno jednim sjezdem v severni ¢asti.
Sjezd je sitky 5,18 m a navazuje na nové rekonstruovanou komunikaci vedouci na budovany kruhovy
objezd pied VB.

SO 09-52-02 ZST Tieboii, iprava zpevnéné plochy u VB

Jedna se o rekonstrukci zpevnénych ploch u vypravni budovy ZST, které slouzi k propojeni
nového nastupiste pres centralni pfechod a stavajici komunikaci, umisténi mobiliafe a obsluze samotné
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vypravni budovy, WC, skladu a nové TS. Nova ZP bude provedena ve dvou provedenich — pochozi a
pojezdovéa nédkladni technikou. Pochozi ¢ast bude o celkové plose 283,8 m? a bude navazovat na
centralni pfechod u koleje, ze tiech stran na vypravni budovu odkud bude napojena na nové budovanou
ZP, ktera je soucasti vedlejsi investicni akce a novou ZP jizné¢ od VB. Napojeni na nové budovany
chodnik bude s nulovym pievySenim, tak aby vznikla celistva plocha. Pojezdova ¢ast o celkové plose
373 m? bude slouzit k obsluze nové TS a pohybu techniky po plose u stavajiciho skladu a WC. Plocha
bude napojena sjezdem na stavajici komunikaci o Sifce 5,19 m u nové TS a 6,54 m v severni Casti
v navaznosti na novou zpevnénou plochu SO 09-52-03.

Nova zpevnéna plocha bude provedena z betonové dlazby tl. 80 mm (pochozi ¢ast) a 100 mm
(pojezdova Cast). Zpevnéna plocha bude ve styku s okolnim terénem lemovana betonovym obrubnikem
ABO 2-15 (150/250/1000), jehoz horni hrana bude licovat s dlazbou. v pfipad¢ zvySené Casti severné a
jizn¢ od VB bude dlazba opiena o nastupistni obrubnik L75 (nova ZP bude v severni ¢asti az 50 cm nad
urovni kolejnice). Vzhledem ke zméné nivelety ZP bude zrusena stavajici rampa pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu na WC — nov¢ bude ZP navazovat piimo do vstupti.

V jizni casti bude proveden zaliv pro 2 pfistifesky na kola (takovym zpiisobem, aby tyto prvky
nezasahovaly do prichoziho profilu zpevnéné plochy k nastupisti). Napojeni na centralni pechod je
provedeno ve shodné vysce. Cekarna je napojena ve vysce 20 mm pod trovni podlahy, ostatni vstupy
na vychodni stran¢ objektu VB jsou ptistupné po novych bet. stupnich.

Materialové feSeni zpevnénych ploch bude provedeno z betonové dlazby. Hmatové prvky
(varovné a signalni pasy) jsou navrzeny z betonové dlazby s reliéfni upravou v Cervené barve.

SO 09-52-03 ZST T¥eboii, tiprava zpevnéné plochy u koleje &.5

Jedna se o asfaltovou zpevnénou plochu pro nakladku a vykladku v misté stavajici rampy a
zpevnéné plochy. Nova ZP bude provedena v maximalni mozné uzitné délce koleje, Sitka ZP bude 24
m v misté nejuz$im a 28,5 m v miste nejSirSim v odstupu 1,725 m od osy pfilehlé koleje. Celkova plocha
ZP ¢&ini 6040 m?. Rozsah Gpravy zpevnéné plochy sahd aZ po sjezd na mistni komunikaci u piejezdu
P5617, kde bude nové upravena zpevnéna plocha napojena. Plocha je ve své celé plose zhotovena
jednostrannym spadem smérem ke koleji kde se pfed obrubnikem nachazi soustava mikrostérbinovych
trub, slouzici k jejimu odvodnéni.

Cela zpevnéna plocha je lemovana silni¢nim obrubnikem ABO 2-15 (150/250/1000) uloZenym
do betonu C 25/35 XF3. Obrubnik bude osazen tak Ze jeho horni hrana bude ve stejné vysce jako nova
kolejnice a soucasné€ o 0,1 m zvySena nad tiroveni nové ZP. V mist¢, kde se nachazi vjezd do oploceného
arealu bude osazen snizeny obrubnik ABO 2-15 N (150/150/1000) rovnéz uloZeny do betonu C25/35
XF3.

Materialové teSeni zpevnénych ploch bude provedeno z asfaltového betonu dle TP170 a
z katalogu vozovky D1-N-1-V-PIII.

Napojeni zpevnéné plochy na mistni komunikace bude provedeno jednim sjezdem v severni ¢asti.
Sjezd je Sifky 4,5 m a navazuje na stavajici mistni komunikaci. Druhy sjezd se nachazi na jiznim konci
komunikace je Siroky 6 m a lemovan zpevnénou krajnici §itky 0,5 m ze §térkodrti o tloustce 150 mm.
Napojeni v jizni ¢asti ZP probiha na nové vznikajici komunikaci, ktera je soucasti vedlejsi investi¢ni
akce.

SO 11-52-01 ZST Lomnice nad LuZnici, iprava zpevnéné plochy u koleje ¢.5

Jedna se o novou asfaltovou zpevnénou plochu urc¢enou pro nakladku a vykladku v misté stavajici
rampy, ktera bude nové odstranéna, a ¢astecné zpevneéné plochy uzivané v soucasné dobé pro nakladku
a vykladku. Nova zpevnéna plocha bude provedena v maximalni mozné uzitné délce koleje, ktera ¢ini
133 m, jeji Sitka je 8,83 m v celé délce a je umisténa do vzdalenosti 1,725 m od osy ptilehlé koleje.
Celkova plocha ZP &ini 1247 m? a je tvofena z asfaltobetonu.

Cela zpevnéna plocha je lemovana silni¢nim obrubnikem ABO 2-15 (150/250/1000) uloZenym
do betonu C 25/35 XF3. Obrubnik bude osazen tak Ze jeho horni hrana bude ve stejné vysce jako nova
kolejnice a soucasné o 0,1 m zvySena nad Groveil nové ZP.

Souhrnna technicka zprava 186



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

Materialové teSeni zpevnénych ploch bude provedeno z asfaltového betonu dle TP170 a
z katalogu byla vybrana vozovka D1-N-1-V-PIII.

Napojeni ZP bude provedeno na stavajici komunikaci v ul. Nadrazni tfemi sjezdy. Ve vSech
ptipadech budou upraveny sjezdy stavajici. Dva sjezdy, které se nachazi na zacatku a na konci ZP
zustanou ve stejné poloze, dojde k jejich Sitkové upravé a tGpravé polomért obloukt tak aby byl
umoznén piijezd nakladnich vozidel. Sjezdy jsou Sitky 14,5 m. Stavajici prostiedni sjezd bude presunut
na novou pozici rozsifen a upraven tak aby spliioval podminky stejné jako u sjezdii pfedchozich. Této
sjezd je Sitky 13,12 m. VSechny sjezdy budou v kontaktu se stavajici mistni komunikaci do spary mezi
témito povrchy bude aplikovana pruzna asfaltova zalivka z divodu zamezeni pruniku povrchovych vod
do vozovkového souvrstvi a jejich nasledné degradaci.

SO 11-52-02 ZST Lomnice nad LuZnici, iprava zpevnéné plochy u VB

Jedna se o rekonstrukei zpevnénych ploch kolem vypravni budovy ZST, které slouzi k propojeni
nového nastupisté pres centralni prechod a stavajici komunikaci, umisténi mobiliafe, obsluze samotné
vypravni budovy a WC nachazejiciho se severovychodn¢ od VB. Nova ZP bude provedena v celkové
plose 264,7 m? v odstupu 3,0 m od osy koleje. Napojeni bude provedeno na centralni ptechod, vychodni,
jizni, zapadni a severni fasadu objektu vypravni budovy a na nové budovanou komunikaci s parkovistém
a chodnikem tato tiprava je soucasti objektu SO 115202.1.

Nova zpevnéna plocha bude provedena z betonové dlazby tl. 80 mm. Zpevnéna plocha bude ve
styku s okolnim terénem lemovana betonovym obrubnikem ABO 2-15 (150/250/1000), jehoz horni
hrana bude licovat s dlazbou. Soucasti této plochy je i misto pro piechdzeni, které slouzi k propojeni
nov¢ upravené polohy chodnikii a nového parkovisté (neni soucasti tohoto SO)

Napojeni na centralni pfechod je provedeno ve shodné vySce, napojeni na stavajici komunikaci je
provedeno 20 mm nad jeji Grovni, v tomto misté je zaroven proveden chodnik jako misto pro pfechazeni
(pfes komunikaci na nové upraveny chodnik.

Materialové teSeni zpevnénych ploch bude provedeno z betonové dlazby. Hmatové prvky
(varovné a signalni pasy) jsou navrzeny z betonové dlazby s reliéfni upravou v Cervené barve.

SO 11-52-02.1 ZST Lomnice nad LuZnici, parkovaci stani pied VB

Jedna se o rekonstrukci stavajici Stérkové zpevnéné plochy pred VB, uprava stavajiciho chodniku
vedouciho do obce a vybudovani nového parkovisté slouziciho pro cestujici vlakové prepravy.
Komunikace je napojena v jizni ¢asti na komunikaci stavajici a v misté kontaktu téchto dvou ploch bude
do spar provedena pruzna asfaltova zalivka, ktera zabranuje vniknuti srazkovych vod do vozovkového
souvrstvi. Komunikace bude §itky 6 m s pficnym spadem 1,9 % a je navrzena z asfaltobetonu. Chodnik
je navrzen $itky 2 m a bude napojen na chodnik stavajici materialové feSeni tohoto chodniku je
z betonové dlazby. Noveé vznikne 18 parkovacich mist z toho jedno je vyhrazeno pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Parkovaci stani je provedeno z retencni dlazby tl. 80 mm. Jedna se o
kolma parkovaci stani jejichz rozmér je 2,5 x 5 m a vyhrazené misto je o rozmérech 3,5 x 5 m.

Materialové teSeni zpevnénych ploch bude provedeno z asfaltového betonu dle TP170 a
z katalogu byla vybrana vozovka D1-N-1-V-PIII, z betonové dlazby tl. 60 mm a retencni dlazby tl. 80
mm v piipad¢€ parkovacich stani.

Napojeni ZP bude provedeno na stavajici komunikaci v ul. Nadrazni.

4 Dopravni opatieni

SO 00-59-01 Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici, dopravni opatieni
Realizace stavby bude mit vliv na dopravu na stavajicich pozemnich komunikacich.

Doprava stavebniho materialu a stavebniho odpadu bude realizovéna po stavajicich komunikacich
—viz ¢ast ZOV, ptiloha N.1.6.4, kapitola 6 ,,Dopravni trasy*. Ze stavajicich komunikaci budou ziizeny
staveni$tni sjezdy. Stavenis$tni sjezdy budou zfizeny v mistech s rozhledem odpovidajicim dovolené
rychlosti dle CSN 736101, resp. 736110, piipadné kde to bude nezbytné bude snizena dovolena rychlost
dopravnim znac¢enim B20a.
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Pti realizaci Zelezni¢nich prejezd budou dotéené piejezdy uzavieny a vyznacena objizdna trasa,
s vyjimkou piejezdu silnice 1. tfidy a pfipadt, kde dochazi k prelozce komunikace (podrobnéji viz dale).
Pti uzavirce prejezdu nesmi byt zaroven uzavien piejezd, ktery je soucéasti objizdné trasy. Tomu bude
uzpusoben harmonogram stavby.

= Piejezdy 5593 km 11,343 a 5594 km 12,296, silnice I11/1505 — ponechani stavajiciho piejezdu
do doby vybudovani pielozky komunikace I11/1505, poté zruseni stavajicich piejezdu

= Piejezd 5599 km 15,942, silnice 1/24 —realizace po polovinach se zachovanim 1 jizdniho pruhu,
fizeni svételnou signalizaci

=  Piejezd 5601 km 16,768, mistni komunikace — ponechani stavajiciho piejezdu do doby
vybudovani pfelozky komunikace, poté zruseni stavajiciho prejezdu

= Piejezd 5603 km 18,694, silnice 1/24 — ponechani stavajiciho prejezdu do doby vybudovani
prelozky komunikace (nadjezdu), poté zruseni stavajiciho piejezdu

= Piejezd 5622 km 38,555, silnice 1/24 — realizace po polovinach se zachovanim 1 jizdniho pruhu,
fizeni svételnou signalizaci

= Piejezd 5627 km 41,583, silnice /24 — pokud bude v dobé¢ realizace jiz vybudovan obchvat
Lomnice nad Luznici silnice 1/24, bude se jednat o pfejezd mistni komunikace a piejezd bude
uzavien. V opacném piipad¢ realizace po polovinach se zachovanim 1 jizdniho pruhu, fizeni
svételnou signalizaci

Uzavirky budou vyznaCeny dopravnim znacenim Bl, na slepou komunikaci upozornéno
znaCkami [P10a, IP10b. Objizdné trasy budou vyznaceny dopravnim znacenim IS11a, IS11b, IS 11c.

V piipadé uzavirky poloviny komunikace bude vyznaceno zuzeni a snizeni povolené rychlosti
(DZ A6b, B20a). Na probihajici prace v tésné blizkosti komunikace bude upozornéno znackami A15.
Tam, kde nebude dostate¢ny rozhled mezi za¢atkem a koncem ziZeni, nebo kde to vyZaduje intenzita
dopravy, bude zfizena svételna signalizace.

Dopravni opatieni bezprostfedné navazuji na realizaci SO souvisejici s provozem na pozemnich
komunikacich. Jsou to pfedev§im upravy ¢i ruSeni stavajicich uroviiovych prejezdi a upravy
navazujicich komunikaci feSenych v ¢astech dokumentace D.2.1.3 Piejezdy a piechody a D.2.1.8
Pozemni komunikace.

Cast dopravnich opatfeni je navazana na vlastni postup a technologii provadéni stavebnich praci
pii rekonstrukei Zelezni¢ni traté a souvisejicich objektii. Jedna se sjezdy na stavenisté a k plocham ZP.
V tomto piipadé rozsah navrhovanych dopravnich opatieni vychazi ze Zasad organizace vystavby,
samostatna ¢ast dokumentace N.1.6.4.

Cast dopravnich opatfeni je navazana na upravy stavajicich komunikaci poskozenych stavenistni
dopravou, a to jak v prib&hu realizace stavby, tak po jejim ukonceni.

29. D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 01-60-01 TNS Ceské Velenice, kabelovod
SO 01-60-01 TNS Ceské Velenice, kabelovod

Navrh kabelovodu vychazi z pozadavkl silnoproudych a slaboproudych rozvodi. Téleso
kabelovodu je komplexni a certifikovany systém s tfidou reakce na ohen E, vodotésnosti do 0,5 baru, s
vnitini hladkou vrstvou pro efektivni vyuziti kapacity kabelovodu a zkraceni doby instalace.
Pozadovana pevnostni tiida kabelovodu je SN4+. Vyse uvedené technické parametry jsou vyzadovany
1 pro kompletni pfislusenstvi jako jsou: Sachty, prostupy, oblouky, odboc¢ky atd. Kabelovod je tvofen
certifikovanym systémem tras, které jsou umistény a spojeny v jedné linii samostatné nebo poloZeny v
paralelnim vedeni vedle sebe.

Pozadovana dokumentace ke kabelovodu: osvédceni o zkouSce nezavislé instituce tfida reakce na
ohen E, certifikace ISO 9001, 14001, 50001, prohlaseni o shod¢ pro cely systém. Min. 1 ks povolovaciho
listu/technického schvaleni pro vystavbu kabelovych vedeni v ramci dopravnich staveb Spravy
Zeleznic.
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V zavérecné fazi vystavby kabelovodu se provadi kontrola priichodnosti jednotlivych tras pomoci
kalibrace. Zakladnim parametrem kontroly je to, aby kalibr proSel volné kabelovou trasou mezi
jednotlivymi kabelovymi komorami. Kontrola a spravna funkénost kabelovodu se mize provést
kamerovou zkouskou, jejiz cil je prokazani pozadovanych parametrti kabelovodu.

Charakteristika pouZitych plastovych Sachet:

Systémové plastové Sachty jsou navrZzeny s ohledem na podminky a pozadavky projektu.
Pouzivaji se polypropylenové Sachty s variantami provedeni se dnem i bez dna (dle pozadavki
investora). Sachty jsou vybaveny kominkem pro osazeni poklopu a jejich konstrukce je tvofena
svafovanymi silnosténnymi polypropylenovymi deskami s Zebrovanim o tloust’ce 80 mm. Na piimych
usecich jsou Sachty rozmistény maximalné ve vzdalenostech 30 m, prfedevsim kvili Castym vybocenim
tras jednotlivych profesi k technologickym zafizenim.

Plastové Sachty jsou vybaveny:

= stupaCkami,
= prostupy definovanymi v prilozené tabulce,
= volitelnou vybavou dle konkrétni potieby.

Dle pozadavku jednotlivych profesi a pozadavki na oddé€leni tras vysokého napéti (VN) byla
navrzena samostatna vétev kabelovodu VN, ktera usti do vlastnich, segregovanych plastovych Sachet.
Trasa VN je navrZena s minimalnim odstupem 0,5 m od ostatnich kabelovych chranicek.

Kabelovod byl rozdélen na dv¢ trasy kabelového vedeni. Nové kabelovod vede ve dvou kynetach
vzdalenych od sebe 0,5m.

Kyneta 1 — Trasa VN

= Délka: Cca 100 m.
= Pocet Sachet: 6 x Plastova, 1 x Betonova

Kyneta 2 — Trasa data + nn

= Délka: Cca 75 m.
= Pocet Sachet: 4 x Plastova

D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektu

30. D.2.2.1 Pozemni objekty budov

SO 03-71-01  ZST Nova Ves nad LuZnici, stavebni Gpravy vypravni budovy
SO 05-71-01  ZST Suchdol nad LuZnici, stavebni tipravy vypravni budovy
SO 07-71-01  ZST Majdalena, stavebni tpravy vypravni budovy

SO 08-71-01  Zast. Tiebon lazné, stavebni Gipravy budovy zastavky

SO 09-71-01  ZST Ttebon, stavebni Gipravy vypravni budovy

SO 09-72-01  ZST Tiebon, objekt TS 22/0,4 kV

SO 11-71-01  ZST Lomnice nad Luznici, stavebni Gpravy vypravni budovy
SO 12-71-01  Zast. FrahelZz, stavebni Gpravy budovy zastavky

SO 13-86-01.1 ZST Veseli nad Luznici, stavebni ipravy v budové Stavédla 1

SO 03-71-01 ZST Nova Ves nad LuZnici, stavebni iipravy vypravni budovy

Predmétem stavebniho objektu SO03-71-01 jsou stavebni Upravy stavajici vypravni budovy
v obci Nova Ves nad Luznici z diivodu modernizace a optimalizace tratového useku mezi Ceskymi
Velenicemi a Veselim nad Luznici. Zdmérem navrhu je umisténi nové technologie v ramci
nevyuzivanych prostor objektu a provedeni veskerych stavebnich uprav s tim spojenych.

Vypravni budova v Nové vsi nad LuZznici je dvoupodlazni ¢astecn€ podsklepeny objekt
s nevyuzivanym podkrovim, ktery byl realizovan kolem roku 1885. Historickd budova ma obdélnikovy
pudorys o rozmérech 19,20 x 10,60 m. Objekt je tvofen soustavou Ctyf travé, z nichz vnéjsi dveé jsou
orientovany s podélnou osou kolmo na kolej, a stfedni dvé travé jsou orientovany ve smyslu podélného
rozméru budovy, tzn. rovnob&zné s koleji. Objekt je orientovan vzhledem k svétovym stranam tak, ze
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jeho podélna osa sméiuje od jihu na sever. Stiecha objektu je sedlova s hiebenem pii pohledu shora ve
tvaru podlouhlého pismene H. K severni strané historické budovy byla v minulosti realizovana
jednopodlazni nepodsklepena piistavba s pultovou stfechou o vnéjSich rozmérech 3,65 x 9,85 m. Tento
zdény objekt v soucasné dobé slouzi jako kotelna a je zastfeSen plochou pultovou stfechou, a komin,
ktery slouzi k odvodu spalin z hlavniho tepelného zdroje.

V nevyuzivanych prostorach v ramei prvniho nadzemniho podlazi bude umisténa zabezpecovaci,
sdélovaci a silnoprouda technologie pro bezpeény provoz modernizované trati. Reené si vyzada
stavebni Gpravy v ramci nosnych i nenosnych konstrukei, zasahy do stavajicich podlahovych konstrukeci,
okennich a dvetfnich vyplni, n€kterych rozvodi TZB. Tento navrh predpoklada zménu uréeni
predmétnych mistnosti, ve kterych bude umistovana technologie.

Z prostor technologie budou vymistény veskeré vodovodni rozvody (rozvody otopné soustavy,
vodovod apod.). Resené prostory budou vétrany, chlazeny a vytapény dle pozadavkid jednotlivych
profesi. Pied kazdou mistnosti s nové umistovanou technologii bude osazena do pazeného vykopu na
ptipravenou zakladovou desku prefabrikovana Sachta dle pozadavkt jednotlivé technologie, z které
budou kabely pomoci multikanalt zatistény do sklepnich prostor, pripadn¢ do kabelovych prostor pod
podlahou v nepodsklepenych ¢astech objektu. Umist'ovanou technologii bude nezbytné s ohledem na
jeji vysokou ekonomickou hodnotu ochranit. Resené si vyzada zasahy do podlah v druhém nadzemnim
podlazi, kde bude nezbytné veskeré podlahové konstrukce v ramci mistnosti s mokrym provozem, ¢i
potencialné mokrym provozem (havarie pracky, mycky apod.) opatiit vhodnou hydroizola¢ni vrstvou
tak, aby byly minimalizovany $kody zpusobené havarii vodovodnich instalaci ¢i selhanim lidského
faktoru.

Veskeré dotéené prostory budou opatfeny novou podlahou, budou zde vyspraveny omitky a
provedena nova vymalba. Ve stavédlové tstiedné bude provedena podlahova konstrukce s naslapnou
vrstvou z antistatického PVC + zde bude zaplechovani kabelového Zlabu. V ramci rozvodné NN a
sd¢lovaci mistnosti bude provedena nova podlaha s naslapnou vrstvou z dielektrického koberce. Fasada
objektu bude uvedena do piivodniho stavu pied zahajenim stavebnich uprav. Dopravni kancelafe budou
trvale pfistupné a v provozu po celou dobu vystavby, i béhem vyluk. Po provedeni stavebnich prav a
zahajenim provozu na modernizované draze se predpoklada, Ze dopravni kancelafe nebudou dale
vyuzivany. Bude sem pfesunuta ¢ekarna, ktera bude vymisténa kvtli noveé umistované technologii.

» Zastavéna plocha objektu: 231 m?
» Celkovy obestavény prostor objektu: 2 534 m?
= 0,000 =474,200 m n. m. Bpv

SO 05-71-01 ZST Suchdol nad LuZnici, stavebni apravy vypravni budovy

Predmétem stavebniho objektu SO05-71-01 jsou stavebni Upravy stavajici vypravni budovy
v obci Suchdol nad Luznici z divodu modernizace a optimalizace tratového tiseku mezi Ceskymi
Velenicemi a Veselim nad LuZnici. Zamérem navrhu je umisténi nové technologie v ramci
nevyuzivanych prostor objektu a provedeni veskerych stavebnich uprav s tim spojenych.

Vypravni budova v obci Suchdol nad Luznici sestava ze tii vzajemné dispozi¢né propojenych
¢asti, z nichz jizni ¢ast je jednopodlazni nepodsklepena se zastieSenim sedlovou stiechou s hiebenem
v podélném sméru budovy, tj. rovnob&ézné s osou koleje. Stiedni ¢ast objektu je dvoupodlazni a plné
podsklepena, se zastieSenim sedlovou stfechou se shodnou orientaci, a nevyuzivanym podkrovnim
prostorem. Severni ¢ast objektu je tfipodlazni, ¢astecné podsklepend se zastfesenim sedlovou stiechou
orientovanou v kolmém sméru, tj. kolmo na osu koleje. Objekt byl realizovan kolem roku 1885. Jizni
¢ast je obdélnikového ptidorysu o rozmeérech cca 6,20 x 8,70 m, stfedni ¢ast 10,80 x 10,40 m a severni
¢ast 7,25 x 12,80 m (délka x sitka). Nejnizsi objekt sestava z jednoho traktu, prostiedni objekt ze dvou
traktd a nejvyS$si ¢ast objektu sestava ze tii traktt, orientovanych v kolmém sméru. Hlavni vertikalni
komunikace se nachazi v severozapadnim cipu dispozice. Objekt je orientovan vzhledem k svétovym
stranam tak, ze jeho podéIna osa smétuje od jihu na sever, a je zaroven rovnobézna s osou koleje. Stiecha
objektu je sedlova s hiebenem vedenym u nizSich objektli v podélném sméru a u vyssi ¢asti v pricném
sméru. Severné od budovy je v blizkosti situovan drazni domek, ktery spolecné se severni fasadou
vytvaii hranice cca tiimetrové ulicky mezi budovami.
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Z dtivodu zvysujicich se narokti na prostor stran sdélovaci, silnoproudé a zabezpecovaci techniky,
bude velka ¢ast pudorysu prvniho nadzemniho podlazi uzpisobena pro umisténi potiebné technologie
pro potieby provozu drahy. Re¢ené si vyzada stavebni upravy v ramci nosnych i nenosnych konstrukei,
zasahy do stavajicich podlahovych konstrukci, okennich a dvetnich vyplni, nékterych rozvodt TZB.
Tento navrh predpoklada zménu uziti pfedmétnych mistnosti, ve kterych bude umistovana technologie.
Pro umisténi sd€lovaci a silnoproudé technologie bude nezbytné vybourat podlahy a podkladni vrstvy
v ramci konkrétnich prostor dle ptidorysu pro provedeni kabelového prostoru pod budouci podlahou pro
umisténi technologie. Kabelovy prostor v piipad¢ silnoproudé technologie musi byt s minimalni
svétlosti 800 mm. Nad timto prostorem bude realizovana nova skladana podlaha z ocelové nosné
konstrukce se zakrytem z ocelového Zebrovaného plechu. V ramci sd€lovaci technologie musi byt
kabelovy prostor o svétlosti min. 300 mm. Do kabelovych prostor bude kabelizace pfivedena pomoci
devitikomorovych multikanalti z nové realizované prefabrikované Sachty (soucasti tohoto SO) skrze
obvodové konstrukce zakladd.

Z prostor technologie budou vymistény veskeré vodovodni rozvody (rozvody otopné soustavy,
vodovod apod.). Resené prostory budou vétrany, chlazeny a vytapény dle pozadavki jednotlivych
profesi. Pied kazdou mistnosti s nové umistovanou technologii bude osazena do pazeného vykopu na
ptipravenou zakladovou desku prefabrikovana Sachta dle pozadavkt jednotlivé technologie, z které
budou kabely pomoci multikanalt zatistény do sklepnich prostor, pripadn¢ do kabelovych prostor pod
podlahou v nepodsklepenych ¢astech objektu. Umistovanou technologii bude nezbytné s ohledem na
jeji vysokou ekonomickou hodnotu ochranit. Resené si vyzada zasahy do podlah v druhém nadzemnim
podlazi, kde bude nezbytné veskeré podlahové konstrukce v ramci mistnosti s mokrym provozem, ¢i
potencialné mokrym provozem (havarie pracky, my¢ky apod.) opatiit vhodnou hydroizola¢ni vrstvou
tak, aby byly minimalizovany $kody zpusobené havarii vodovodnich instalaci ¢i selhanim lidského
faktoru.

Veskeré dotCené prostory budou opatfeny novou podlahou, budou zde vyspraveny omitky a
provedena nova vymalba. Ve stavédlové tstiedné bude provedena podlahova konstrukce s naslapnou
vrstvou z antistatického PVC + zde bude zaplechovani kabelového Zlabu. V ramci rozvodné NN a
sd¢lovaci mistnosti bude provedena nova podlaha s naslapnou vrstvou z dielektrického koberce. Fasada
objektu bude uvedena do piivodniho stavu pied zahajenim stavebnich uprav. Dopravni kancelafe budou
trvale pristupné a v provozu po celou dobu vystavby, i béhem vyluk. Po provedeni stavebnich tUprav a
zahajenim provozu na modernizované draze se predpoklada, Ze dopravni kancelafe nebudou dale
vyuzivany. Bude sem pfesunuta ¢ekarna, ktera bude vymisténa kvili noveé umistované technologii.

» Zastavéna plocha objektu: 248 m?
= Celkové obestaveény prostor objekt: 2418 m?
= +0,000 =452,850 m n. m. Bpv

SO 07-71-01 ZST Majdalena, stavebni Gipravy vypravni budovy

Predmétem stavebniho objektu SO07-71-01 jsou stavebni Upravy stavajici vypravni budovy
v obci Majdalena z diivodu modernizace a optimalizace tratového tseku mezi Ceskymi Velenicemi a
Veselim nad Luznici. Zamérem navrhu je umisténi nové technologie v ramci nevyuzivanych prostor
objektu a provedeni veskerych stavebnich uprav s tim spojenych.

Vypravni budova vobci Majdalena je dvoupodlazni castecné podsklepeny objekt
s nevyuzivanym podkrovim, ktery byl realizovan kolem roku 1890. Historicka budova ma pfiblizn¢
obdélnikovy padorys o rozmérech 27,90 x 13,50 m. Objekt je tvofen soustavou dvou travé
orientovanych rovnobézné s koleji. Objekt je orientovan vzhledem k svétovym stranam tak, ze jeho
podélna osa sméfuje od jihovychodu na severozapad. Stfecha objektu je sedlova s hfebenem vedenym
v podélném sméru. Kolmo na hlavni hieben jsou pii kazdém rohu budovy situovany kratké sedlové
sttechy podtrhujici dojem kratkych pficnych kiidel vystupujicich zhlavniho podélného.
K severozapadni stran¢ historického objektu pfiléha ptistavba s hygienickym zazemim pro cestujici,
ktera neni dispozicné propojena s ptivodni vypravni budovou.

Z duvodu zvySujicich se naroki na prostor stran sdélovaci, silnoproudé a zabezpe€ovaci techniky,
bude velka cast piidorysu prvniho nadzemniho podlazi uzptisobena pro umisténi potfebné technologie
pro potieby provozu drahy. Recené si vyzada stavebni upravy v ramci nosnych i nenosnych konstruket,
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zasahy do stavajicich podlahovych konstrukci, okennich a dvetnich vyplni, nékterych rozvodt TZB.
Tento navrh predpoklada zménu uziti pfedmétnych mistnosti, ve kterych bude umistovana technologie.
Pro umisténi sd€lovaci a silnoproudé technologie bude nezbytné vybourat podlahy a podkladni vrstvy
v ramci konkrétnich prostor dle ptidorysu pro provedeni kabelového prostoru pod budouci podlahou pro
umisténi technologie. Kabelovy prostor v ptipadé silnoproudé technologiec musi byt s minimalni
svétlosti 800 mm. Nad timto prostorem bude realizovana nova skladana podlaha z ocelové nosné
konstrukce se zakrytem z ocelového zebrovaného plechu. V ramci sdélovaci technologie musi byt
kabelovy prostor o svétlosti min. 300 mm. Do kabelovych prostor bude kabelizace pfivedena pomoci
devitikomorovych multikanalti z nové realizované prefabrikované Sachty (soucasti tohoto SO) skrze
obvodové konstrukce zakladd.

Z prostor technologie budou vymistény veskeré vodovodni rozvody (rozvody otopné soustavy,
vodovod apod.). ReSené prostory budou vétrany, chlazeny a vytapény dle pozadavkid jednotlivych
profesi. Pied kazdou mistnosti s nové umistovanou technologii bude osazena do pazeného vykopu na
ptipravenou zakladovou desku prefabrikovana Sachta dle pozadavkt jednotlivé technologie, z které
budou kabely pomoci multikanalt zatistény do sklepnich prostor, pripadn¢ do kabelovych prostor pod
podlahou v nepodsklepenych ¢astech objektu. Umist'ovanou technologii bude nezbytné s ohledem na
jeji vysokou ekonomickou hodnotu ochranit. Resené si vyzada zasahy do podlah v druhém nadzemnim
podlazi, kde bude nezbytné veskeré podlahové konstrukce v ramci mistnosti s mokrym provozem, ¢i
potencialné mokrym provozem (havarie pracky, mycky apod.) opatiit vhodnou hydroizola¢ni vrstvou
tak, aby byly minimalizovany $kody zpusobené havarii vodovodnich instalaci ¢i selhanim lidského
faktoru.

Veskeré dotéené prostory budou opatfeny novou podlahou, budou zde vyspraveny omitky a
provedena nova vymalba. Ve stavédlové tstiedné bude provedena podlahova konstrukce s naslapnou
vrstvou z antistatického PVC + zde bude zaplechovani kabelového Zlabu. V ramci rozvodné NN a
sd¢lovaci mistnosti bude provedena nova podlaha s naslapnou vrstvou z dielektrického koberce. Fasada
objektu bude uvedena do piivodniho stavu pied zahajenim stavebnich uprav. Dopravni kancelafe budou
trvale pfistupné a v provozu po celou dobu vystavby, i béhem vyluk.

» Zastavéna plocha: 443 m?
* Obestavény prostor: 5838 m’
= 10,000 =442,140 m n. m. Bpv

SO 08-71-01 Zast. Treboii lazné, stavebni ipravy budovy zastavky

Predmétem tohoto objektu jsou stavebni Upravy stavajici budovy zastavky Tiebon lazng,
z divodu umisténi nové technologie do stavajicich prostor tohoto objektu a provedeni veskerych
stavebnich uprav s tim spojenych. Pfedmétem naopak neni rekonstrukce objektu ve smyslu opravy
fasady, vymény oken, vymeény stfeSni krytiny, snizeni energetické narocnosti objektu apod.
Rekonstrukce v tomto smyslu probéhla v minulych letech.

SO 09-71-01 ZST Tieboi, stavebni ipravy vypravni budovy

Predmétem stavebniho objektu SO 09-71-01 jsou stavebni Upravy stavajici vypravni budovy
v obci Tieboti z diivodu modernizace a optimalizace tratového useku mezi Ceskymi Velenicemi a
Veselim nad Luznici. Zamérem navrhu je umisténi nové technologie v ramci nevyuzivanych prostor
objektu a provedeni veSkerych stavebnich uprav s tim spojenych.

Budova z roku 1885 obdélnikového tvaru piiblizné 25x14m, s podélnou osou orientovanou S-J.

Budova je zdéna s kombinovanym sténovym systémem-dv¢ kiidla orientovana podélnou osou
kolmo ke kolejisti, stfedni kiidlo s podélnou osou rovnobézng s kolejistém. Vychodni priceli je
orientovano ke kolejisti. Bo¢ni kfidla maji tfi nadzemni podlaZi, stfedni ¢ast dvé nadzemni podlazi.

Objekt je Casteéné podsklepen. ZastieSeni sedlovymi stiechami. Krytina z plechovych Sablon
(alukryt). Objekt neni pamatkové chranén, nachazi se v chranéné krajinné oblasti I1.-IV. zony. v objektu
je 6 bytu.

Z duvodu zvySujicich se naroki na prostor stran sdélovaci, silnoproudé a zabezpe€ovaci techniky,
bude velka ¢ast pudorysu prvniho nadzemniho podlazi uzpisobena pro umisténi potiebné technologic
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pro potieby provozu drahy. Re¢ené si vyzada stavebni ipravy v ramci nosnych i nenosnych konstrukef,
zasahy do stavajicich podlahovych konstrukci, okennich a dvefnich vyplni, nékterych rozvoda TZB.
Tento navrh predpoklada zménu uziti pfedmétnych mistnosti, ve kterych bude umistovana technologie.
Pro umisténi sd€lovaci a silnoproudé technologie bude nezbytné vybourat podlahy a podkladni vrstvy
v ramci konkrétnich prostor dle ptidorysu pro provedeni kabelového prostoru pod budouci podlahou pro
umisténi technologie. Kabelovy prostor v ptipadé silnoproudé technologiec musi byt s minimalni
svétlosti 800 mm. Nad timto prostorem bude realizovana nova skladana podlaha z ocelové nosné
konstrukce se zakrytem z ocelového zebrovaného plechu. V ramci sdélovaci technologie musi byt
kabelovy prostor o svétlosti min. 300 mm. Do kabelovych prostor bude kabelizace pfivedena pomoci
devitikomorovych multikanalti z nové realizované prefabrikované Sachty (soucasti tohoto SO) skrze
obvodové konstrukce zaklada.

Z prostor technologie budou vymistény veskeré vodovodni rozvody (rozvody otopné soustavy,
vodovod apod.). Resené prostory budou vétrany, chlazeny a vytapény dle pozadavkid jednotlivych
profesi. Pred kazdou mistnosti s nové umist'ovanou technologii bude osazena do pazené¢ho vykopu na
ptipravenou zakladovou desku prefabrikovana Sachta dle pozadavkt jednotlivé technologie, z které
budou kabely pomoci multikanal zaustény do sklepnich prostor, piipadné do kabelovych prostor pod
podlahou v nepodsklepenych ¢astech objektu. Umistovanou technologii bude nezbytné s ohledem na
jeji vysokou ekonomickou hodnotu ochranit. Resené si vyzada zasahy do podlah v druhém nadzemnim
podlazi, kde bude nezbytné veskeré podlahové konstrukce v ramci mistnosti s mokrym provozem, ¢i
potencialné mokrym provozem (havarie pracky, mycky apod.) opatfit vhodnou hydroizola¢ni vrstvou
tak, aby byly minimalizovany Skody zpisobené havarii vodovodnich instalaci ¢i selhanim lidského
faktoru.

Veskeré dotéené prostory budou opatfeny novou podlahou, budou zde vyspraveny omitky a
provedena nova vymalba. Ve stavédlové ustiedné¢ bude provedena podlahova konstrukce s naslapnou
vrstvou z antistatického PVC + zde bude zaplechovani kabelového Zlabu. V ramci rozvodné NN a
sd¢lovaci mistnosti bude provedena nova podlaha s naslapnou vrstvou z dielektrického koberce. Fasada
objektu bude uvedena do pivodniho stavu pied zahajenim stavebnich uprav. Dopravni kancelaie budou
trvale pfistupné a v provozu po celou dobu vystavby, i béhem vyluk.

» Zastavéna plocha: 346 m?
* Obestavény prostor: 4 150 m?
= 10,000 =435,560 m n. m. Bpv

SO 09-72-01 ZST Tteboii, objekt TS 22/0.4 Kv

Predmétem stavebniho objektu SO 09-72-01 je novostavba objektu trafostanice v obci Trebon
z diivodu modernizace a optimalizace tratového tiseku mezi Ceskymi Velenicemi a Veselim nad
LuZnici. Zadmérem navrhu je umisténi nové silnoproudé technologie v ramci nové budovaného objektu
a provedeni veskerych stavebnich uprav s tim spojenych.

Severné od vypravni budovy v ZST Ttebon, ve které je v ramci této stavby umistovana nova
sdélovaci a zabezpeCovaci technologie pro provoz drahy (viz SO 09-71-01), se nachazi ptizemni
jednopodlazni stavajici budova socialniho zafizeni. Objekt je zdény, jednopodlazni a zastieSen sedlovou
sttechou o mirném sklonu. Uvnitf objektu se nachazi hygienické a socialni zazemi pro vefejnost. Pii
jizni stran¢ budovy se nachazi jeden vzrostly strom. Z této strany je objekt napojen na rozvod vody ze
stavajici vypravni budovy.

V ramci této ¢asti dokumentace bude k stavajici budové socialniho zazemi zjizniho sméru
pfistavéna nova budova trafostanice, ktera bude reflektovat tvarové feseni stavajiciho objektu. Mezi
obéma objekty bude ponechan volny prostor min. 1,5 m, ¢imz vznikne moznost pro revizni a kontrolni
prace na vodovodni pfipojce a ptipojce destové kanalizace, které jsou vedeny mezi obéma stavbami.
Trafostanice bude vysSi neZ stavajici budova sohledem na pozadavky na svétlou vysku stran
umist'ované technologie.

Samotny objekt bude situovan tak, aby mezi jeho severni sténou a jizni sténou budovy socialniho
zazemi byl prostor 1500 mm, a byl osové srovnan s osou stavajiciho objektu — hieben stiechy
v pudorysném soub¢&hu.
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Je nezbytné pfi vystavbé nového objektu staticky zajistit stavajici budovu socialniho zazemd.
V souvislosti se zalozenim bude nutné odbourat ¢ast stavajiciho septiku (viz vykresova ¢ast), ktery byl
v minulosti zabetonovan a neni v provozu. Umisténi stavby si dale vyzada pielozku vodovodni pfipojky
pro socialni zazemi, které je vedena mezi vypravni budovou a timto objektem. Redené si patrné vyzada
stavebni upravy v ramci stavajiciho objektu WC. Pfed zahajenim zemnich praci bude zaroven pokacen
vzrostly strom, ktery se nachazi jizné od stavajici budovy.

Objekt bude napojen na sit’ silnoproudé elektrotechniky a na destovou kanalizaci. Spolecné
s odvodem vod ze stiechy nového objektu budou svedeny do dest'ové kanalizace rovnéz jizni svody ze
stiechy stavajiciho objektu tak, aby nedochazelo k dotaci dest'ové vody k zakladové spafe novostavby.
Vstup kabelti silnoproudé technologie bude znové umistované plastové Sachty vychodné pied
trafostanici. Realizace objektu trafostanice predpoklada ptelozeni stavajici vodovodni ptipojky objektu
socidlniho zazemi. Dest'ové svody budou napojeny na stavajici destovou kanalizaci.

» Zastavéna plocha: 37,50 m?
» Obestavény prostor: 232,20 m*
= 10,000 =436,130 m n. m. Bpv

SO 11-71-01 ZST Lomnice nad LuZnici, stavebni @ipravy vypravni budovy

Predmétem stavebniho objektu SO 11-71-01 jsou stavebni Upravy stavajici vypravni budovy
v obci Lomnice nad LuZnici z diivodu modernizace a optimalizace tratového useku mezi Ceskymi
Velenicemi a Veselim nad LuZnici. Zamérem navrhu je umisténi nové technologie v ramci
nevyuzivanych prostor objektu a provedeni veskerych stavebnich uprav s tim spojenych.

Vypravni budova v Lomnici nad Luznici je dvoupodlazni ¢asteéne podsklepeny objekt, ktery byl
realizovan kolem roku 1885. Historicka budova ma ptiblizny obdélnikovy tvar o rozmérech 10,10 x
22,50 m s podélnou osou orientovanou SV — JZ.

Budova je zdéna s kombinovanym sténovym systémem. Vychodni priceli je orientovano ke
kolejisti. Budova méa dvé nadzemni podlazi, piidu a je castecné podsklepend. ZasteSeni sedlovou
stitechou s hiebenem orientovanym ve sméru podélné osy budovy. Krytina z palenych keramickych
tasek. V jizni ¢asti na hlavni budovu navazuje piizemni zdéna pfistavba se sedlovou stfechou rozméru
priblizng 6,0 x 8,0 m, ktera je s hlavni budovou dispozi¢né propojena. Krytina stfechy piistavby je z
eternitovych vlnitych tvarovek. Objekt neni pamatkové chranén, nachazi se v chranéné krajinné oblasti
IL.-IV. zny.

Z dtivodu zvysujicich se narokti na prostor stran sdélovaci, silnoproudé a zabezpecovaci techniky,
bude velka ¢ast pudorysu prvniho nadzemniho podlazi uzpisobena pro umisténi potiebné technologie
pro potieby provozu drahy. Re¢ené si vyzada stavebni upravy v ramci nosnych i nenosnych konstrukei,
zasahy do stavajicich podlahovych konstrukci, okennich a dvetnich vyplni, nékterych rozvodt TZB.
Tento navrh predpoklada zménu uziti predmétnych mistnosti, ve kterych bude umist'ovana technologie.
Pro umisténi sd€lovaci a silnoproudé technologie bude nezbytné vybourat podlahy a podkladni vrstvy
v ramci konkrétnich prostor dle ptidorysu pro provedeni kabelového prostoru pod budouci podlahou pro
umisténi technologie. Kabelovy prostor v piipad¢é silnoproudé technologie musi byt s minimalni
svétlosti 800 mm. Nad timto prostorem bude realizovana nova skladana podlaha z ocelové nosné
konstrukce se zakrytem z ocelového Zebrovaného plechu. V ramci sd€lovaci technologie musi byt
kabelovy prostor o svétlosti min. 300 mm. Do kabelovych prostor bude kabelizace pfivedena pomoci
devitikomorovych multikanald z nové realizované prefabrikované Sachty (soucasti tohoto SO) skrze
obvodové konstrukce zakladd.

Z prostor technologie budou vymistény veskeré vodovodni rozvody (rozvody otopné soustavy,
vodovod apod.). Resené prostory budou vétrany, chlazeny a vytapény dle pozadavki jednotlivych
profesi. Pied kazdou mistnosti s nové umistovanou technologii bude osazena do pazeného vykopu na
piipravenou zakladovou desku prefabrikovana Sachta dle pozadavku jednotlivé technologie, z které
budou kabely pomoci multikanalt zatistény do sklepnich prostor, pripadn¢ do kabelovych prostor pod
podlahou v nepodsklepenych ¢astech objektu. Umistovanou technologii bude nezbytné s ohledem na
jeji vysokou ekonomickou hodnotu ochranit. Resené si vyzada zasahy do podlah v druhém nadzemnim
podlazi, kde bude nezbytné veskeré podlahové konstrukce v ramci mistnosti s mokrym provozem, ¢i
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potencialn¢ mokrym provozem (havéarie pracky, mycky apod.) opatiit vhodnou hydroizola¢ni vrstvou
tak, aby byly minimalizovany $kody zpusobené havarii vodovodnich instalaci ¢i selhanim lidského
faktoru.

Veskeré dotCené prostory budou opatfeny novou podlahou, budou zde vyspraveny omitky a
provedena nova vymalba. Ve stavédlové tstiedné bude provedena podlahova konstrukce s naslapnou
vrstvou z antistatického PVC + zde bude zaplechovani kabelového Zlabu. V ramci rozvodné NN a
sd¢lovaci mistnosti bude provedena nova podlaha s naslapnou vrstvou z dielektrického koberce. Fasada
objektu bude uvedena do ptivodniho stavu pied zahajenim stavebnich uprav. Dopravni kancelaie budou
trvale pristupné a v provozu po celou dobu vystavby, i béhem vyluk. Po provedeni stavebnich tprav a
zahajenim provozu na modernizované draze se predpoklada, Ze dopravni kancelafe nebudou dale
vyuzivany. Bude sem pfesunuta ¢ekarna, ktera bude vymisténa kvuli noveé umistované technologii.

» Zastavéna plocha: 215 m?
* Obestavény prostor: 2 100 m?
= 10,000 =423,680 m n. m. Bpv

SO 12-71-01 Zast. FrahelZ, stavebni upravy budovy zastavky

Predmétem tohoto objektu jsou stavebni Gpravy stavajici budovy zastavky Frahelz, z divodu
umisténi nové technologie v ramci nevyuzivanych prostor objektu a provedeni veskerych stavebnich
uprav s tim spojenych. Pfedmétem naopak neni rekonstrukce objektu ve smyslu opravy fasady, vymény
oken, vymény stife$ni krytiny, sniZzeni energetické naro¢nosti objektu apod. Rekonstrukce v tomto
smyslu probéhla v minulych letech.

Stavajici zabezpecovaci technologie, ktera je umisténa v mistnosti 1.02, zlistane zachovana a
nebude stavebnimi Gpravami dot¢ena. Prostup multikanalu skrze obvodovou sténu stavajiciho objektu
bude fadn¢ utésnén proti t¢inktim pozaru a tlakové vodé. Preklad nad prostupem je navrzen z ocelového
profilu IPN 120-800, v po¢tu 4 ks.

Nové zfizovany prostup bude utésnén dle PBR. Pro zat&snéni kabelti v multikanélu pii vstupu do
budovy budou pouzity tlakové ucpavky proti priniku vody (multikanal - 1 otvor - 9 ks, certifikované
systémové feseni). Prostupy kabelti do objektti budou utésnény pozarnimi ucpavkami EI 60DP1, stejné
tak jako v hlavnich pozarnich piepazkach u kabelovych kanald.

Kabelovy zlab pod nové umistovanou technologii bude proveden z betonu pevnostni tiidy
C25/30-XC2, XA2 (CZ)-Cl10,20-Dmax22-S3 dle stavebné konstrukéniho feSeni. Podlahu bude tvofit
zelezobetonova deska tloustky 200 mm a stény kanalu (kabelového prostoru) budou provedeny
v tloustce 100-150 mm. Sténové konstrukce budou vyztuzeny ortogonalné svafovanymi sitémi pii
kazdém povrchu a budou sestavat z pruti 10 mm s oky 100/100. Stény a podlaha kabelového Zlabu
budou natfeny dvouslozkovou cementem pojenou mineralni hydroizolaci (proti podzemni a tlakové
vod¢). Okraje kanalu budou opatieny lemovacim ocelovym thelnikem, ktery bude o 8 mm zapustén pod
urovenn podlahy (tloustka Zebrovaného plechu). Plocha kabelového Zlabu bude zakryta ocelovym
zebrovanym plechem.

V mistnosti sdé€lovaciho zafizeni bude realizovana podlaha s naslapnou vrstvou z tzv.
antistatického PVC. Pred pokladkou nové PVC krytiny bude podlaha vyrovnana nivela¢ni stérkou.
V mistech kabelového Zlabu bude naslapnou vrstvu podlahy tvofit ocelovy zebrovany plech.

» Zastavéna plocha: 74 m?
= Obestavény prostor: 341 m?

SO 13-86-01.1 ZST Veseli n. LuZnici, stavebni Gipravy v budové stavédla 1

Stavebni objekt zahrnuje stavebni tipravy v ramci jediné mistnosti v budové stavédla 1 v ZST
Veseli nad LuZnici. Kvuli instalaci nové silnoproudé technologie dojde krozsifeni stavajiciho
kabelového kanalu v podlaze mistnosti Rozvodny NN. Stavajici konstrukce podlahy bude po realizaci
kanalu opravena a sjednocena, a nové vedeni kabelového kanalu bude opatfeno zaplechovanim.

» Rozsah stavebnich uprav: 5m?
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31. D.2.2.2 ZastreSeni nastupist’, pristifeSky na nastupistich

SO 03-75-01  ZST Nova Ves nad LuZnici, zastfeSeni nastupisté

SO 04-75-01  Zast. Dvory nad LuZnici, pfistiesek pro cestujici

SO 04-75-02  Zast. Hrdlotezy, pristfesek pro cestujici

SO 04-75-03  Zast. Suchdol nad Luznici, pfistfeSek pro cestujici

SO 05-75-01  ZST Suchdol nad LuZnici, zastfeseni vystupti z podchodu
SO 07-75-01  ZST Majdalena, zastieSeni nastupisté

SO 08-75-01  Zast. Majdalena, pfistifesek pro cestujici

SO 09-75-01  ZST Tiebon, zastieSeni nastupistd

SO 10-75-01  Zast. Luznice, pfistfesek pro cestujici

SO 10-75-01.1 zastavky BUS Tiebon, Gigant Rozmberk, pfistiesky pro cestujici
SO 11-75-01  ZST Lomnice nad LuZnici, zastFeSeni nastupisté

Predmétem dokumentace jsou navrhy piistieskli v Zelezni¢nich zastavkach, kde budou stavajici
objekty zastavek demolovany. Je navrzen modulovy systém pfistfeski. Nove jsou navrzena zastieSeni
nastupist’ v ZST.

Pristresky.
Tvarové a materialové feSeni je zvoleno s ohledem na umisténi zastavek ve zvlasté chranéném

uzemi, s ohledem na pozadavky CHKO Ttebonsko a zaroven vychazi z typového feSeni piistieskd na
nastupistich podle platné smémice SZ, typ 15.1.

Pristresky budou mit ramovy ocelovy nosny systém, sttecha pultova. Délkovy rozmér proménny
podle poctu cestujicich. Soucasti pfistfeskli jsou lavicky pro sezeni. Zadni a bocni stény budou
alternativné bud’ plechové, kompozitni anebo dieveéné. Stiecha z vinitého plechu.

Typy piistieskli — samostatny pfistiesek pro cestujici, piistiesek s technologickym vestavkem,
piistiesek pro odstav kol, tento mize mit implementovan i technologicky vestavek.

Vestavek bude mit kabelovy prostor pod podlahou.
Podrobny popis je uveden v jednotlivych stavebnich objektech.

ZastieSeni nastupist’:

ZastieSeni je feSeno jako typové dle VL Z 13, s atypickymi rozméry. Osové vzdalenost sloupt je
6,0m, zastfeSeni jednosloupové, sloupy ocelové do betonovych zakladovych patek, podhled ve stiedni
Casti zastieSeni. ZastfeSeni pro Sifi nastupist’ 4660 mm. Minimalni podchodna vyska pod zastieSenim je
2,5 m.

ZastfeSeni vystupu z podchodu:

Reseno v ZST Suchdol nad Luznici s atypickymi rozméry dle typovych VL Z 14. ZastieSeni
navrzeno s vykonzolovanou stiechou, ktera bude slouzit jako zastfeSeni pro cestujici a zastfeSeni
odstavu jizdnich kol. Stény zastfeSeni na parapetech vystupt budou typové prosklené. Stiecha
z vlnitého trapézového plechu s antikorozni tpravou — pultova. Nosna konstrukce ocelova ramova.
Sloupy kotvené jednak k betonovym parapetim podchodu — SO 05-20-01, a jednak do terénu pod
nastupisti.

Strucny popis a technické ieSent

Pro umisténi piistteski i zastteSeni je podminkou provedeni nastupisté a pristupové komunikace.

Podrobné je technické feseni popsano v jednotlivych SO.
Kapacitni udaje
Kazdy SO obsahuje nékolik podobjektt, které jsou popsany v PD.

e

Objekty pristreskll maji konstantni §ifi 2,4 m a proménnou délku v zavislosti na poctu cestujicich
a ucelu. Vyska pristreskl od nastupiste konstantni.

Objekt zastieSeni vystupt z podchodu — délka zastieseni je celkem 47,225 m. Sitka zastfeseni
konstantni 7,85 m.
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Objekty zastfeSeni nastupis$t’ maji konstantni Sitku 4,65m, délka proménna 60—90 m.
32. D.2.2.3 Individualni protihlukova opatfreni
SO 02-76-01 Ceské Velenice - Novéa Ves nad Luznici, individudlni protihlukové opatieni

Ochrana ptred hlukem vyplyva ze zakona ¢.258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni
pozd¢jsich predpist Pro dopravni hluk je vyznamny predevsim § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery hovori
0 povinnosti spravcti pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk
nepiekracoval hygienické limity stanovené provadécim piedpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pted hlukem upravuje Natizeni vlady ze dne 7. prosince 2022, kterym se méni
nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pied neptiznivymi u¢inky hluku a vibraci, ve znéni
pozdé¢jsich predpist. Toto nafizeni vlady zapracovava piislusné predpisy Evropské unie a upravuje
hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a
chranény venkovni prostor. Déle upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb

Objekty navrzené na protihlukové upravy

Rodinny dim ¢. p. 76, Nova Ves nad Luznici (VB 2). Hygienicky limit neni podle vypoctu
piekrocen, ekvivalentni hladiny akustického tlaku se vSak v no¢ni dobé pohybuji o 0,3 dB pod hranici
limitu z tohoto divodu doporucuji k protihlukovym upravam pristoupit, az v pifipadé, Ze kontrolni
méieni po realizaci stavby nevyhovi.

33. D.2.2.4 Orientacni systém

SO 03-77-01 ZST Nova Ves nad Luznici, orienta¢ni systém
SO 04-77-01 Zast. Dvory nad Luznici, orientacni systém
SO 04-77-02 Zast. Hrdlofezy, orientacni systém

SO 04-77-03 Zast. Suchdol nad Luznici zastavka, orientacni systém
SO 05-77-01 ZST Suchdol nad Luznici, orientaéni systém
SO 07-77-01 ZST Majdalena, orientaéni systém

SO 08-77-01 Zast. Majdalena zastavka, orienta¢ni systém
SO 08-77-02 Zast. Tieboi 1azné, orientacni systém

SO 09-77-01 ZST Tiebon, orientaéni systém

SO 10-77-01 Zast. Luznice, orientacni systém

SO 11-77-01 ZST Lomnice nad LuZnici, orienta¢ni systém
SO 12-77-01 Zast. Frahelz, orienta¢ni systém

SO 12-77-02 Zast. Vlkov nad Luznici, orientacni systém

Orienta¢ni systém bude vypracovan v souladu se smérnici SZDC ¢&. 118, resp. ,,Grafickym
manualem jednotného orientacniho a informacniho systému Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace*.

Prosvétlené budou pouze butony s ndzvem ZST na vypravnich budovach. Ostatni tabule
orientacniho systému budou osvétlené. Jejich osvétleni bude zajisténo osvétlenim kolejisté, nastupist,
podchodu pro cestujici.

Pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych budou v Zelezni¢nich stanicich slouzit
orienta¢ni hlasové majacky (OHM).

Navriené technické i‘eSeni

Stavebni objekt fesi poskytovani vizudlnich informaci pro orientaci cestujicich na nastupistich
ana piistupech k nim. Bude zahrnovat tabule s nazvem ZST, oznaeni jednotlivych koleji, sméry
vychodu a oznaceni pfistupu k nastupiStim. Na nastupistich budou dale vyznaceny sektory. Tabulky
s jejich ozna¢enim se umisti ve vzdalenosti 50 m od sebe + 5 m. U piechodti budou osazeny vystraznymi
cedulemi POZOR VLAK.

Kromé& OHM budou pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych slouzit také hmatné
stitky. Majacky budou umistény i v plose nastupist’ tak, aby jejich vzajemna vzdalenost nepfesahla cca
70 m. Hmatné $titky budou umistény na pravém madle zabradli pti vystupu z podchodu na nastupisté.
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Hmatné stitky s prismatickym pismem (pro osoby se zbytky zraku) s informacemi o ptilehlych sektorech
budou umistény na zed’ podchodu, nad hmatny Stitek na madle zabradli, do vysky 1400 mm.

Stavajici orientacni systém na nastupistich a v podchodu bude odstranén.

Cislovani koleji na tabulich orienta¢niho systému a na panelech informaéniho zafizeni bude
z pohledu cestujicich — od vypravni budovy.

= Kolejé. 1 (sluzebné 2)
= Kolej¢. 2 (sluzebné 1)
34. D.2.2.5 Demolice

SO 03-78-01 ZST Nova Ves nad Luznici, demolice objektt

SO 04-78-01 Nova Ves nad Luznici - Suchdol nad Luznici, demolice objektt
SO 05-78-01 ZST Suchdol nad Luznici, demolice objektii

SO 06-78-01 Suchdol nad Luznici - Majdalena, demolice objekti

SO 07-78-01 ZST Majdalena, demolice objektii

SO 08-78-01 Majdalena - Trebon, demolice objekti

SO 09-78-01 ZST Tieboti, demolice objekti

SO 10-78-01 Ttebon - Lomnice nad Luznici, demolice objektt

SO 11-78-01 ZST Lomnice nad Luznici, demolice objektt

Predmétem dokumentace tohoto SO je navrh na demolice stavajicich pozemnich stavebnich
objektd nachazejicich se v hranicich zaméru stavby s ohledem na jejich nevyuzZitelnost nebo Spatny
stavebn¢ technicky stav.

Navrzeny postup bouracich praci bude vychazet z konstrukéniho systému stavby, bezpecného
provadéni demolice a Setrného chovani k okolni zastavbé. Demolice bude probihat standardnim
postupnym bouranim od stfechy po spodni stavbu (zaklady) s vyuzitim velké a stifedni mechanizace.
Bude pouzivano ru¢ni naradi, sbijeci kladivo, naklada¢, popt. autojefab, kropici viiz a nékladni
automobily.

Odstranény budou veskeré stavebni konstrukce az do hloubky zakladl (pfedpoklad cca 1,0 m
u nepodsklepenych objektii, jinak dle technickych listd) pod urovenn okolnich zpevnénych ploch
a upraveného terénu.

35. D.2.2.6 Drobna architektura a oploceni

1 Drobna architektura

SO 03-79-01 ZST Nova Ves nad LuZnici, mobiliaf
SO 04-79-01  Zast. Dvory nad LuZznici, mobiliaf
SO 04-79-02  Zast. Hrdlotezy, mobiliat

SO 04-79-03  Zast. Suchdol nad Luznici, mobiliar
SO 05-79-01  ZST Suchdol nad LuZnici, mobiliaf
SO 07-79-01  ZST Majdalena, mobiliaf

SO 08-79-01  Zast. Majdalena, mobiliaf

SO 09-79-01  ZST Tiebon, mobiliaf

SO 10-79-01  Zast. Luznice, mobiliar

SO 11-79-01  ZST Lomnice nad Luznici, mobiliaf
SO 12-79-01  Zast. Vlkov nad Luznici, mobiliar

Jedna se o drobnou architekturu — mobiliaf na nastupistich jednotlivych zastavek, ktery bude nové
instalovan v ramci stavebni akce trati Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli
nad Luznici (mimo).

Jedna se celkem o vybaveni mobiliate pro 5 Zel. stanic a 6 zastavek.
Strucny popis a technické ieSeni

Predmétem dokumentace je navrh drobné architektury v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach.
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Druh a pocet prvka drobné architektury je volen v souladu s naroky na estetiku, funkénost,
trvanlivost (antivandal) a pocet cestujicich v jednotlivych zel. stanicich a zastavkach.

Jedna se o technické feSeni lavicek na nastupistich, odpadkovych ko$i i mimo nastupisté, kosu
na tiidény odpad a posypovych boxi na nastupistich, informacnich tabuli na nastupistich a pfistieskt na
kola.

Veskeré prvky drobné architektury a mobiliafe jsou ve shod¢ s pozadavky interoperability dle
TSI. Pro umisténi drobné architektury je podminkou provedeni nastupisté, pfistteskli a pfistupové
komunikace.

Veskery mobiliai feSen v jednotnych odstinech. Ocelové prvky budou Zarové zinkovany a
opatieny povrchovou upravou v barvé RAL 9006. Veskeré prvky budou kotveny pevné k betonovému
zakladu. Lavicky budou v antivandal provedeni.

Mobiliaf je navrzen dle smérnice SZ SM009 Stanoveni pravidel pro uplatnéni vystupti projektu
v oblasti moderniho designu a architektury nadrazi a zastavek.

Kapacitni udaje
Pocet dil¢ich prvkl mobiliafe je uveden v dokumentaci jednotlivych objekta a fidi se cestujicich.
2 Oploceni

SO 00-79-01  Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, prava stavajiciho oploceni

SO 01-79-01  TNS Ceské Velenice, oplocenti

SO 03-79-02 Nova Ves nad Luznici, uprava oploceni aredlu LB Minerals

SO 05-79-02  Suchdol nad Luznici, tiprava oploceni arealu Skloform

SO 05-79-02.1 Suchdol nad Luznici, uprava oploceni arealu Sennsho Glass Technologies s.r.o.

Jedna se o demolice, upravy a rozsifeni stavajicich oploceni arealti v ramci stavebni akce trati
Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo).

Strucny popis a technické ieSent

SO 00-79-01 Ceské Velenice-Veseli nad LuZnici, iprava stavajiciho oploceni

Jedna se o drobné demolice, posuny a nahrazeni stavajicich oploceni novym oplocenim podél
celé stavbou dotcené trati. Materidlové feseni novych ploti shodné se stavajicicm oplocenim.

SO 01-79-01 TNS Ceské Velenice, oploceni

Jedna se o upravu stavajiciho oploceni stavajiciho arealu TNS z diivodu kolize stavajiciho
oploceni s novou trasou kabelovodu a instalace dvou novych bran. Materialové feSeni oploceni ziistane
shodné s piivodnim provedenim.

SO 03-79-02 Nova Ves n.L..uprava oploceni arealu LB Minerals

Jedna se o nahrazeni stavajiciho oploceni arealu novym na misté presunutého prejezdu.

SO 05-79-02 Suchdol n.L., aprava oploceni aredlu Skloform

Oploceni slouzi k zabezpeceni arealu Skloform podél vedeni zelezni€ni trati a ze strany piejezdu
pied vniknutim nepovolanych osob a brani vjezdu nezadoucich vozidel.

Stavajici oploceni bude zbourano a nahrazeno novym, které bude respektovat novou polohu
vjezdové komunikace na severu oplocovaného pozemku. Na jizni strané pozemku oploceni navazuje na
stavajici zdény sloupek plotu.

SO 05-79-02.1 Suchdol n.L., uprava oploceni aredlu Sennsho Glass Technologies s.r.o.

Oploceni slouzi k zabezpeceni arealu Senns (elektrarna FVN) podél vedeni Zeleznicni trati.

Stavajici oploceni bude zbourano a nahrazeno novym, které bude respektovat hranice trvalého
zaboru pro drahu. Nova ¢ast oploceni navazuje na stavajici oploceni. V horni ¢asti oploceni bude
provedeno vyskové prodlouzeni ve forme ostnatého dratu pomoci bavoletli — podle stavajiciho oploceni.
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Kapacitni udaje

SO 00-79-01 Ceské Velenice-Veseli n.L.,apr.stavajiciho oploceni

= celkova délka demolovaného oploceni véetné vrat: cca 353 m
* navrzena délka nového oploceni: 72,0 m

= vySka oploceni: 2,0m

* nova brana o Sifce 5 m: 2 ks

SO 01-79-01 TNS Ceské Velenice, oploceni — iprava oploceni stavajiciho aredlu.

= pivodni celkova délka oploceni véetné vrat: 166 m

= délka demolované ¢asti 81,2 m

= délka nové ¢asti 82,0 m

= vyska oploceni (vCetné ostnatého dratu/bavolet): 2,660 m
* nova brana o Sifce 5 m: 2 ks

n

podhrabové desky betonové prefabrikované

SO 03-79-02 Nova Ves n.L..uprava oploceni arealu LB Minerals

= celkova délka demolovaného oploceni 87,5 m
= celkova délka nového oploceni: 57,9 m
= vyska oploceni: 2,0 m

SO 05-79-02 Suchdol n.L., prava oploceni aredlu Skloform

Oploceni 7 pletiva.

Oploceni je navrzeno o vysce 2 m a délce pole cca 2 m. Bude tvofeno ocelovymi poplastovanymi
sloupky a vyplni z poplastovaného pletiva. Sloupky budou kotveny do betonovych patek. Povrchova
bezudrzbova uprava.

» celkova délka oploceni: 240,0 m (v€etné dvou vrat)

= vyska oploceni: 3,0 m

= Sife vrat 6,0 m, posuvna vrata 5,0 m

= vyska vrat: 2,0m

= pocet vrat: 1 ks otevirava, 1 ks posuvna
Oploceni betonové.

Oploceni je navrzeno o vysce 3 m a délce pole 2,06 m. Bude tvofeno betonovymi sloupky a vyplni
z betonovych desek. Sloupky budou kotveny do betonovych patek. Povrchova beziadrzbova uprava.

= - celkova délka oploceni: 392,0 m
= - vyska oploceni: 3,0m

SO 05-79-02.1 Suchdol n.L., uprava oploceni aredlu Sennsho Glass Technologies s.r.o.

= celkova délka oploceni (odstranéna i nova ¢ast) 196,70 m
= vySka oploceni: 2,0m
= vyska oploceni (vCetné ostnatého dratu/bavolet): 2,660 m

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni

36. D.2.3.1 Trakéni vedeni

SO 01-81-01 ZST Ceské Velenice, trakéni vedeni

SO 02-81-01 Ceské Velenice — Nova Ves nad LuZnici, trakéni vedeni

SO 03-81-01 ZST Nova Ves nad Luznici, trakéni vedeni

SO 04-81-01 Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad Luznici, trakéni vedeni
SO 05-81-01 ZST Suchdol nad LuZnici, trakéni vedeni

SO 06-81-01 Suchdol nad LuZnici - Majdalena, trakéni vedeni

SO 07-81-01 ZST Majdalena, trakéni vedeni

SO 08-81-01 Majdalena - Tiebon, trakéni vedeni
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SO 08-81-02 Majdalena - Ttebon, pfipojeni SpS Tiebon na TV

SO 09-81-01 ZST Tiebon, trakéni vedeni

SO 10-81-01 T¥ebon — Lomnice nad LuZnici, trakéni vedeni

SO 11-81-01 ZST Lomnice nad LuZnici, trakéni vedeni

SO 12-81-01 Lomnice nad Luznici — Veseli nad Luznici, trakéni vedeni
SO 13-81-01 ZST Veseli nad Luznici, trakéni vedeni

Stavajici stav

Ve stanicich Veseli nad Luznici a Ceské Velenice bude trat’ zapojena do stavajiciho stavu, tyto
stanice jsou jiz elektrizovany. V ostatnich pfipadech trat’ neni elektrizovana.
NavrZeny stav

Irakéni vedeni je v projektové dokumenta(v:i navrzeno tak, aby spliovalo pfedepsané parametry
podle CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50119 ed. 3, CSN EN 50122-1 ed. 3 a pozadavky TSI pro provozni
rychlost do 120 km/hod. Trakéni napéjeci soustava sttidava AC 25kV 50Hz.

Stavebni cast

Podpéry TV jsou pfevazné navrzeny nové. Ve stanicich Veseli nad Luznici a Ceské Velenice se
provedou upravy TV z diivodu vzniku neutralnich poli a dot€enych kotevnich usekd, které se zapojuji
do elektrizovanych trati.

Vzdalenosti licti zakladd od rekonstruovanych koleji jsou na trati navrzeny podle pfi¢nych fezu
v mistech podpér TV s respektovanim stezky Zelezni¢niho télesa o minimalni §itce 0,55m. Vzdalenost
lice stozart od osy koleje je v souladu s CSN 34 1530 ed. 2.

MontaZni East
Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby je navrzen novy trolejovy drat 100mm? Cu a nové nosné

lano 50mm? Bz. Nad vedlej$imi kolejemi a spojkami bude pouZita trolej 80mm? Cu a nosné lano 50mm?
Bz. Konzoly a zavésy trolejového vedeni budou na vSech podpérach nové.

Projektovana vyska troleje je navrzena 5,60 m nad TK nové koleje podle CSN 34 1530 ed. 2
vcetn¢ mist nadjezdu, kde je navrzena standardni, pfipadné snizena vyska sestavy trolejového vedeni.

Maximalni dovolené rozpéti mezi stozary 65m je ve vSech piipadech dodrZeno.

Neutrdlni pole

Na trati budou nové situovana 3 neutralni pole pro pfipojeni TNS Ceské Velenice, TNS Veseli
nad LuZnici a SpS Tfeboii. Stavajici neutralni pole pro pfipojeni TNS Ceské Velenice na trati do
Ceskych Budgjovic je zhotoveno podle ptivodni, dnes jiz neplatné, normy, a je nutné ho upravit do
vyhovujici podoby.

Napdjeni netrakcénich odbérii z TV

Ve vsech nove elektrizovanych stanicich je navrZeno pfipojeni transformatorii pro napéjeni
netrakénich odbérl (zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni, EOV) pomoci ptevést z trakéniho vedeni.
Vlastni feSeni transformatord a kabelového vedeni je navrZeno v dalSich objektech jinych casti
dokumentace.

SO 01-81-01 ZST Ceské Velenice, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fe$i vznik nového neutralniho pole smér Veseli nad Luznici
situovaného vkm 1,264 az 1,385; Gprava stavajiciho neutralniho pole smér Ceské Bud&jovice
situovan¢ho v km 165,427az 165,490 a vyména stavajiciho kabelového napajeciho a zpétného vedeni
TNS Velenice za nové. Neutralni pole v Ceskych Velenicich, jak ve sméru na Ceské Budgjovice, tak ve
sméru na Veseli nad LuZnici je feSeno jako délené neutralni tseky o celkové maximalni délce do 142 m
s reclosery.

SO 02-81-01 Ceské Velenice — Nova Ves nad LuZnici, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi elektrizace jednokolejného tseku Siré trati od elektrického
déleni v km cca 1,30 do elektrického déleni v km 5,700.
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V tuseku trati od km 1,80 -km 5,600 se predpoklada v soubéhu s trati vedeni 110kV. Pro omezeni
vlivu indukovaného napéti na trolejové vedeni je navrzeno umisténi impedancniho lana, spojeného
s potencialem koleje, na stozary TV.

SO 03-81-01 ZST Nova Ves nad LuZnici., trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fe$i nové trakéni vedeni v ZST Nové Ves n. L. od elektrického
déleni v km cca 5,600 do elektrického déleni v km cca 6,800.

Ve stanici je navrzeno obchazeci vedeni lanem 120Cu a pifi¢né spinani mezi sekcemi TV.
V km 6,600 se nachazi stavajici pasovy dopravnik, ktery je feSen prub&éhem trak¢éniho vedeni.

Soucasti tohoto SO je rovnéz piipojeni napajeni EOV a UNZ z trakéniho vedeni. Cislovani
stozarQ je navrzeno ve sméru staniceni.

SO 04-81-01 Nova Ves nad LuZnici — Suchdol nad LuZnici, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi elektrizace jednokolejného tseku Siré trati od elektrického
déleni v km 6,650 do elektrického déleni v km 16,135. V useku trati od km 7,600 -9,600 a km13,200 -
13,550 se piedpoklada v soub&hu s trati vedeni 110kV. Pro omezeni vlivu indukovaného napéti na
trolejové vedeni je navrzeno umisténi impedanc¢niho lana, spojeného s potencidlem koleje, na stozary
TV.

SO 05-81-01 ZST Suchdol nad LuZnici, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi nové trakéni vedeni v ZST Suchdol n. L. od elektrického déleni
v km 16,030 do elektrického déleni v km 17,530.

Ve stanici je navrzeno obchazeci vedeni lanem 120 Cu a pfi¢né spinani mezi sekcemi TV.

Soucasti tohoto SO je rovnéz pfipojeni napajeni EOV a UNZ z trakéniho vedeni. Cislovani
stozarQ je navrzeno ve sméru staniceni.

SO 06-81-01 Suchdol nad LuZnici-Majdalena, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi elektrizace jednokolejného tseku Siré trati od elektrického
déleni v km 17,361 do elektrického déleni v km cca 21,962. V km 18,555 je navrzen novy silni¢ni
nadjezd s vyskou troleje 5,60m nad TK nové koleje. Most a zabrany zamezujici dotyku Zivych ¢asti TV
jsou feSeny v SO 06-22-01.

SO 07-81-01 ZST Majdalena, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi nové trakéni vedeni v ZST Majdalena od elektrického déleni
v km 21,860 do elektrického dé€leni v km 22,840.

Ve stanici je navrzeno obchazeci vedeni lanem 120Cu a pfi¢né spinani mezi sekcemi TV.
Soucasti tohoto SO je rovnéZz ptipojeni napajeni EOV a UNZ z trakéniho vedenti.

SO 08-81-01 Majdalena-Tiebon, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi elektrizace jednokolejného tseku Siré trati od elektrického
déleni v km 22,840 do elektrického déleni v km 33,360.

Neutralni pole TV pro styk fazi je navrzeno v km 30,354 — 30,495.
SO 08-81-02 Majdalena-Tieboii, pripojeni SpS Ti'eboii na TV

V tomto stavebnim objektu je feSeno pripojeni spinaci stanice umisténé v km 30,820 na trakcni
vedeni smér TNS Ceské Velenice a smér TNS Veseli nad LuZnici.

SO 09-81-01 ZST Tieboii, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fe$i nové trakéni vedeni v ZST Ttebon od elektrického déleni v km
33,360 do elektrického déleni v km 34,477.
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Ve stanici je navrZzeno obchazeci vedeni lanem 120Cu a piicné spinani mezi sekcemi TV. V km
33,411 a km 33,458 se nachazi silni¢ni nadjezdy s navrZzenou vyskou troleje 5,60m nad TK nové koleje.
Zabrany zamezujici dotyku zivych ¢asti TV jsou feSeny v SO 08-22-01 a SO 08-22-02. Pro ochranu
nosného lana se pocita umistit izolovany kryt v obou rozpétich pod nadjezdy.

SO 10-81-01 Tiebon — Lomnice nad Luznici, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi elektrizace jednokolejného tseku Siré trati od elektrického
déleni v km 34,477 do elektrického déleni v km 42,877.

SO 11-81-01 ZST Lomnice nad LuZnici, trak¢ni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi nové trakéni vedeni v ZST Lomnice n. L. od elektrického
déleni v km 42,877 do elektrického déleni v km 44,100.

Ve stanici je navrzeno obchazeci vedeni lanem 120Cu a pfi¢né spinani mezi sekcemi TV.

SO 12-81-01 Lomnice nad Luznici — Veseli nad LuzZnici, trak¢éni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi elektrizace jednokolejného tseku $iré trati od elektrického
déleni v km 44,100 do neutralniho pole v km 53,889.

SO 13-81-01 ZST Veseli nad LuZnici, trak&ni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi doplnéni trolejovych vedeni na velenickém zhlavi v ZST
Veseli n. L. od neutralniho pole v km 53,889 do stavajiciho elektrické déleni v km 54,350. V km 54,020
se nachazi silni¢ni nadjezd s navrzenou vyskou troleje 5,60m nad TK nové koleje. Zabrany zamezujici
dotyku Zivych ¢asti TV jsou feSeny v SO 12-22-01. Neutralni pole pro styk fazi je navrzeno v trati
slozené ze tifi elektrickych vyménnych poli TV. Ve stanici je navrzeno prodlouzeni stavajiciho
vzdusného napéjeciho vedeni (napajeC 21 TNS Veseli nad Luznici) z lana 120 Cu do km 54,185 a dale
je vedeno dvakrat kabelem 28/50kV za neutralni pole do km 53,696, kde napajeci vedeni je napojeno
na TV trati. Kabelové vedeni je navrzeno s ohledem na nadjezd km 54,020.

37.D.2.3.2 Nap4djeci stanice (ménirna, trak¢ni transformovna) — stavebni ¢ast

SO 01-82-01 TNS Ceské Velenice, stavebni upravy provozni budovy
SO 01-82-02 TNS Ceské Velenice, stavebni Gipravy stanovisté transformatort

SO 01-82-01 TNS Ceské Velenice, stavebni @ipravy provozni budovy

Predmétem tohoto SO je navrh stavebnich uprav stavajiciho objektu provozni budovy pro aktualni
potieby technologie.

Architektonické iFeseni

Jedna se o jednopodlazni objekt stavajici, ve kterém budou provedeny mensi bouraci prace pro
rozsiteni kanalkll pro vedeni kabelt technologie, bouraci prace pro osazeni vodotésnych prostupek pro
prostup kabeld technologie, bouracich praci pro prostupy obvodovymi nadzemnimi konstrukcemi pro
vétrani a chlazeni, provedeni nové rampy pro moznost osazeni nové technologie.

Objekt R 27 kV — provozni budova — je nepodsklepeny objekt obdélnikového tvaru s pultovou
sttechou. Vyskova troven 1. nadzemniho podlazi je navrzena 500 mm nad trovni upraveného terénu.
Pristup do objektu je situovan na severozapadni strané z nadvoti objektu pomoci predlozenych schodu.

Objekt je feSen jako vyzdivany z cihelnych tvarnic s vnéjs$i povrchovou tipravou obvodovych stén
fasadni jemnozrnnou disperzni omitkou v barvé lomené bilé. Sokl objektu je omitnut dekorativni
sttednézrnnou omitkou WEBER. PAS MARMOLIT. Stiecha je opatfena krytinou z ocelovych
trapézovych plechti s polyesterovym lakem v barvé svétlého hliniku.

Dispozicni ieSeni
Ve stavajici provozni budové jsou provozni mistnosti vybavené plné technologii rozvodny.
DalSimi mistnostmi jsou vlastni spotfeba, kontrola a fizeni, chodba, Satna — udrzba, transformator

dekompenzace, dekompenzacni tlumivka, filtraéni kom. zafizeni, rozvodna 25 kV, méni¢ova sestava a
hygienické zazemi objektu, ve kterém je WC a umyvarna. Mistnosti jsou propojeny dvefmi, v podlaze
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jsou kabelové kanaly. V mistnosti kontroly a fizeni je dvojita podlaha o vysce 300 mm. V hygienickém
zazemi a mistnosti kontroly a fizeni je snizeny sadrokartonovy podhled (svétla vyska mistnosti 3000
mm). Vstupy do objektu jsou situovany na severozapadni jihozapadni strané¢ pomoci piedloZenych
schodu se zabradlim.

Kapacitni udaje
Zastavéna plocha: 368,35 m?
Obestavény prostor: 2910,00 m?

Vyska v objektu nad terénem k hiebeni stfechy: 7,40 m

SO 01-82-02 TNS Ceské Velenice, stavebni tipravy stanovisté transformatori

Predmétem tohoto SO je navrh stavebnich Gprav stavajiciho objektu stanovisté tramsformatort
pro aktudlni potfeby technologie.
Architektonické ieSeni

Jedna se o jednopodlazni objekty stavajici, ve kterych budou provedeny mensi bouraci prace pro
osazeni vodotésnych prostupek pro vedeni kabeli technologie, bouracich praci pro prostupy
obvodovymi nadzemnimi konstrukcemi, provedeni novych zékladovych betonovych blokll pro moZznost
osazeni nové technologie a vybourani stavajicich betonovych bloku, které nevyhovuji svymi rozméry a
ani svoji polohou pro instalaci novych technologickych prvk.

Stény objektu tl. 200 mm jsou z monolitického Zelezobetonu. Zastfeseni je provedeno ocelovymi
obloukovymi vazniky, vaznicemi a krytinou z ocelového trapézového plechu.
Dispozicni ieSeni

V kazdé budové se nachazi stanovisté transformatoru na zelezobetonovém zékladu. Pod
ocelovym obloukovym vaznikem je zavéSen z diivodu pozarni bezpecnosti sadrokartonovy podhled.
Vyskova troven 1. nadzemniho podlazi je dle zaméteni skutecného stavu mirné rozdiln, okolo cca 500
mm. Pfistup do objektu je situovan na severovychodni stran¢ objektu. Vstup pro obsluhu je navrzen na
jihozapadni strané.

Dopravni obsluznost objektu je provedena ze severovychodni strany okruzni obsluznou
komunikaci. Na jihozapad¢ strané se nachazi venkovni technologické zafizeni. Venkovni zpevnéna
plocha je vydlazdéna betonovou zamkovou dlazbou

Kapacitni udaje pro jedno stanovisté
Zastavéna plocha: 65,60 m?
Obestaveény prostor: 551,10 m?
Vyska v objektu nad terénem k vrcholu sttechy: 9,70 m

38. D.2.3.3 Spinaci stanice — stavebni ¢ast

SO 08-83-01 SpS Ttebon, stavebni ¢ast

SO 08-83-01 SpS Tieboi, stavebni ¢ast

Predmétem tohoto SO je navrh technického a konstrukéniho feSeni nového stavebniho objektu
spinaci stance Ttebon.

Architektonické iFeseni

Jedna se o jednopodlazni objekt. Objekt je obdélnikového tvaru o vngj§im rozmeru 12,6 m x 6,94
m, se sedlovou stfechou. Navrhovany tvar a rozmér objektu vychazi z pozadavku technologie. Svétla
vyska v objektu musi byt 3,20 m, svétla vyska kabelového prostoru 1,10 m. Technologie bude umisténa
v 1.NP, pod terénem je navrzen kabelovy prostor. Objekt je feSen jako bezobsluzny. +£0,000 objektu
bude feSena 0,15 m nad upravenym terénem. Ptistup do objektu je ze severniho a jizniho priceli. Pristup
do kabelového prostoru je pies revizni otvory s poklopy, respektive pies demontovatelné podlahy.
Pristup na stiechu je feSen pomoci OK zebtiku.
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Fasada objektu bude pojednana klasickym zplsobem — probarvenou tenkovrstvou omitkou ve
svétlém odstinu. Sokl bude tvofen stfednézrnnou syntetickou omitkovinou pro soklové ¢asti (typu
marmolit). Dvefe ocelové, zateplené. Klempiiské prvky na objektu budou z poplastovaného plechu.
Stiesni krytina z poplastovaného plechu.

Dispozicni ieSeni

V objektu jsou umistény nasledujici mistnosti: transformovna, rozvodny VN a NN, mistnost
sdélovaciho zafizeni.

Velikost technologickych mistnosti a dispozi¢ni uspofadani objektu vychazi zrozsahu
instalovaného zafizeni a narokiim na jejich provoz tak, aby byly dodrzeny bezpecnostni piedpisy — Sitky
uli¢ek, odstupy zafizeni od konstrukei a odstupy zafizeni vzajemné od sebe.

Vstupy do objektu jsou z severniho a jizniho priceli. Technologické prostory jsou napojeny na
piislusné technologické sité, vstupy jsou vzdy kolmo k obvodovym sténam pod terénem.

Kapacitni udaje
Zastavéna plocha: 87,60 m?
Obestaveény prostor: 717,04 m?

Vyska v objektu nad terénem k hiebeni stfechy: 6,25 m
39. D.2.3.4 Ohiev vymén (elektricky — EOV)

SO 03-84-01 ZST Nova Ves nad Luznici, elektricky ohfev vyhybek
SO 05-84-01 ZST Suchdol nad Luznici, elektricky ohfev vyhybek
SO 07-84-01 ZST Majdalena, elektricky ohiev vyhybek

SO 09-84-01 ZST Tiebon, elektricky ohfev vyhybek

SO 11-84-01 ZST Lomnice nad Luznici, elektricky ohiev vyhybek

SO 03-84-01 ZST Nova Ves nad LuZnici, elektricky ohfev vihybek

Néplni tohoto objektu je novy elektricky ohfev vyhybek (EOV) v nové vybudovaném kolejisti
ZST Nova Ves nad LuZnici pro potieby elektrizace Zelezni¢ni stanice. Instalace nového systému EOV
bude provedena na vyhybkach stanovenych v ramci schvalené dopravni technologie stavby. Celkem
bude EOV vybaveno 8 ks novée instalovanych vyhybek a 2ks novée instalované vykolejky. Napdjecim
zdrojem nového systému EOV je trakéni vedeni 25kV AC 50 Hz, resp. nova kioskova trafostanice TSO1.
Trafostanice je soucasti SO 03-03-81. Je navrzeno instalovat celkem 2ks novych napajecich rozvadécu
EOV = REOV1, REOV2. Spotieba EOV bude méfena dle TPP SZ. Souéasti je zajisténi a aktivace
potiebné datové komunikace mezi jednotlivymi rozvadéci a datové komunikace ve sméru z centralniho
tfidicitho PLC do integra¢niho koncentratoru InK.

SO 05-84-01 ZST Suchdol nad LuZnici, elektricky ohiev vyhybek

Néplni tohoto objektu je novy elektricky ohfev vyhybek (EOV) v nové vybudovaném kolejisti
ZST Suchdol nad Luznici v rAmci elektrizace Zelezni¢ni stanice. Instalace nového systému EOV bude
provedena na vyhybkach stanovenych v ramci schvalené dopravni technologie stavby. Celkem bude
EOV vybaveno 5 ks nové instalovanych vyhybek a 1ks nov¢ instalované vykolejky. Napajecim zdrojem
nového systému EOV je trakéni vedeni 25kV AC 50 Hz, resp. nova kioskova trafostanice TSO1.
Trafostanice j soucasti SO 05-03-81. Je navrZeno instalovat celkem 2ks novych napajecich rozvadééu
EOV = REOV1, REOV2. Spotieba EOV bude méfena dle TPP SZ. Souéasti je zajisténi a aktivace
potiebné datové komunikace mezi jednotlivymi rozvadéci a datové komunikace ve sméru z centralniho
tfidicitho PLC do integra¢niho koncentratoru InK.

SO 07-84-01 ZST Majdalena, elektricky oh¥ev vyhybek

Naplni tohoto objektu je feseni nového elektrického ohievu vyhybek (EOV) v noveé vybudovaném
kolejisti ZST Majdalena v ramci elektrizace Zelezniéni stanice. Instalace nového systému EOV bude
provedena na vyhybkach stanovenych v ramci schvalené dopravni technologie stavby. Celkem bude
EOV vybaveno 7ks nov¢ instalovanych vyhybek a 3ks nové instalovanych vykolejek. Napajecim
zdrojem nového systému EOV je trakéni vedeni 25kV AC 50 Hz resp. 2 nové kioskové trafostanice
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TSO01, TS02. Trafostanice jsou soucasti SO 07-03-81. Je navrZeno instalovat celkem 2ks novych
napéjecich rozvadééa EOV = REOV1, REOV2. Spotieba EOV bude méfena dle TPP SZ. Soudasti je
zajisténi a aktivace potiebné datové komunikace mezi jednotlivymi rozvadéci a datové komunikace ve
sméru z centralniho fidiciho PLC do integra¢niho koncentratoru InK.

SO 09-84-01 ZST Tieboii, elektricky ohi‘ev vyhybek

Naplni tohoto objektu je feSeni nového elektrického ohfevu vyhybek (EOV) v nové vybudovaném
kolejisti ZST Tieboii v ramci elektrizace Zelezni¢ni stanice. Instalace nového systému EOV bude
provedena na vyhybkach stanovenych v ramci schvalené dopravni technologie stavby. Celkem bude
EOV vybaveno 7 ks nov¢ instalovanych vyhybek a na 3 ks nové instalovanych vykolejek. Napajecim
zdrojem nového systému EOV je trakéni vedeni 25kV AC 50 Hz resp. 1 nova kioskova trafostanice
oznacena TSOl. Trafostanice je soucasti SO 09-03-81. Je navrzeno instalovat celkem 2ks novych
napéjecich rozvadééa EOV = REOV1, REOV2. Spotieba EOV bude méfena dle TPP SZ. Soudasti je
zajisténi a aktivace potiebné datové komunikace mezi jednotlivymi rozvadéci a datové komunikace ve
sméru z centralniho fidiciho PLC do integra¢niho koncentratoru InK.

SO 11-84-01 ZST Lomnice nad LuZnici, elektricky ohiev vvhybek

Naplni tohoto objektu je feSeni nového elektrického ohfevu vyhybek (EOV) v nové vybudovaném
kolejisti ZST Lomnice nad Luznici v rAmci elektrizace Zelezni¢ni stanice. Instalace nového systému
EOV bude provedena na vyhybkach stanovenych v ramci schvalené dopravni technologie stavby.
Celkem bude EOV vybaveno Sks nov¢ instalovanych vyhybek a na 1ks nové instalované vykolejky.
Napajecim zdrojem nového systému EOV je trakéni vedeni 25kV AC 50 Hz resp. 1 nova kioskova
trafostanice oznaCend TSO1. Trafostanice je soucasti SO 11-03-81. Je navrzeno instalovat celkem 2ks
novych napajecich rozvadééa EOV= REOV1, REOV2. Spoticba EOV bude méfena dle TPP SZ.
Soucasti je zajisténi a aktivace potfebné datové komunikace mezi jednotlivymi rozvadé¢i a datové
komunikace ve sméru z centralniho fidiciho PLC do integra¢niho koncentratoru InK.

Energeticka bilance — souhrn:

Nazev odbéru Pi (kW) Ps (kW)
EOV — ZST Nové Ves nad LuZnici 68 68

EOV — ZST Suchdol nad LuzZnici 48 48
EOV — ZST Majdalena 56 56
EOV — ZST Tieboii 64 64
EOV — ZST Lomnice nad LuZnici 52 52
Celkem 288 288

40. D.2.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

SO 01-86-01 ZST Ceské Velenice, doplnéni dalkového ovladani tsekovych odpojovadi

SO 01-86-04 TNS Ceské Velenice, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 01-86-05 TNS Ceské Velenice, doplnéni dalkového ovladani usekovych odpojovaét

SO 01-86-06 TNS Ceské Velenice, osvétleni &asti 110kV

SO 03-86-01 ZST Nova Ves nad Luznici, uprava ptipojky nn

SO 03-86-02 ZST Nova Ves nad Luznici, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 03-86-02.1 ZST Nova Ves nad LuZnici, aprava osvétleni vle¢ky LB MINERALS

SO 03-86-03 ZST Nova Ves nad Luznici, dalkové ovladani usekovych odpojovact

SO 04-86-02 Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad Luznici, zastavka Dvory nad LuZznici, uprava
pripojky nn

SO 04-86-03 Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad Luznici, zastavka Dvory nad Luznici, venkovni
rozvody nn a osvétleni

SO 04-86-04 Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad Luznici, zastavka Hrdlofezy, Gprava piipojky nn

SO 04-86-05 Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad Luznici, zastavka Hrdlofezy, venkovni rozvody nn
a osvétleni

SO 04-86-08 Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad Luznici, zastavka Suchdol nad Luznici zastavka,
uprava pripojky nn
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SO 04-86-09 Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad Luznici, zastdvka Suchdol nad Luznici zastavka,
venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 05-86-01 ZST Suchdol nad Luznici, Gprava ptipojky nn

SO 05-86-02 ZST Suchdol nad Luznici, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 05-86-03 ZST Suchdol nad Luznici, dalkové ovladani asekovych odpojovaci

SO 07-86-01 ZST Majdalena, aprava piipojky nn

SO 07-86-02 ZST Majdalena, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 07-86-02.1 ZST Majdalena, uprava osvétleni vlecky Ceskomoravsky $térk, a. s.

SO 07-86-03 ZST Majdalena, dalkové ovladani usekovych odpojovact

SO 08-86-02 Majdalena - Tiebon, zastavka Majdalena, uprava pfipojky nn

SO 08-86-03 Majdalena - Trebon, zastavka Majdalena, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 08-86-06 Majdalena - Tiebon, Gprava piipojky nn pro BTS v Zkm 28,105

SO 08-86-07 Majdalena - Tiebon, SpS Tiebon, piipojka nn

SO 08-86-09 Majdalena - Tiebon, SpS Tiebon, dalkové ovladani usekovych odpojovact

SO 08-86-10 Majdalena - Ttebon, uprava piipojky nn pro PZS v zkm 31,067

SO 08-86-12 Majdalena - Tiebon, zastavka Tiebon lazné, Gprava piipojky nn

SO 08-86-13 Majdalena - Trebon, zastavka Tiebon lazn¢, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 09-86-01 ZST Tiebon, ptipojka vn

SO 09-86-02 ZST Tieboti, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 09-86-03 ZST Tieboti, dalkové ovladani Gsekovych odpojovact

SO 10-86-05 Treboi - Lomnice nad LuZznici, zastavka LuZnice, uprava ptipojky nn

SO 10-86-06 Ttebon - Lomnice nad Luznici, zastavka Luznice, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 10-86-10 Ttebon - Lomnice nad Luznici, uprava ptipojky nn pro BTS v zkm 41,592

SO 11-86-01 ZST Lomnice nad LuZnici, tiprava piipojky nn

SO 11-86-02 ZST Lomnice nad LuZnici, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 11-86-03 ZST Lomnice nad Luznici, dalkové ovladani tsekovych odpojovaéi

SO 12-86-02 Lomnice nad Luznici - Veseli nad Luznici, zastavka Frahelz, prava piipojky nn

SO 12-86-03 Lomnice nad Luznici - Veseli nad LuZnici, zastavka Frahelz, venkovni rozvody nn a
osvétleni

SO 12-86-06 Lomnice nad Luznici - Veseli nad LuZnici, zastavka Vlkov nad Luznici, uprava ptipojky
nn

SO 12-86-07 Lomnice nad Luznici - Veseli nad Luznici, zastdvka Vlkov nad Luznici, venkovni
rozvody nn a osvétleni

SO 13-86-01 ZST Veseli nad Luznici, doplnéni dalkového ovladani usekovych odpojovadt

SO 01-86-01 ZST Ceské Velenice, doplnéni dalkového ovlddani disekovych odpojovadi

Naplni tohoto objektu je vyména stavajiciho ovladaciho pultu DOUO v ZST Ceské Velenice za
t¢elem sjednoceni feseni DOUO v ramci ZST Ceské Velenice po tpravach trakéniho vedeni
vyvolanymi touto stavbou. Stavajici ovladaci pult je umistén v rozvodné€ nn, v trafostanici 22/0,4kV v
7ST Ceské Velenice. Pult zajistuje ovladani téchto odpojovact v ramei ZST — UO 4, 5, 7, 221, 222,
7128, 411. Soucasti je napajeci zdroj s TOC a HIS a ptechodova svorkova skiin pro pfipojeni venkovni
ovladaci kabelizace. Na misto stavajici sestavy rozvadéct bude instalovan novy ovladaci PLC rozvadéc
R-DOUOLI s piislusenstvim v provedeni pro ovladani 8ks motorovych pohontl , tizilovym® systémem
ve standardu OR SEE Plzei, oblast Ceské Budé&jovice. Rozvadé¢ R-DOUOI je navrzen jako nasténny
typovy rozvadéc pro ovladani 7ks odpojovacii — chybéjici odpojovac 412 jiz nebude zatfazen do nového
ovladaciho systému. Rozvadéé je navrzeno vybavit datovym rozhranim pro dalkové fizeni (DRT)
LAN/Ethernet (piipojeni optokabelem). Napojeni systému DRT do R-DOUO neni sougasti tohoto SO
— je feSeno v ramci PS 01-03-11. Napajeni nového systému DOUO bude provedeno stavajicim
napéjecim ptivodem 230V AC 50Hz. Novy R-DOUOI1 bude napajen pies novy typovy napajeci zdroj
oznaceny TOCHHIS, ktery je vybaven oddélovacim transformatorem o vykonu 500 VA + HIS.

SO 01-86-04 TNS Ceské Velenice, venkovni rozvody nn a osvétleni

Néplni tohoto objektu je feseni novych venkovnich rozvodi nn a nového venkovniho osvétleni v
ramci rekonstruované trakéni napajeci stanice. Veskeré zarizeni, které je feSeno v této projektové
dokumentaci je v majetku SZ s. o., ve spravé OR SEE Plzen, oblast CB. Stavajici arealové osvétleni
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bude demontovano. Novym osvétlenim budou v souladu se zadanim vybaveny vyhradné piistupové
zpevnéné plochy a komunikace uvnitf oplocenych areali a oplocené plochy s technologii. Je navrZzeno
pouziti typovych ocelovych sklopnych stozarti vysky 8m. Parametry osvétleni jsou stanoveny dle CSN
EN 12464-2 ref. ¢. 5.1.2. — ,komunikace pro pomalu jedouci vozidla“ — Em=10Ix ref. ¢. 5.11.3. —
»celkova kontrola® — Em=501x. Ovladani osvétleni bude feSeno automaticky, mistné a dalkove.

SO 01-86-05 TNS Ceské Velenice, doplnéni dalkového ovladani Gsekovych odpojovadi

Niéplni tohoto objektu je vyména stavajiciho ovladaciho pultu DOUO v ZST Ceské Velenice za
z divodu rozsiteni o nové ovladané odpojovace trakéniho vedeni po Upravach trakéniho vedeni
vyvolanymi touto stavbou. Dale je pfedmétem zajisténi napajeciho rozvodu nn pro systém reclosert ve
dvojici nové ziizenych neutralnich polich u TNS Ceské Velenice a zajisténi kabelové piipravy na
instalaci proménné svételné navésti pro elektricky provoz. Stavajici ovladaci pult v dozorné TNS (objekt
TNS je provozovan v provizornim rezimu bez ptipojeni TV) zajistuje ovladani odpojovadti v ramei ZST
Ceské Velenice a v neutralnim poli TV v koleji smér Ceské Budgjovice. Jedna se o UO 21, 3, 13, 23,
N101,N111,N112, NP1, NP11, NP211. Soucasti je napajeci zdroj s TOC a HIS a ptechodova svorkova
skiin pro pfipojeni venkovni ovladaci kabelizace. Celkem se jedna o 2ks nésténnych rozvadéct a 1 ovl.
pult. Soucasti realizace nového trak¢niho vedeni 25kV AC 50Hz smér Veseli nad LuZnici a soucasti
zprovoznéni nového trakéni napajeci stanice TNS Ceské Velenice bude rozsifeni poétu dalkové
ovladanych odpojovact o celkem 6ks. Jedna o odpojovace: UONPI1,NP2,NP12,NP22, N212, 1Z107.
Dale je piejmenovan stavajici NP11 nové na NP21. Ovladani uvedenych novych motorovych pohont
je navrzeno novym ovladacim PLC rozvadé¢em R-DOUO2 v provedeni pro ovladani 16ks motorovych
pohontl , tfizilovym* systémem ve standardu OR SEE Plzen, oblast Ceské Bud&jovice. Rozvadé¢ R-
DOUO?2 je navrzeno vybavit datovym rozhranim pro dalkové fizeni (DRT) LAN/Ethernet s pfipojenim
optokabelem.

SO 01-86-06 TNS Ceské Velenice, osvétleni &isti 110kV

Néplni tohoto objektu je feseni novych venkovnich rozvodi nn a nového venkovniho osvétleni v
ramci rekonstruované trakéni napajeci stanice a uprava venkovniho osvétleni kolejistd ZST Ceské
Velenice pted arealem TNS. Veskeré zafizeni, které je feseno v této projektové dokumentaci je v
majetku SZ s.o., ve spravé OR SEE Plzefi. Stavajici arealové osvétleni bude demontovano. Soudasti
nového venkovniho rozvodu jsou napajeci a ovladaci kabely pro zajisténi napajeni elektroinstala¢nich
a technologickych rozvodl a zafizeni v ramci dvou objektl stani transformatord. Dale bude nova
napajeci pripojka nn pro nové venkovni zasuvkové skiin€¢ 400/230V. Zdrojem napajeni uvedenych
rozvodl nn jsou rozvadéce vlastni spotfeby TNS — ANG a ATJ a rozvadéc stavebni elektroinstalace
technologické budovy RS. V oploceném venkovnim arealu TNS bude vybudovano osvétlovaci zafizeni
uréené pro orientacni a pracovni osvétleni urCenych venkovnich ploch. Novym osvétlenim budou
vybaveny vyhradné piistupové zpevnéné plochy komunikaci uvnitt oplocenych areald a oplocené
plochy s technologii. Osvétlovaci stozary budou umistény podél zpevnénych ploch. Je navrzeno pouZiti
typovych ocelovych sklopnych stozart vysky 8m. Parametry osvétleni jsou stanoveny dle CSN EN
12464-2 ref. ¢. 5.1.2. — , komunikace pro pomalu jedouci vozidla® — Em=10Ix ref. ¢. 5.11.3. — ,,celkova
kontrola® — Em=50Ix. Ovladani osvétleni bude feSeno automaticky, mistn€ a dalkove.

V kolejisti ZST Ceské Velenice bude v prostorou zahlavi pred aredlem TNS demontovan lks
sestavy osvétleni na trakénim vedeni, osvétleni na zahlavi bude nové vyfeSeno doplnénim 1ks
osvétlovaci véze shodné konstrukce dle stavajiciho feseni v ZST (piihradovéa osvétlovaci véz vysky
22m). Napajeni bude provedeno rozsifenim napajeciho kabelového rozvodu osvétleni ze stavajici
posledni véze OV12. Stejné tak bude nova OV piipojena novym kabelovym rozvodem zapojena do
stavajici obvodu ovladani systému osvétlovacich vézi (pfipojeno ve stavajici posledni OV12).

SO 03-86-01 ZST Nova Ves nad LuZnici, iiprava p¥ipojky nn

Naplni tohoto objektu je uprava napajeci ptipojky nn pro ZST — &asti v majetku Spravy Zeleznic
s. 0. po zméné vykonové naroénosti odbérného mista a upravé navazujiciho rozvodu nn v ZST. Hlavni
napajeni je provedeno piipojkou nn z distribuéniho rozvodu nn EGD odbérnym mistem s hlavnim
jisticem 3x63 A, elektromérovy rozvadéd je feSen samostatné stojicim pilifem. V ramci vypravni budovy
je samostatnym odbérnym mistem napajena 1x bytova jednotka, fakturacni méfeni EG.D je umisténo v
elektromérovém rozvadééi vedle méfeni pro SZ.
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Bude provedeno navyseni dimenze odb&mého mista ZST Nova Ves nad Luznicina 3x125A. Bude
instalovan novy elektromérovy rozvadé¢ neptimého méteni, dale novy rozvadé¢ méfeni 1x bytové
jednotky + 1x rezervni prazdny elektromérovy rozvadéc pro pfimé méfeni. Rozvadéce budou umistény
do nového soklu ptizdéného k obvodové zdi vypravni budovy. Stavajici elektromérové rozvadéce budou
zru$eny. Napojeni na DS EG.D bude provedeno v souladu se stanoviskem k upravé odbérného mista
znové pojistkové skiiné EG.D realizované v blizkosti novych elektromérovych rozvadéét v ramci
vyvolané tpravy distribuCni soustavy (pfesné vzajemné dispozi¢ni feSeni novych rozvadéct bude
koordinovano v dal§im stupni PD s feSenim vyvolané stavby EG.D — tprava distribu¢ni soustavy za
ucelem zajisténi pozadovaného vykonu v odbérném miste).

Elektromérovy rozvadéé pro ZST bude za méfenim propojen novou napajeci a pienosovou
kabelizaci s novou rozvodnou nn ve vypravni budové. Je navrzen novy hlavni kabelovy pfivod pro
hlavni rozvadé¢ RH (kabel typu CYKY-J) a dale propojovaci napajeci pfivod z RH zpét do rozvadéce
fakturaéniho méfeni pro zajisténi napajeni vybaveni rozvadéce nepfimého méteni dle pozadavkt TPP
(kabel CYKY-J 3x2,5mm?2). Propojeni rozvadéce méfeni 1x bytové jednotky do VB neni soucésti tohoto
SO (je feSeno tpravou stavebni elektroinstalace VB).

SO 03-86-02 ZST Novi Ves nad LuZnici, venkovni rozvody nn a osvétleni

Tento objekt fesi novy napajeci rozvod nn a nové venkovniho osvétleni v Zelezni¢ni stanici Nova
Ves nad LuzZnici, a to v navaznosti na rekonstrukci ZST a elektrizaci trakénim vedenim 25kV 50Hz AC.

Stanice bude vybavena novym technologickym zafizenim zabezpecovacim a sdélovacim a novou
napéjeci rozvodnou nn. Soudasti feSeni bude nahrazeni stivajiciho venkovniho osvétleni ZST ve
stanoveném rozsahu a v parametrech dle v soucasnosti platnych norem a standardt. Stavajici rozvody
nn v ZST jsou napajeny z hlavni kabelové skiing situované vedle elektromérového rozvadéee, kabelové
rozvody nn zaji$tuji prostiednictvim jednotlivych pojistkovych skiini odbéry v arealu ZST véetné
objektl stavédel na zhlavich. Venkovni osvétleni je napajeno z rozvadéce RVO na néstupisti, osvétleni
je teSeno sklopnymi stozary vysky 8m v rozsahu ploch nastupisté a kolejist€ na zhlavich. Ovladani je
feSeno automaticky soumrakovym c¢idlem a ¢asovym rezimem.

V kolejisti ZST je i zafizeni venkovniho osvétleni mimo majetek a spravu SZ (osvétlovaci stozary
typu JZ). Jedna se o osvétleni, které je soucasti vleCky firmy LB Minerals a je v majetku vleckare.

V ZST bude novy napajeci rozvod nn, ktery zajisti napajeni viech objektti a zatizeni, které budou
v ramci stavby bud’ zachovany nebo nové vybudovany. Novym napajecim bodem bude nova rozvodna
nn umisténa v 1.NP vypravni budovy. Soucasti rozvodny bude novy hlavni rozvadé¢ a novy rozvadéc
zajisténé sité, jako druhy zdroj pro zajiSténou sit’ je novy univerzalni zdroj napajeni zabezpecovaciho
zafizeni umistény ve stavédlové Ustfedné. Tento bude napajen z nové trafostanice TS01 25/0,4(2x0,2)kV
pfipojené z nového trakéniho vedeni 25kV 50Hz AC. Hlavni rozvadéc¢ a rozvadéc zajisténé sit€ nejsou
pfedmétem tohoto SO a jsou feSeny v ¢asti D.1.3.5.

SO 03-86-02.1 ZST Novia Ves nad LuZnici, iprava osvétleni vliecky LB MINERALS

Naplni projektu ,,SO 03-86-02.1 ZST Nova Ves nad Luznici, uprava osvétleni vlecky LB
Minerals® je Uprava venkovniho pracovniho osvétleni na plose kolejisté vlecky a osvétleni silnicni
komunikace v majetku firmy LB Minerals s.r.o. v Nové Vsi nad Luznici. Upravy jsou vyvolany kolizi
stavajiciho osvétleni s touto stavbou Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici.

Venkovni osvétleni kolejisté vlecky je feseno osvétlovacimi stozary typu JZ se stahovacimi
vybojkovymi svitidly (celkem 23ks stozaru ¢.11-33). Napajeni je provedeno z rozvodny nn v arealu
firmy. Venkovni osvétleni silnicni komunikace je v dot¢eném tseku fesSeno silnicnimi stozary vysky
10m s vyloznikem a vybojkovymi svitidly. V useku dotceni se nachazi celkem 2ks stozaru.

Nové pracovni venkovni osvétleni kolejisté je navrzeno pomoci typovych ocelovych stozard
vysky 12m s dvouramennym vyloznikem. Parametry nového osvétleni jsou stanoveny na plochu
kolejisté pro nakladni dopravu, kterd je urcena pro provadéni kratkodobych pracovnich ¢innosti dle
normy CSN EN 12464-2, tab. 5.12.5: udrzovana (pramérna) osvétlenost Em minimalné 10 Ix,
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rovnomérnost Uo minimalné 0,25. Rozsah osvétleni je stanoven na celé vleckové kolejisté mimo
oploceny aredl firmy. Napajeni bude provedeno pfipojenim na stavajici napajeci vétev ve stozaru ¢.10.

U silniéni komunikace jsou parametry dle tfidy P4 minimalné 51x, minimalni osvétlenost
Emin=1Ix.

SO 03-86-03 ZST Novi Ves nad LuZnici, dalkové ovladani isekovych odpojovai

Naplni tohoto objektu je realizace nového systému dalkového ovladani odpojovaét v ZST Nova
Ves nad LuZnici v souvislosti s elektrizaci zelezni¢ni stanice a s vybudovanim trakéniho vedeni 25kV
50Hz AC. Soucasti realizace nového trakéniho vedeni bude v ZST Nova Ves nad LuZnici instalace 10
ks novych odpojovaéi vybavenych motorovymi pohony: UO: 22107, UO1, U0 401, 2108, U021, UO4,
U05, U07, U011, UO411. Ovladani uvedenych novych motorovych pohontl je navrzeno novym
ovladacim PLC rozvad&em R-DOUO v provedeni pro max. 16ks motorovych pohont , tfizilovym*
systémem ve standardu OR SEE Plzeti, oblast Ceské Bud&jovice. Rozvadéé R-DOUO je navrzen jako
nasténny typovy. Rozvadéé bude vybaven datovym rozhranim pro dalkové fizeni DRT LAN/Ethernet s
pfipojenim optokabelem.

SO 04-86-02 Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad LuZnici, zastavka Dvory nad LuZnici, iprava
pripojky nn

Néplni tohoto objektu je feSeni Upravy ptipojky nn zastavky v souvislosti s celkovou modernizaci
a elektrizaci trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici a s vybudovanim zastavky v nové pozici.
Zastavka je napajena z distribu¢niho rozvodu nn EG.D, pfipojovaci bod a dva elektromérové rozvadéce
s hlavnim jisténim jsou ve fasadé strazniho domku. Stavajici napajeci kabelové vedeni pripojky nn v
zastavee bude od déliciho mista EG.D/SZ zruseno a bude vybudovan novy elektromérovy rozvadéd
fakturaéniho méfeni EG.D v provedeni kompaktniho plastového pilife a bude odpovidat aktualné
platnym pfipojovacim podminkédm EG.D.

SO 04-86-03 Nova Ves nad LuZnici — Suchdol nad LuZnici, zastavka Dvory nad Luznici,
venkovni rozvody nn a osvétleni

Tento objekt fesi nové venkovni napajeciho rozvod nn a nové venkovni osvétleni pracovnich
draznich prostor a prostort pro cestujici v souvislosti s celkovou modernizaci a elektrizaci této trati a s
vybudovanim novych napajecich bodii pro zastavku a nov¢ instalované technologické odbéry. V ramci
stavby dochazi k posunu zastavky cca o 200 m do nové pozice. Stavajici napajeci kabelové rozvody nn
v zastavce budou zruSeny a demontovany véetné rozvadéci a osvétlovacich stozard Novy kabelovy
rozvod nn bude napéjen od nového odbérného mista z distribu¢ni soustavy EG.D zfizené v ramci SO
04-86-02. Napajeni z vefejné distribuéni soustavy odpovida 3. stupni dodavky el. energie dle CSN 37
6605 ed.2.

Soucasti nového venkovniho rozvodu nn je napéjeci kabelova ptipojka nn pro RD umistény u
prejezdu P5592. Kabelova piipojka pro RD bude v rozvadéci RVO vybavena samostatnym méfenim
spotieby el. energie pro potieby SZ. V ramci tohoto SO bude osazen novy rozvadéc nn zastavky.

SO 04-86-04 Nova Ves nad LuzZnici — Suchdol nad LuZnici, zastavka Hrdloi'ezy, iiprava piipojky
nn

Tento objekt fesi vystavbu novych napajecich bodu a optimalizaci rezervovaného piikonu ve
vztahu k distribuci EG.D a.s. pro zastavku. Z rozvadéée RE 01 jsou napajeny dva samostatné stojici
pilite RPZS pro zabezpecovaci zatizeni prejezdu a RO 01 pro osvétleni zastavky. Stavajici kabelové
rozvody NN v zastavce budou kompletné zruseny a demontovan, osvétleni bude téZ demontovano. Bude
aplikovan novy kabelovy napdajeci rozvod nn, zdrojem napdjeni bude nové odbérné misto z vetejné
distribu¢ni soustavy EG.D.

SO 04-86-05 Nova Ves nad LuZnici — Suchdol nad LuZnici, zastavka Hrdlorezy, venkovni
rozvody nn a osvétleni

Naplni tohoto objektu je feSeni nového napajeciho rozvodu nn a nového venkovniho osvétleni
pracovnich draznich prostor pro zastavku v souvislosti s celkovou modernizaci a elektrizaci trati.
Stavajici napajejici kabelové rozvody nn a osvétlovaci body v zastavce budou kompletné zruseny a
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demontovany. Nové venkovni osvétleni ploch pro cestujici a pfistupovych ploch k nastupistim je
navrzeno pomoci typovych sklopnych ocelovych stozard vysky 6 m. Ovladani venkovniho osvétleni
bude probihat automaticky, nebo prostfednictvim systému DDTS ZDC.

SO 04-86-08 Nova Ves nad LuZnici — Suchdol nad LuZznici, zastavka Suchdol nad Luznici
zastavka, aprava pripojky nn

Naplni tohoto objektu ,,je vybudovani nového napajeciho bodu a optimalizace rezervovaného
ptikonu ve vztahu k distribuci EG.D a.s. pro zastavku v souvislosti s celkovou modernizaci a elektrizaci
trati. Zastavka Suchdol nad LuZnici je napajena z distribu¢niho rozvodu EG.D, pfipojovaci bod pro
zastavku je z rozvadéce KS umisténého v na fasade strazniho domku. Vedle domku je umisténa soustava
rozvadéét nn RE-E.on, RO 01 a RE-SZ. Z rozvadé¢e RO je napajeno osvétleni zastavky, které je
ovladano automaticky pomoci spinacich hodin a soumrakového spinace. Na zastdvce je umisténo
celkem 6 osvétlovacich sklopnych stozarii. V rozvadééi RE-SZ je podruzné méfeni pro potieby méfeni
odbéru jednotlivych spravct. Stavajici napajeci kabelové rozvody NN v zastavce budou kompletné
zruseny a demontovany. V ramci tohoto stavebniho objektu (SO) bude vybudovan novy elektromérovy
rozvadeé¢ fakturacniho méfeni EG.D. Elektromérovy rozvadé¢ bude v provedeni kompaktniho
plastového pilite.

SO 04-86-09 Nova Ves nad LuZnici — Suchdol nad LuZznici, zastavka Suchdol nad LuZznici
zastavka, venkovni rozvody nn a osvétleni

Naplni tohoto objektu je feSeni nového napajeciho rozvodu nn a nového venkovniho osvétleni
pracovnich draznich prostor pro zastavku Suchdol nad Luznici v souvislosti s celkovou modernizaci a
elektrizaci trati. Stavajici napajejici kabelové rozvody nn a osvétlovaci body v zastavce budou
kompletné zruSeny a demontovany. Nové venkovni osvétleni ploch pro cestujici a piistupovych ploch
k nastupistim je navrZzeno pomoci typovych sklopnych ocelovych stozari vysky 6 m. Ovladani
venkovniho osvétleni bude probihat automaticky, nebo prostiednictvim systému DDTS ZDC.

SO 05-86-01 ZST Suchdol nad LuZnici, iprava pripojky nn

Naplni tohoto objektu je Giprava ptipojky nn pro ZST — &asti v majetku Spravy Zeleznic s.o. po
zméné vykonové naroénosti odbérného mista a Gipravé navazujiciho rozvodu nn v ZST. Napajeni je
provedeno piipojkou nn z distribu¢niho rozvodu nn EG.D s hlavnim jisticem 3x50A, elektromérovy
rozvadéc¢ je ve fasade vypravni budovy a je spole¢ny i pro méfeni dalSich odbérnych mist, tj. 3 bytovych
jednotek v ramci vypravni budovy.

Bude provedeno navyseni dimenze odb&mého mista ZST Suchdol nad Luznici na 3x125A. Bude
instalovan novy elektromérovy rozvadé¢ nepiimého méfeni, dale nové rozvadéce méfeni 3x bytovych
jednotek. Rozvadéfe budou umistény do nového soklu ptizdéného k obvodové zdi vypravni budovy.
Stavajici elektromérové rozvadéce budou zruseny. Napojeni na DS EG.D bude provedeno v souladu se
stanoviskem k upravé odbérného mista z nové pojistkové skiiné EG.D realizované v blizkosti novych
elektromérovych rozvadéct v ramci vyvolané upravy distribu¢ni soustavy (pfesné vzajemné dispozi¢ni
feSeni novych rozvadéch bude koordinovano v dal§im stupni PD s feSenim vyvolané stavby EG.D —
uprava distribu¢ni soustavy za G¢elem zaji$téni poZzadovaného vykonu v odbérném mist¢).

Elektromérovy rozvadéé pro ZST bude za méfenim propojen novou napajeci a pienosovou
kabelizaci s novou rozvodnou nn ve vypravni budové. Je navrzen novy hlavni kabelovy piivod pro
hlavni rozvadé¢ RH (kabel typu CYKY-J) a dale propojovaci napajeci ptivod z RH zpét do rozvadéce
fakturacniho méfeni pro zajisténi napdjeni vybaveni rozvadéce nepfimého méfeni dle pozadavki TPP
(kabel CYKY-J 3x2,5mm?2). Propojeni rozvadéct méfeni 3x bytovych jednotek do VB neni soucasti
tohoto SO (je feSeno Gpravou stavebni elektroinstalace VB).

SO 05-86-02 ZST Suchdol nad LuZnici, venkovni rozvody nn a osvétleni

Naplni tohoto objektu je realizace nového napajeciho rozvodu nn a nového venkovniho osvétleni
v Zelezniéni stanici Suchdol nad LuZnici a to v ndvaznosti na rekonstrukci ZST a elektrizaci trakénim
vedenim 25kV 50Hz AC. Soucasti tohoto SO je rovnéz stavebni elektroinstalace nového podchodu pro
cestujici v ZST Suchdol nad LuZnici véetn& vnitiniho osvétleni. Hlavni napajeni je ptipojkou nn z
distribu¢niho rozvodu nn EG.D s hlavnim jisti¢em 3x50A, elektromérovy rozvadé¢ je umistén ve fasade
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vypravni budovy a je spolecny s métenim dal§ich odbérnych mist ve vypravni budové, tfemi odbérnymi
misty - bytovymi jednotkami. V ZST je navrzeno vybudovat novy napajeci rozvod nn, kterym bude
zajisténo napajeni vSech objektid a zafizeni které budou v ramci stavby bud’ zachovany (stavajici) nebo
noveé vybudovany. Novym napajecim bodem bude nova rozvodna nn umisténa v 1.NP vypravni budovy.
Soucasti rozvodny bude novy hlavni rozvadé¢ a novy rozvadéc zajisténé sité, druhym zdrojem pro
zajiSténou sit’ je novy univerzalni zdroj napajeni zabezpeCovaciho zafizeni umistény ve stavédlové
ustfedné, ktery bude napajen z nové trafostanice TSO1 25/0,4 (2x0,2)kV pfipojené na nové trakcni
vedeni 25kV 50Hz AC. Hlavni rozvadé¢ a rozvadéc zajisténé sit€ nejsou predmetem tohoto SO a jsou
feSeny v ¢asti D.1.3.5.. Venkovni rozvody nn budou realizovany kompletné nové. Venkovni rozvody
nn budou vedeny z novych rozvadécti RH piipadné RZS situovanych v nové rozvodné nn ve vypravni
budove. Stavajici kabelové skiiné a elektromérové rozvadéce v napajecich bodech, které budou
zachovany budou po zruSeni realizovany nové — plastové pilife. Hlavni fakturacni méfeni odbérmého
mista je soucasti nové trafostanice 22/0,4kV a je feSeno v ¢asti D.1.3.5.. Nové venkovni osvétleni
kolejisté a dil¢i casti pracovnich ploch mimo kolejisté je navrzeno pomoci typovych sklopnych
ocelovych stozarti vysky 12 m. Osvétleni ploch pro cestujici a piistupovych ploch k nastupistim je
navrzeno pomoci typovych sklopnych ocelovych stozarti vysky 6m, stozary umisténé na nastupistich
budou feSeny ve sdruzeném provedeni typizovaném dle platnych vzorovych listt.

V novém podchodu pro cestujici je navrZzeno v ramci stavebni elektroinstalace vnitini osvétleni,
jiné naroky na napajeni podchodu nejsou. Osvétleni v podchodu je navrZzeno pomoci vestavnych
liniovych LED svitidel ve stropu podchodu. Osvétleni schodist’” a pfistupovych ramp do podchodu z
nastupist’ je navrzeno pomoci liniovych LED svitidel osazenych do madla zabradli. Z hlediska
pozadovanych parametrii je osvétleni podchodu navrzeno v souladu s CSN EN 12464-1: ref. ¢. 61.2.1
Em=501Ix, U0=0,3, ref. ¢. 61.3.1 Em=501x, U0=0,3.

SO 05-86-03 ZST Suchdol nad LuZnici, dalkové ovladani Gisekovych odpojovaci

Niéplni tohoto objektu je realizace nového systému dalkového ovladani odpojovacti v ZST
Suchdol nad LuZnici v souvislosti s elektrizaci Zelezni¢ni stanice a s vybudovanim trakéniho vedeni
25kV 50Hz AC.

Sou¢asti realizace nového trakéniho vedeni bude v ZST Suchdol nad LuZnici instalace 8 ks
novych odpojovaéti vybavenych motorovymi pohony. Jedna o odpojovace: UO: UO1, UO 401, UO5,
U07, U021, U0Z108, U011, UO411. Ovladani uvedenych novych motorovych pohont je navrzeno
novym ovladacim PLC rozvadé¢em R-DOUO v provedeni pro ovladani 8ks motorovych pohonti
Jtizilovym® systémem ve standardu OR SEE Plzen, oblast Ceské Bud&jovice. Rozvadéé R-DOUO je
navrzen jako nasténny typovy rozvadé¢ pro ovladani 8ks odpojovact. Rozvadéc bude vybaven datovym
rozhranim pro dalkové fizeni - DRT LAN/Ethernet s piipojenim optokabelem.

SO 07-86-01 ZST Majdalena, iprava piipojky nn

Naplni tohoto objektu je tiprava napajeci piipojky nn pro ZST v majetku Spravy Zeleznic s.0. po
zméng vykonové naro¢nosti odbérného mista a ipraveé navazujiciho rozvodu nn v ZST.

Stavajici napajeni Zst. je provedeno piipojkou nn z distribu¢niho rozvodu nn EG.D s hlavnim
jisticem 3x80A a jisticem pro bytovou jednotku. Elektromérovy rozvadéc je umistén na fasadé vypravni
budovy. Z elektromérového rozvadec€ pro ZST je napajen stanicni rozvod nn.

Bude provedeno navyseni dimenze odbérného mista ZST Majdalena na 3x125A. Bude instalovan
novy elektromérovy rozvadéc nepfimého méfeni, dale nové rozvadéce méfeni 1x bytové jednotky.
Rozvadéce budou umistény ve stavajici poloze do stavebné upraveného stavajiciho soklu ptizdéného
k obvodové zdi vypravni budovy po zruSeni stavajicich rozvadécti. Napojeni na DS EG.D bude
provedeno v souladu se stanoviskem k tipravé odbérného mista ze stavajici pojistkové skiiné EG.D ve
stavajicim soklu.

Elektromérovy rozvadéé pro ZST bude za méfenim propojen novou napajeci a pienosovou
kabelizaci s novou rozvodnou nn ve vypravni budové. Je navrzen novy hlavni kabelovy pfivod pro
hlavni rozvadé¢ RH (kabel typu CYKY-J) a dale propojovaci napajeci piivod z RH zpét do rozvadéce
faktura¢niho méfeni pro zajisténi napajeni vybaveni rozvadéce nepfimého méteni dle pozadavkt TPP
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(kabel CYKY-J 3x2,5mm?2). Propojeni rozvadéce méfeni 1x bytové jednotky do VB neni soucésti tohoto
SO (je feseno upravou stavebni elektroinstalace VB)

SO 07-86-02 ZST Majdalena, venkovni rozvody nn a osvétleni

Néplni tohoto objektu je realizace nového napéjeciho rozvodu nn a nového venkovniho osvétleni
v zelezniéni stanici Majdalena v navaznosti na rekonstrukci ZST a elektrizaci trakénim vedenim 25kV
50Hz AC. Stavajici venkovni osvétleni je napajeno z rozvadéce nn v dopravni kancelafi a z rozvadéct
v objektech stavédel na zhlavich, osvétleni je stahovacimi vybojkovymi svitidly na stozarech typu JZ s
a svitidly na vyloznicich na VB — v rozsahu ploch nastupisté a kolejisté. Ovladani je mistni obsluhou.

Je navrZen novy napajeci rozvod nn, kterym bude zajisténo napajeni vSech objekt a zafizeni,
které budou v ramci stavby bud’ zachovany nebo nové vybudovany. Novym napajecim bodem bude
nova rozvodna nn umisténd v 1.NP vypravni budovy. Soucasti rozvodny bude novy hlavni rozvadec a
novy rozvadé¢ zajisténé sité, druhym zdrojem pro zajisténou sit’ je novy univerzalni zdroj napajeni
zabezpecovaciho zafizeni umistény ve stavédlové tstfedné, ktery bude napajen z nové trafostanice TS02
25/0,4 (2x0,2)kV pfipojené na nové trakéni vedeni 25kV 50Hz AC. Hlavni rozvadé¢ a rozvadéc
zajisténé sit€ nejsou predmétem tohoto SO a jsou feSeny v casti D.1.3.5. Venkovni rozvody nn budou
realizovany kompletné nove¢, budou vedeny z novych rozvadéct (RH piipadné RZS) situovanych v nové
rozvodné nn ve vypravni budové.

SO 07-86-02.1 ZST Majdalena, iiprava osvétleni vle¢ky Ceskomoravsky $térk, a. s.

Venkovni osvétleni kolejisté vlecky je feSeno osvétlovacimi stozary vysky do 12m s vybojkovymi
svitidly. Vlecka je osvétlena pomoci celkem 18ks osvétlovacich stozard. Napajeni a ovladani osvétleni
je provedeno znapajeciho rozvadéce v domku technologického zdzemi vlecky v misté nasypky.
Stavajici stozary venkovniho osvétleni vleCky budou demontovany v kompletnim rozsahu. Kolejiste
vlecky bude vybaveno novym venkovnim pracovnim osvétlenim v rozsahu od trovné rozhrani
vlastnictvi vlecky po troven zarazedel. Jedna se o 2x vleckovou kolej véetn€ souvisejicich kolejovych
spojek a vyhybek, dale o plochy mezi uvedenymi kolejemi a plochy vné obou koleji do vzdalenosti 3m
od osy. Soucasti neni osvétleni plochy v prostoru pod nasypkou. Parametry nového osvétleni jsou
stanoveny dle platné CSN 12 464-2 Svétlo a osvétleni — Osvétleni pracovnich prostorii — Cast 2:
Venkovni pracovni prostory, dle Tabulky 5.12 Zeleznice a tramvaje, ref.¢.5.12.5 kolejisté pro nakladni
dopravu, kratkodobé ¢innosti = Em=10 1x, Uo=0,25. Nov¢ osvétleni bude napajeno shodné se stavajicim
stavem z domku technologického zazemi vlecky ze stavajiciho hlavniho rozvadéce, ktery se upravi.

SO 07-86-03 ZST Majdalena, dalkové ovladani tisekovych odpojovaci

Naplni tohoto objektu je realizace nového systému dalkového ovladani odpojovaét v ZST
Majdalena v souvislosti s elektrizaci zelezni¢ni stanice a s vybudovanim trakéniho vedeni 25kV 50Hz
AC.

Sougasti realizace nového trakéniho vedeni bude v ZST Majdalena instalace 12 ks novych
odpojovaéi vybavenych motorovymi pohony. Jedna o odpojovace: UO: UO1, UO 401, U021, UO 5,
002108, U0Z118, U09, U023, U04, UO7, U011, UO411. Ovladani uvedenych novych motorovych
pohontl je navrzeno novym ovladacim PLC rozvadééem R-DOUO v provedeni pro ovladani 16ks
motorovych pohontl ,,tiizilovym* systémem ve standardu OR SEE Plzefi, oblast Ceské Bud&jovice.
Rozvadéé R-DOUO je navrzen jako nasténny typovy rozvadéé pro ovladani 16ks odpojovaci. Rozvadse
je navrzeno vybavit datovym rozhranim pro dalkové fizeni (DRT) LAN/Ethernet (pfipojeni
optokabelem).

SO 08-86-02 Majdalena - Tieboi, zastavka Majdalena, aprava pripojky nn

Obsahem tohoto objektu je uprava pripojky nn zastavky v souvislosti s celkovou modernizaci a
elektrizaci trati. Stavajici napajeci kabelové vedeni piipojky nn v zastdvce bude od déliciho mista
EG.D/SZ zruseno a demontovano vcetné elektromérového rozvadéce.

Bude vybudovan novy elektromérovy rozvadé¢ fakturaéniho méfeni EG.D s osazenim do
plastového pilife, tento se ptipoji novym kabelem nn od ptipojného mista EG.D.
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SO 08-86-03 Majdalena - Tiebon, zastavka Majdalena, venkovni rozvody nn a osvétleni

Naplni projektu ,,SO 08-86-03 Majdalena — Ttebon, zastavka Majdalena, venkovni rozvody nn a
osvétleni“ je feSeni nového venkovniho napajeciho rozvodu nn a nového venkovniho osvétleni
pracovnich draznich prostor a prostor pro cestujici. Stavajici venkovni rozvody nn jsou kabely nn
ulozenymi v zemi. V ramci stavebnich tiprav v zastavce budou provedeny rozvody nové.

Stavajici venkovni osvétleni sestdva z Sks ocelovych sklopnych stozart. Napajeni je provedeno
z rozvadéce R 01 v plastovém pilifi. Bude zrealizovan novy kabelovy napajeci rozvod nn, zdrojem
napajeni bude stavajici odbérmné misto z vefejné distribu¢ni soustavy EG.D s upravou v ramci SO 08-
86-02. V ramci tohoto SO bude osazen novy nn rozvadéc zastavky.

SO 08-86-06 Majdalena - Tiebon, uprava pripojky nn pro BTS v zkm 28,105

Obsahem tohoto SO je uprava pfipojky nn pro nové vybudovanou BTS v Zkm 28,105 v souvislosti
s celkovou modernizaci a elektrizaci trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici.

V ramci tohoto SO bude realizovan novy kabelovy rozvod mezi rozpojovaci kabelovou skiini
KS19, rozpojovaci kabelovou skiini KS20, KS21 a KS22. Soucasti tohoto SO budou i rozpojovaci
kabelové skiiné KS20, KS21 a KS22.

SO 08-86-07 Majdalena - Tiebon, SpS Tieboi, pripojka vn

Néplni projektu ,,Majdalena - Tiebon, SpS Trebon piipojka VN* je vystavba nové napajeci
kabelové ptipojky vysokého napéti VN 22kV pro novou odbératelskou trafostanici 22/0,4kV, ktera je
navrzena jako novy napéajeci bod pro SpS Ttebon. Trafostanice je soucasti objektu nové spinaci stanice
Ttebon. Reseni je navrzeno pro novou SpS a navazuje na budovani novych napajecich bodil pro nové
instalované technologické odbéry. Nova trafostanice bude napojena zemnim kabelem VN na upravené
venkovni vedeni 22kV v majetku EG.D a.s. Pfipojovacim bodem je upraveny podpérny bod venkovniho
vedeni dle TPP k zadosti. Uprava venkovniho vedeni v majetku EG.Da.s. bude provedena distribu¢ni
spolecnosti na zakladé¢ uzavieného smluvniho vztahu a spociva v instalaci piipojovaciho bodu na
stanoveny podpérny bod — pfipojovacim bodem jsou piipojnice nového svislého odpinace. Uvedena
pozice je zaroven hranici majetku EG.D / Sprava Zeleznic s.o.

Nova trafostanice bude napojena zemnim kabelem VN na upravené venkovni vedeni 22kV v
majetku EG.D a.s. Pfipojovacim bodem je upraveny podpérny bod venkovniho vedeni dle TPP k
7adosti. Uprava venkovniho vedeni v majetku EG.D a.s. bude provedena distribuéni spole¢nosti na
zaklad¢ uzavieného smluvniho vztahu a spo¢iva v instalaci pfipojovaciho bodu na stanoveny podpérny
bod — pfipojovacim bodem jsou ptipojnice nového svislého odpinace. Uvedena pozice je zaroven hranici
majetku EG.D / Sprava Zeleznic s.o..

SO 08-86-09 Majdalena - Tiebon, SpS Treboi, dalkové ovladani usekovych odpojovacu

Néplni tohoto objektu je realizace nového systému dalkového ovladani odpojovact a zajisténi
kabelové ptipravy na instalaci proménné svételné navésti pro elektricky provoz v oblasti nové SpS
Tiebont v souvislosti s elektrizaci Zelezni¢ni trati v tseku Majdalena — Ttebon a s vybudovanim
trak¢éniho vedeni 25kV 50Hz AC. Soucasti realizace nového trakéniho vedeni bude v tiseku Majdalena
— Ttebon nova spinaci stanice (SpS), ktera se pripoji pres 6 ks novych odpojovacii vybavenych
motorovymi pohony.

Jedna o odpojovage: UO: UO S201, UO NP1, UO NP11, UO NP21, UO S101, UO S121.
Ovladani uvedenych novych motorovych pohonti je navrzeno novym ovladacim PLC rozvadécem R-
DOUO v provedeni pro ovladani 8ks motorovych pohonti , tiiZilovym* systémem ve standardu OR SEE
Plzeii, oblast Ceské Budg&jovice. Rozvadéé R-DOUO je navrzen jako nasténny typovy rozvadée pro
ovladani 8ks odpojovacii. Rozvadéé je navrzeno vybavit datovym rozhranim pro dalkové fizeni (DRT)
LAN/Ethernet (pfipojeni optokabelem).

SO 08-86-10 Majdalena - Tieboi, uprava pripojky nn pro PZS v Zzkm 31,067

Naplni tohoto objektu je feSeni pfipojky nn nové vybudovaného RD u piejezdu P5614 v
souvislosti s celkovou modernizaci a elektrizaci trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici. Bude
zrealizovan novy kabelovy napajeci rozvod nn, zdrojem napajeni bude oddélovaci transformator v SpS
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Ttebon napajeny z vlastni spotieby SpS. V ramci tohoto SO bude realizovan novy kabelovy rozvod mezi
SpS Trebon, rozpojovaci kabelovou skiini KS19 a KS18. Soucasti tohoto SO jsou i rozpojovaci
kabelové skiiné KS19 a KS18. V ramci tohoto SO bude vybudovan novy elektromérovy rozvadé¢ pro
potieby SZ, ktery bude umistén v blizkosti nového RD u piejezdu P5614.

SO 08-86-12 Majdalena - Tiebon, zastavka Trebon lazné, uprava pripojky nn

Naplni objektu je vybudovani novych napajecich bodt a optimalizace rezervovaného piikonu ve
vztahu k distribuci EG.D a.s. pro zastavku, a to v souvislosti s celkovou modernizaci a elektrizaci trati.

Zastavka Ttebon lazn€ je napajena z distribu¢niho rozvodu EG.D, pfipojovacim bodem pro
zastavku je skiin KS na fasad¢ vypravni budovy. Z KS je pfipojen elektromérovy rozvadé¢ REO1, ktery
je téz na budove. V rozvadééi REO1 jsou elektroméry i dal$ich uzivatelti v ramci budovy. Hodnota jistice
pred elektromérem je 20 A, z néj je napajena vnitini elektroinstalace budovy, osvétleni zastavky vcetné
zabezpecovaci zafizeni nedalekého piejezdu. Stavajici napajeci kabelové rozvody nn v zastavce budou
kompletné¢ zruseny a demontovany. V ramci tohoto stavebniho objektu (SO) bude vyménén
elektromérovy rozvadéc na fasadé vypravni budovy veetné jistiCe pred elektromérem, ktery bude mit
nov¢ jmenovitou hodnotu 3x32A, soucasné je nutno ovéfit Stitkovou hodnotu REO1.

SO 08-86-13 Majdalena - Tiebon, zastavka Trebon lazné, venkovni rozvody nn a osvétleni

Néplni tohoto objektu je feSeni nového venkovniho rozvodu nn a nového venkovniho osvétleni
pracovnich draznich prostor pro zastavku v souvislosti s celkovou modernizaci a elektrizaci trati.

Stavajici kabelové rozvody nn v zastavce budou zruSeny a demontovany. VSechny stavajici
osvétlovaci stozary budou vcetné vyzbroje a rozvodu také demontovany. Ve stavbé bude proveden novy
kabelovy rozvod nn, zdrojem napajeni ziistane stavajici odbérné misto z vefejné distribu¢ni soustavy
EG.D. Uprava rozvodu je feSena v ramci stavebniho objektu SO 08-86-13. Nové venkovni osvétleni
ploch pro cestujici a pristupovych ploch k nastupistim je navrzeno pomoci typovych sklopnych
ocelovych stozart vysky 6 m v typizovaném provedeni v souladu s platnymi vzorovymi listy
elezni¢niho spodku Z17.3.

Ovladani venkovniho osvétleni bude probihat automaticky nebo prostfednictvim systému DDTS
ZDC. Pro datovy pienos a fizeni do systému DDTS ZDC je v rozvadéci RVO navrZena PLC jednotka.

SO 09-86-01 ZST T¥eboii, pFipojka vn

Naplni tohoto objektu je vystavba nové kabelové pripojky vysokého napéti vn 22kV/50Hz pro
novou odbératelskou trafostanici 22/0,4kV, ktera je navrzena jako novy napajeci bod pro ZST Tieboti.
Trafostanice je sou¢asti novostavby technologického objektu v ramci modernizované stanice ZST
Tiebon. Kabelova piipojka je navrzena jednoZilovymi plastovymi kabely 3x AXEKVCEY
1x120/16mm?2 které jsou v celé trase svazkovany. Celkova délka kabelové pfipojky je 130 m. V
trafostanici je kabelové vedeni ukonceno stanicnimi koncovkami 120mm?2 s adaptérem a svodici prepéti,
na podpérmém bodu je ukonceni feSeno venkovnimi koncovkami na svodicich prepéti, které zaroven
plni funkci podpérych izolatort.

Na piechodu venkovniho vedeni a zemniho kabelu na sloupu s kabelovym svodem budou na
samostatné¢ konzole osazeny 3x svodice piepéti s konzolu, které zaroven plni funkci podpérnych
izolatorl. Svodice budou ptipojeny na spole¢né uzemnéni podpe€rného bodu s hodnotou do 10€2.

SO 09-86-02 ZST Tieboii, venkovni rozvody nn a osvétleni

Néplni tohoto objektu je realizace nového napéjeciho rozvodu nn a nového venkovniho osvétleni
v zelezni¢ni stanici Teboi v ndvaznosti na rekonstrukci ZST a elektrizaci trakénim vedenim 25kV 50Hz
AC. Hlavni napajeni je provedeno z drazni stozarové trafostanice 22/0,4kVe napajené z distribu¢niho
rozvodu vn 22kV EG.D, elektromérovy rozvadé¢ na nn stran€ je umistén u trafostanice. Bytové jednotky
ve vypravni budoveé jsou pfipojeny samostatnym nezavislym piivodem z distribu¢niho rozvodu nn EGD.

Rozvody nn v ZST jsou napajeny z hlavni kabelové skiiné situované vedle vchodu do dopravni
kancelafe, kabelové rozvody nn zajistuji jednotlivé pojistkové kabelové skiiné v arealu ZST vcetné
objektd stavédel na zhlavich.

Souhrnna technicka zprava 215



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

)

Venkovni osvétleni je napajeno z rozvadéce NN v dopravni kancelaii a z rozvadéct v objektech
stavédel na zhlavich, osvétleni je feSeno stozary JZ s vybojkovymi stahovacimi svitidly a svitidly na
vyloznicich na VB — v rozsahu ploch nastupisté a kolejisté. Ovladani je feSeno mistni obsluhou.

V ZST je navrzeno vybudovat novy napajeci rozvod nn, kterym bude zaji§téno napéjeni viech
objektd a zafizeni jez budou v ramci stavby bud’ zachovany (stavajici) nebo nové vybudovany. Novym
napajecim bodem bude nova rozvodna nn umisténa v novém objektu blokové trafostanice 22/0,4kV
nove situované vedle vypravni budovy. Soucasti rozvodny nn bude hlavni rozvadé¢ a novy rozvadéc
zajisténé sité — druhym zdrojem pro zajisténou sit’ je novy univerzalni zdroj napajeni zabezpecovaciho
zafizeni umistény ve stavédlové ustiedné, ktery bude napajen z nové trafostanice TS01 25/0,4 (2x0,2)kV
pfipojené na nové trakéni vedeni 25kV 50Hz AC. Hlavni rozvadé¢ a rozvadé¢ zajisténé sité nejsou
pfedmétem tohoto SO a jsou feSeny v casti D.1.3.5.. V rdmci venkovnich rozvodi nn budou v areélu
ZST demontovany stavajici venkovni kabelové skiiné a elektromérové rozvadéée. Napdjeci kabelové
rozvody budou demontovany v rozsahu kolize s probihajicimi stavebnimi ¢innostmi.

V ramci venkovniho osvétleni budou demontovany vSechny osvétlovaci stozary.

Nové venkovni osvétleni kolejisté a dilci Casti pracovnich ploch mimo kolejist¢ je navrzeno
pomoci typovych sklopnych ocelovych stozarti vysky 12 m. Osvétleni ploch pro cestujici a pristupovych
ploch k nastupiStim je navrzeno pomoci typovych sklopnych ocelovych stozarti vysky 6m, stozary
umisténé na nastupistich budou feSeny ve sdruzeném provedeni typizovaném dle platnych vzorovych
listd Zelezni¢niho spodku Z17.3. Ovladani venkovniho osvétleni bude probihat automaticky, nebo
prostfednictvim systému DDTS ZDC.

SO 09-86-03 ZST T¥eboii, dalkové ovladani isekovych odpojovadi

Naplni tohoto objektu je realizace nového systému dalkového ovladani odpojovaci a instalace
svételné vylukové navésti pro elektricky provoz v ZST Tieboi v souvislosti s elektrizaci Zelezniéni
stanice a s vybudovanim trakéniho vedeni 25kV 50Hz AC. Soucasti realizace nového trak¢niho vedeni
bude v ZST Tieboi instalace 9 ks novych odpojovacti vybavenych motorovymi pohony.

Jedna o odpojovace: UO: UO1, UO 401, U04, UO 5, UO7, U021, U0Z108, U011, UO411.
Ovladani uvedenych novych motorovych pohonti je navrzeno novym ovladacim PLC rozvadécem R-
DOUO v provedeni pro ovladani 16ks motorovych pohontl , tfizilovym® systémem ve standardu OR
SEE Plzeti, oblast Ceské Bud&jovice. Rozvadéé R-DOUO je navrzen jako nasténny typovy rozvadéé
pro ovladani 16ks odpojovaci. Rozvadée bude vybaven datovym rozhranim pro dalkové fizeni (DRT)
LAN/Ethernet s pfipojenim optokabelem.

SO 10-86-05 Tiebon - Lomnice nad Luznici, zastavka LuZnice, uprava pripojky nn

Naplni tohoto objektu je feSeni Gpravy pripojky nn zastavky v souvislosti s celkovou modernizaci
a elektrizaci trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici. Zastavka je dnes napajena z distribu¢niho
rozvodu nn EG.D, ptipojovaci bod a elektromérovy rozvadéc s hlavnim jiSténim je ve fasad¢ strazniho
domku.

Stavajici napajejici kabelové vedeni piipojky nn v zastdvce bude od déliciho mista EG.D/SZ
zruseno a demontovano vcetné elektromérového rozvadéce. Stavajici napdjejici kabelové vedeni
ptipojky nn v zastavce bude od déliciho mista EG.D/SZ zruseno a demontovéno véetné elektromérového
rozvadéfe. Bude zrealizovan novy kabelovy napdjeci rozvod nn, zdrojem napajeni bude stavajici
odbérné misto z vetejné distribucni soustavy EG.D u kterého bude provedeno navySeni rezervovaného
prikonu a pfemisténi elektroméru.

SO 10-86-06 Tiebon - Lomnice nad LuZznici, zastavka LuZnice, venkovni rozvody nn a osvétleni

Néplni tohoto objektu je feSeni nového venkovniho napajeciho rozvodu nn a nového venkovniho
osvétleni pracovnich draznich prostor a prostort pro cestujici v souvislosti s celkovou modernizaci a
elektrizaci trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici a s vybudovanim novych napajecich bodt pro
zastavku a nove instalované technologické odbéry. Stavajici napajejici kabelové rozvody nn v zastavce
budou zruseny a demontovany vcetné rozvadéct. Vsechny stavajici osvétlovaci stozary budou vcetné
vyzbroje a napajeciho rozvodu demontovany. Bude zrealizovan novy kabelovy rozvod nn, zdrojem
napajeni bude stavajici odbérné misto z veifejné distribu¢ni soustavy EG.D, u kterého bude provedeno
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navyseni rezervovaného pfikonu v ramci SO 10-86-05. Nové venkovni osvétleni ploch pro cestujici a
piistupovych ploch k nastupistim je navrZzeno pomoci typovych sklopnych ocelovych stozard vysky 6m,
stozary umisténé na nastupiStich budou feSeny v typizovaném sdruzeném provedeni v souladu s
platnymi vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku Z17.3. Stozary umisténé mimo nastupisté budou feseny
ve standardnim typovém feSeni. Ovladani venkovniho osvétleni bude probihat automaticky, nebo
prostfednictvim systému DDTS ZDC.

SO 10-86-10 Trebon - Lomnice nad LuZnici, uprava pripojky nn pro BTS v Zkm 41,592

Néplni tohoto objektu je feSeni piipojky nn k nové vybudované BTS v souvislosti s celkovou
modernizaci a elektrizaci trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici. Bude zrealizovan novy kabelovy
napéjeci rozvod nn, zdrojem napajeni bude rozvodna NN v ZST Lomnice nad LuZnici. Napajeni z
vefejné distribuéni soustavy odpovida 3. stupni dodavky el. energie dle CSN 37 6605 ed.2.

Bude proveden novy kabelovy rozvod mezi ZST Lomnice nad LuZnici a BTS. V ramci tohoto
rozvodu bude zaroven vybudovana ptipojka nn pro novy RD u piejezdu P5627.

Z hlediska vlastnictvi budou tyto veskeré napajeci a ovladaci rozvody ve vlastnictvi SZ.

SO 11-86-01 ZST Lomnice nad LuZnici, iprava piipojky nn

Naplni tohoto objektu je uprava napajeci ptipojky nn pro ZST — &asti v majetku Spravy Zeleznic
5.0. po zméné vykonové naroénosti odb&rného mista a upravé navazujiciho rozvodu nn v ZST. Hlavni
napajeni je provedeno pfipojkou nn z distribu¢niho rozvodu nn EGD odbérnym mistem s hlavnim
jisticem 3x50A, elektromérovy rozvadé¢ je umistén na chodbé vypravni budovy a je spole¢ny pro
meéfeni dal$iho odbérného mista v ramci vypravni budovy = samostatnym 1x odbérnym mistem s
fakturaénim métenim EGD je napajena jedna bytova jednotka ve VB.

Bude provedeno navyseni dimenze odb&rného mista ZST Lomnice nad LuZnici na 3x125A. Bude
instalovan novy elektromérovy rozvadé¢ neptimého meéteni, dale novy rozvadé¢ méfeni 1x bytové
jednotky + 1x rezervni prazdny elektromérovy rozvadéc pro pfimé mefeni. Rozvadéce budou umistény
do nového soklu ptizdéného k obvodové zdi vypravni budovy. Stavajici elektromérové rozvadéce budou
zru$eny. Napojeni na DS EG.D bude provedeno v souladu se stanoviskem k upravé odbérného mista
znové pojistkové skiiné EG.D realizované v blizkosti novych elektromérovych rozvadéct v ramci
vyvolané tpravy distribu¢ni soustavy (pfesné vzajemné dispozi¢ni feSeni novych rozvadéci bude
koordinovano v dal$im stupni PD s feSenim vyvolané stavby EG.D — tprava distribu¢ni soustavy za
ucelem zajisténi pozadovaného vykonu v odbérném miste).

Elektromérovy rozvadéé pro ZST bude za méfenim propojen novou napajeci a pienosovou
kabelizaci s novou rozvodnou nn ve vypravni budové. Je navrzen novy hlavni kabelovy piivod pro
hlavni rozvadé¢ RH (kabel typu CYKY-J) a dale propojovaci napajeci piivod z RH zpét do rozvadéce
fakturacniho méfeni pro zajisténi napdjeni vybaveni rozvadéce nepfimého méfeni dle pozadavki TPP
(kabel CYKY-J 3x2,5mm?2). Propojeni rozvadéce méfeni 1x bytové jednotky do VB neni soucésti tohoto
SO (je feSeno upravou stavebni elektroinstalace VB).

SO 11-86-02 ZST Lomnice nad LuZnici, venkovni rozvody nn a osvétleni

Néplni tohoto objektu je realizace nového napéjeciho rozvodu nn a nového venkovniho osvétleni
v zelezniéni stanici Lomnice nad LuZnici v ndvaznosti na rekonstrukci ZST a elektrizaci trakénim
vedenim 25kV 50Hz AC. Hlavni napéjeni je provedeno piipojkou nn z distribu¢niho rozvodu nn EGD
s hlavnim jisti¢em 3x50A, elektromérovy rozvadé¢ je umistén na chodbé vypravni budovy a je spolecny
i pro méfeni dalsiho odbéru v ramci vypravni budovy, samostatn¢ je méfena 1 bytova jednotka ve VB.
Venkovni osvétleni je napajeno rovnéz z rozvadéce RO1 (RH) v dopravni kancelafi a z rozvadécu v
objektech stavédel na zhlavich, osvétleni je ze stozarti JZ s vybojkovymi stahovacimi svitidly a svitidly
na vyloznicich na VB. Ovladani je feSeno mistni obsluhou. V ZST je navrzeno vybudovat novy napajeci
rozvod nn, kterym bude zajisténo napajeni vSech objektt a zafizeni které budou v ramci stavby bud’
zachovany (stavajici) nebo nové vybudovany. Novym napajecim bodem bude nova rozvodna nn
umisténa v 1.NP vypravni budovy. Soucasti rozvodny bude novy hlavni rozvadé¢ a novy rozvadéc
zajisténé sit€ — druhym zdrojem pro zajiSténou sit’ je novy univerzalni zdroj napajeni zabezpecovaciho
zafizeni umistény ve stavédlové tstfedné, ktery je napajeny z nové trafostanice TS01 25/0,4 (2x0,2)kV
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pfipojené na nové trakéni vedeni 25kV 50Hz AC. Hlavni rozvadé¢ a rozvadéc zajisténé sité nejsou
pfedmétem tohoto SO a jsou feSeny v ¢asti D.1.3.5.. V ramci venkovnich rozvodl nn budou v arealu
ZST demontovany stavajici venkovni kabelové sk¥iné a elektromérové rozvadéce. V ramci venkovniho
osvétleni budou demontovany vSechny osvétlovaci stozary, budou demontovana svitidla na vyloznich
VB. Venkovni rozvody nn budou realizovany kompletné nové. Venkovni rozvody nn budou vedeny
z novych rozvadéc RH piipadné RZS situovanych v nové rozvodné nn ve vypravni budoveé. Stavajici
kabelové skiin€¢ a elektromérové rozvadéce v napajecich bodech, které budou zachovany budou po
zruseni realizovany nové — plastové pilife. Nové venkovni osvétleni kolejiste a dil¢i ¢asti pracovnich
ploch mimo kolejisté je navrZzeno pomoci typovych sklopnych ocelovych stozard vysky 12 m a 6m.
Vyska 6m je navrzena na zhlavi smér Veseli nad Luznici z divodu kolize s nadzemnim vedenim VVN
400kV. Osvétleni ploch pro cestujici a ptistupovych ploch k nastupistim je navrzeno pomoci typovych
sklopnych ocelovych stozarti vysky 6m, stoZary umisténé na nastupistich budou feseny ve sdruzeném
provedeni typizovaném dle platnych vzorovych listi Zzelezni¢niho spodku Z17.3.. Ovladani venkovniho
osvétleni bude probihat automaticky, nebo prosttednictvim systému DDTS ZDC.

SO 11-86-03 ZST Lomnice nad LuZnici, dilkové ovladani asekovych odpojovadi

Naplni projektu ,,SO 11-86-03 ZST Lomnice nad LuZnici, dalkove ovladani usekovych
odpojovact” je realizace nového systému dalkového ovladani odpojovact v ZST Lomnice nad Luznici
v souvislosti s elektrizaci Zelezni¢ni stanice a s vybudovanim trakéniho vedeni 25kV 50Hz AC.

Soudasti realizace nového trakéniho vedeni bude v ZST Lomnice nad LuZnici instalace 9 ks
novych odpojovacii vybavenych motorovymi pohony.

Jedna o odpojovace: UO: UO1, U0401, 2108, UO7, U021, UO4, UO5, U011, UO411. Ovladani
uvedenych novych motorovych pohoni je novym ovladacim PLC rozvadé¢em R-DOUO v provedeni
pro ovladani 16ks motorovych pohonil ,téizilovym® systémem ve standardu OR SEE Plzefi, oblast
Ceské Budgjovice. Rozvadéé R-DOUO je navrzen jako nasténny typovy rozvadée pro ovladani 16ks
odpojovacii. Rozvadéé je s datovym rozhranim pro dalkové fizeni (DRT) LAN/Ethernet s pfipojenim
optokabelem.

SO 12-86-02 Lomnice nad LuZznici - Veseli nad Luznici, zastavka FrahelZz, uprava pripojky nn

Néplni projektu je vybudovani novych napajecich bodl a optimalizace rezervovaného ptikonu ve
vztahu k distribuci EG.D a.s. pro zastavku v souvislosti s celkovou modernizaci a elektrizaci trati Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici. Zastavka FrahelZ je napajena z distribu¢niho rozvodu EG.D (dfive
E.ON), pfipojovaci bod pro zastavku je na fasad¢ strazniho domku v rozvadéci KSO1. Z néj je pripojen
elektromérovy rozvadéé REO1, také na fasadé domku. Hodnota jistiCe pied elektromérem je 25 A.
Napajena je z né&j vnitini elektroinstalace a rozvadé¢ piejezdu (RP) s podruznym méfenim. V ramci
tohoto stavebniho objektu (SO) bude vybudovan novy elektromérovy rozvadeéc fakturacniho méteni
EG.D. Elektromérovy rozvadé¢ bude v provedeni kompaktniho plastového pilife a bude odpovidat
aktudlné platnym piipojovacim podminkam EG.D. V ramci tohoto SO bylo pozadano o navySeni
rezervovaného piikonu z hodnoty 3x25 A na 3x32A.

SO 12-86-03 Lomnice nad Luznici - Veseli nad LuzZnici, zastavka FrahelZ, venkovni rozvody nn a
osvétleni

Naplni tohoto objektu je feSeni nového venkovniho napajeciho rozvodu nn a nového venkovniho
osvétleni pracovnich draznich prostor pro zastavku v souvislosti s celkovou modernizaci a elektrizaci
trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici. Stavajici napajejici kabelové rozvody nn v zastivce budou
zru$eny a demontovany véetné rozvadéci. V pripadé rozvadééd umisténych na fasadé budovy bude
prostor po demontazi vyplnén a zapraven. VSechny stavajici osvétlovaci stozary budou véetné vyzbroje
a napajeciho rozvodu také demontovany. Bude zrealizovan novy kabelovy napajeci rozvod nn, zdrojem
napajeni bude nové odbérné misto z vefejné distribu¢ni soustavy EG.D zfizeni v ramci stavebniho
objektu (SO) 12-86-02. Nové odbérné misto vznikne v blizkosti nové BTS GSM-R jako soustava
rozvadéct KS-EGD, RE-EGD (soucast SO 12-86-02) a RVO. Nové venkovni osvétleni ploch pro
cestujici a pristupovych ploch k nastupistim je navrzeno pomoci typovych sklopnych ocelovych stozart
vysky 6 m, stozary umisténé na nastupiStich budou feSeny v typizovaném sdruzeném provedeni v
souladu s platnymi vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku Z17.3
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SO 12-86-06 Lomnice nad LuZnici - Veseli nad LuZnici, zastdvka Vlkov nad LuZnici, iprava
pripojky nn

Naplni tohoto objektu je vybudovani novych napajecich bodi a optimalizace rezervovaného
prikonu ve vztahu k distribuci EG.D a.s. pro zastavku a to v souvislosti s celkovou modernizaci a
elektrizaci trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici. Zastavka Vlkov je napajena z distribuéniho
rozvodu EG.D (dtive E.ON), ptfipojovaci bod pro zastavku je z rozvadéée KSO1. Umisténého v blizkosti
zastavky u prejezdu P5632. Bude zrealizovan novy kabelovy napajeci rozvod nn, zdrojem napajeni bude
stavajici odbérné misto z vefejné distribucni soustavy EG.D.. V ramci tohoto stavebniho objektu (SO)
bude vybudovan novy elektromérovy rozvadé¢ fakturaéniho méteni EG.D. Elektromérovy rozvadéc
bude v provedeni kompaktniho plastového pilife a bude odpovidat aktualné platnym piipojovacim
podminkam EG.D.

SO 12-86-07 Lomnice nad LuZnici - Veseli nad LuZnici, zastavka Vlkov nad LuZnici, venkovni
rozvody nn a osvétleni

Néplni projektu je feseni nového venkovniho napajeciho rozvodu nn a nového venkovniho
osvétleni pracovnich draznich prostor pro zastavku v souvislosti s celkovou modernizaci a elektrizaci
trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici. Jisténi pied elektromérem v rozvadééi RE-EON ma hodnotu
In= 40 A charakteristiky typu B. Z rozvadéce RVO je napédjeno osvétleni zastavky, které je ovladano
automaticky pomoci spinacich hodin a soumrakového spinace. Na zastavce je umisténo celkem 7
osvétlovacich sklopnych stozartu. Z rozvadéCe R1 jsou napdjena zabezpeCovaci zafizeni mistnich
prejezdu, jedna se celkem o 3 piejezdy (P5632, P5633, P5631) a nedaleka BTS pro sit GSM-R.

Stavajici napajeci kabelové rozvody nn v zastavce budou kompletné zruSeny a demontovany.
Tato demontaz zahrnuje odstranéni vSech rozvadécél, osvétlovacich stozarti véetné jejich vyzbroje a
napajeciho rozvodu. Bude zrealizovan novy kabelovy napdjeci rozvod nn, zdrojem napajeni bude
stavajici upravené odbérné misto z vefejné distribucni soustavy EG.D. Nové venkovni osvétleni ploch
pro cestujici a pfistupovych ploch k nastupistim je navrzeno pomoci typovych sklopnych ocelovych
stozart vysky 6 m, stozary umisténé na nastupistich budou feSeny v typizovaném sdruzeném provedeni
v souladu s platnymi vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku Z17.3. Ovladani venkovniho osvétleni bude
probihat automaticky, nebo prostiednictvim systému DDTS ZDC.

SO 13-86-01 ZST Veseli nad LuZnici, doplnéni dalkového ovladani dsekovych odpojovadi

Naplni tohoto objektu je rozsifeni systému DOUO v ZST Veseli nad Luznici za Gi¢elem doplnéni
nové ovladanych odpojovact trakéniho vedeni po upravach vyvolanymi stavbou Optimalizace a
elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo). Dale je pfedmétem feseni
napajeciho rozvodu nn pro systém recloserti a rovnéz zajisténi kabelové piipravy na instalaci proménné
svételné navesti pro elektricky provoz v nové ztizeném neutralnim poli TNS Veseli nad Luznici v trati
smér C. Velenice. Stavajici ovladaci pult DOUO POZ32 je umistén v rozvodné nn v budové stavedla 1,
jedna se o pult pro max. 32ks ovladanych odpojovaci a je do né&j v soucasné dobé zaclenéno celkem
29ks odpojovadt, pult disponuje 3x volnou rezervou. Odpojova¢ UO 404 je zaglenén do ovl. systému
ale neni instalovan. Ovladaci pult neumoziiuje ve stavajici konfiguraci dopInéni vice nez 3ks ovladanych
odpojovacu.

Bude doplnéno 7 ks novych odpojovacét vybavenych motorovymi pohony, odpojovace umisténé
v nove¢ vzniklém neutralnim poli: UO N421, UO NP4, UO NP14, UO NP24, a odpojovace na zhlavi
ZST Veseli nad Luznici: UO 404, UO N321, UO N503. Ovladani uvedenych novych motorovych
pohont v neutralnim poli je navrzeno novym ovladacim PLC rozvadé¢em R-DOUO?2 v provedeni pro
ovladani 8ks motorovych pohont , tfizilovym* systémem ve standardu OR SEE Plzei, oblast Ceské
Budgjovice. Ovladani 3x odpojovacii v ZST Veseli nad Luznici bude feseno ze stavajici POZ obsazenim
volnych rezervnich pozic.

Energeticka bilance — souhrn:

Nazev odbéru Pi (kW)Ps (kW)
Rozvody nn a osvétleni — ZST Nova Ves nad LuZnici 114 63
Rozvody nn a osvétleni — zast. Dvory nad Luznici 23 20
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Rozvody nn a osvétleni — zast. Hrdlofezy 11,5 10,5
Rozvody nn a osvétleni — zast. Suchdol nad Luznici 17,5 15,5
Rozvody nn a osvétleni — ZST Suchdol nad LuZnici 121 73
Rozvody nn a osvétleni — ZST Majdalena 108 68
Rozvody nn a osvétleni — zast. Majdalena 15 13
Vlastni spotieba, osvétleni — SpS Trebon 46 40
Rozvody nn a osvétleni — zast. Treboi-1azné 24 18
Rozvody nn a osvétleni — ZST Tteboi 198 109
Rozvody nn a osvétleni — zast. LuZnice 16,5 15,5
Rozvody nn a osvétleni — ZST Lomnice nad LuzZnici 130 74
Rozvody nn a osvétleni — zast. Frahelz 27,5 22,5
Rozvody nn a osvétleni — zast. Vlkov nad LuZnici 25 21
Celkem 877 569

41. D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 01-87-01 ZST Ceské Velenice, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 02-87-01 Ceské Velenice — Nova Ves nad Luznici, ukolejnéni kovovych konstrukei
SO 03-87-01 ZST Nova Ves nad Luznici, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 04-87-01 Nova Ves nad Luznici - Suchdol nad Luznici, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 05-87-01 ZST Suchdol nad Luznici, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 06-87-01 Suchdol nad LuZnici - Majdalena, ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 07-87-01 ZST Majdalena, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 08-87-01 Majdalena - Tiebon, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 09-87-01 ZST Ttebon, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 10-87-01 Ttebon — Lomnice nad Luznici, ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 11-87-01 ZST Lomnice nad LuZnici, ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 12-87-01 Lomnice nad Luznici — Veseli nad Luznici, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 13-87-01 ZST Veseli nad Luznici, ukolejnéni kovovych konstrukci

Predmétem feseni vySe uvedenych SO ukolejnéni je ochrana pied urazem elektrickym proudem
ve smyslu CSN 33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukei ukolejnénim na stavajici kolej. Pii demontazi
vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovano.

Navrhovany stav fe$i ochranu pfed urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych
konstrukei v prostoru ohrozeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude ziizeno podle CSN 34 1500 ed.2
a CSN EN 50122-1 ed.2 a bude provedeno neptimym ukolejnénim zatizenim omezujicim napéti. Rozsah
feSeni zahrnuje také Gpravy ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni,
provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trak¢nich proudti béhem postupl vystavby.

Reseni je shrnuto v Koordinaénim schématu ukolejnéni a trakénich propojenti.
42. D.2.3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 01-88-01 TNS Ceské Velenice, vnéjsi uzemnéni
SO 08-88-01 §pS Tiebon, vnéjsi uzemnéni
SO 09-88-01 ZST Ttebon, TS 22/0,4 kV, vné&jsi uzemnéni

SO 01-88-01 TNS Ceské Velenice, vn&jsi uzemnéni

Vnéjsi uzemnéni bude navrzeno jako soustava paskovych a tyCovych zemnicli. Zemnic v zemi je
navrzen z paskd FeZn 30/4 (1x/2x) dle zavéra korozniho prizkumu. TyCové zemnice se navrhuji na
obvodu, v minimalni vzdjemné vzdalenosti alesponn 6 m. Pasky FeZn budou ulozeny ve vykopu, pii
ktizeni s kabelovym vedenim budou pasky ulozeny 0,5 m pod kabelovym vedenim. Ptred vstupy do
budovy bude proveden potencialovy prah (fizeni potencialu) z pasku FeZn 30/4 dle izolace stanovisté
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obsluhy. Spojovani zemniét se piednostné navrhuje svafovanim. Podle CSN 34 1500 smi byt zemni
odpor ochranného uzemnéni trakéni transformovny nejvyse 1 Q.

SO 08-88-01 SpS Tieboi, vnéjsi uzemnéni

Vnéjsi uzemnéni bude navrzeno jako soustava paskovych a tyCovych zemnicli. Zemnic€ v zemi je
navrzen z paskd FeZn 30/4 (1x/2x) dle zavéra korozniho prizkumu. TyCové zemnice se navrhuji na
obvodu, v minimalni vzajemné vzdalenosti alespont 6 m. Pasky FeZn budou uloZeny ve vykopu, pii
ktizeni s kabelovym vedenim budou pasky ulozeny 0,5 m pod kabelovym vedenim. Ptred vstupy do
budovy bude proveden potencialovy prah (fizeni potencialu) z pasku FeZn 30/4 dle izolace stanoviste
obsluhy. Spojovani zemniét se piednostné navrhuje svafovanim. Podle CSN 34 1500 smi byt zemni
odpor ochranného uzemnéni spinaci stanice 25 kV, 50 Hz nejvyse 5 Q.

SO 09-88-01 ZST T¥eboii, TS 22/0.4 kV, vnéjsi uzemnéni

Vnéjsi uzemnéni bude navrzeno jako soustava paskovych a ty¢ovych zemni¢t. Zemni¢ v zemi je
navrzen z paskd FeZn 30/4 (1x/2x) dle zavéra korozniho prizkumu. TyCové zemnice se navrhuji na
obvodu, v minimalni vzdjemné vzdalenosti alesponn 6 m. Pasky FeZn budou ulozeny ve vykopu, pii
ktizeni s kabelovym vedenim budou pasky ulozeny 0,5 m pod kabelovym vedenim. Pred vstupy do
budovy bude proveden potencialovy prah (fizeni potencialu) z pasku FeZn 30/4 dle izolace stanoviste
obsluhy. Spojovani zemniét se prednostné navrhuje svafovanim. Podle CSN 34 1500 smi byt zemni
odpor ochranného uzemnéni nejvyse 5 Q.

D.2.4 Ostatni stavebni objekty

43. D.2.4 Priprava uzemi, kaceni, uprava vodoteci, rekultivace, ostatni vegeta¢ni aprava
D.2.4.1.2 Kaceni

SO 00-92-11 Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici, kaceni

Pred zahajenim realizace stavby bude nutné provést kaceni mimolesni zelen¢ v rozsahu popsaném
v ptiloze ¢.1 Dendrologického prizkumu: Soupis veskeré kacené mimolesni zelené .

Mnozstvi kdcené zelené je rozdéleno pro ucely inventarizace provozuschopnosti trati a pro tucely
povoleni ke kaceni dle vyhlasky 189/2013 Sb. viz dale.

Trasa reSene stavby je dominanté lokalizovana na uzemi CHKO Treborisko — ve staniceni cca km
5,81 (prejezd P5587 v k.. Nova Ves nad Luznici) az cca km 54,22 (k.u. Veseli nad Luznici). Na uzemi
CHKO Trebonsko jsou tedy situovany dreviny a zapojené porosty ¢. 1 — ¢. 950 (véetné) ze soupisu z
prilohy ¢. 1 dokumentace dotceného SO 00-92-11.

Celkem bude nutné odstranit: 9 136 kusi stromi, pficemz za strom je povazovana kazda dievina
o priméru presahujici 10 cm méfend u kofene stromu, (po skaceni na pafezu). Dale bude smyceno
26 200 m? keri, kde za kefe jsou povazovany dieviny s primérem niz§im nez 10 cm méfeny u kofene
stromu, (po skaceni na patezu).

44. D.2.4.2 Nahradni vysadba
SO 00-96-01 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, nahradni vysadba

V souvislosti navrzenym kacenim mimolesni zelené¢ byla v pfedchozim stupni projektové
ptipravy (dokumentace pro tzemni rozhodnuti) pfislusnym organem ochrany pfirody — Agenturou
ochrany piirody a krajiny CR, Regionalni pracovi§té Jizni Cechy, oddéleni Sprava CHKO Tieboiisko
(dale jen ,,Agentura®), souborné stanovisko ¢.j.: 05265/JC/23 ze dne 25. 10. 2023, bod 1. dle ustanoveni
§ 9 odst. 1 a 2 zakona, uloZena povinnost provést ndhradni vysadbu ke kompenzaci ekologické ujmy
vzniklé pokéacenim dfevin, a to v poctu 4 538 ks stromi a 6 636 ks keii. Dale byla nahradni vysadba
stanovena zavaznym stanoviskem Obecniho Gfadu Nova nad Luznici ¢.j. ONVL-0575/2023 ze dne
9.11.2023 v celkovém poctu 42 ks stromii.

Tento pozadavek byl na aktualni stav technického feSeni v tomto stupni projektové dokumentace
v maximalni mozné mife respektovan.
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V ramci nahradnich vysadeb byla v souladu s pozadavky Agentury stanovena nasledujici nahradni
vysadba. Jako horni mez odhadu pro potfebu rozpoctovani je uvazovano:

= 5200 ks alejovych stromtl (dle pozadavku souborného stanoviska Agentury 4 538 ks alejovych
stromti a obce Nova Ves nad Luznici 42 ks alejovych stromut, 617 ks stromt pak na zakladé
pozadavku Agentury bude umisténo v obvodu stavby)

* 14 500 ks ket (dle pozadavku souborného stanoviska Agentury 6 636 ks ket a 7 825 ks stromt
bude umisténo v obvodu stavby)

S ohledem na lokalizaci zaméru v plos§e CHKO Ttebonisko je nezbytné pii realizaci nahradnich
vysadeb dale respektovat vSechny pozadavky dotéenych OZP, stejné jako zasady uvedené v planech
péce CHKO a dotéenych maloplosnych ZCHU.

Na zakladé pozadavku Agentury byla optimalizovana lokalizace nahradnich vysadeb v ramci
zaboru stavby, stejné jako pocty vysazenych dievin a ketti, druhova garnitura, kvantitativni i kvalitativni
pozadavky na material a nasledna péstebni péce.

Vegetacni Upravy v ploSe vlastniho zaboru stavby byly dale optimalizovany pfedevSim
z provozné-bezpecnostnich divodi, ochrany trakce, rozhledovych pomért apod.

Rozsah nahradni vysadby (mnozstvi, umisténi, druhova skladba) je dokladovan v samostatné
¢asti dokumentace stavebniho objektu SO 00-96-01 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, nahradni
vysadba.

45. D.2.4.3 Zabezpeceni vefejnych zajmu
SO 00-97-01 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, zabezpedeni vefejnych zajmi

Stavebni objekt feSi opravy stavajicich komunikaci vyuZivanych stavbou po dobu realizace
stavby a nasledné uvedeni téchto komunikaci do ptivodniho stavu.

B.2.8 Zasady pozarné bezpe¢nostniho FeSeni stavby

V této kapitole je uveden pouze strucny vytah zasad Pozarn€ bezpeCnostniho feSeni stavby,
celkové a podrobné feseni stavby z pozarn¢ bezpecnostniho hlediska v podrobnostech nutnych pro
stavebni povoleni je uvedeno v samostatné casti D.3 Pozarné bezpecnostni feseni.

¢) Struény popis stavby, koncepce navrhu ve vztahu k pouzité legislativé pozarni
bezpecnosti staveb, seznam pouzitych podkladi pro zpracovani

Struény popis stavby

Stavba fesi rekonstrukci a elektrizaci stavajici Zelezni¢ni traté Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici v useku km 1,812 - km 54,151 nového staniceni (stani¢eno od Ceskych Velenic). Za¢atek stavby
se nachazi za vijezdovym obloukem do ZST Ceské Velenice, kde navazuje na jiz dfive zrealizovanou
samostatnou stavbu celkové rekonstrukce této stanice. Obdobné konec stavby navazuje na jiz diive
zrekonstruovanou ZST Veseli nad LuZnici. V fe§eném useku leZi Zelezniéni stanice Nova Ves nad
LuzZnici, Suchdol nad Luznici, Majdalena, Tfebon a Lomnice nad LuZnici a Zelezni¢ni zastavky Dvory
nad Luznici, Hrdlotfezy, Suchdol nad Luznici zastavka, Majdalena zastavka, Trebon lazn¢, LuZznice,
FrahelZ a Vlkov nad LuZnici. Celkova délka stavby je 52,339 km.

Hlavnim smyslem stavby je modernizace vSech staveb a zafizeni v tomto iseku Zelezni¢ni trati a
zvyseni tratové rychlosti. V komplexu jiz zrealizovanych navazujicich staveb (ZST Ceské Velenice a
ZST Veseli nad Luznici) vznikne uceleny tsek Zelezni¢ni trati, ktery se stane atraktivni pro cestujici
vefejnost jak z hlediska rychlosti dopravy, tak z hlediska komfortu cestovani.

Koncepce navrhu ve vztahu k pouZité legislativé poZarni bezpeé¢nosti staveb

Z hlediska kodexu norem pozarni bezpecnosti staveb je provedeno hodnoceni stavby jako celku,
v rozsahu odpovidajicim dokumentaci pro stavebni povoleni. Pozarni bezpe¢nost stavby a jednotlivych
objektl je feSena v souladu s pozadavky platnych norem a pfedpisti pozarni ochrany, zejména normy
CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN 73 0834, TNZ 34 2612 a norem navazujicich. Hodnoceni pozarni
bezpecnosti dale vychazi z ustanoveni § 41 vyhlasky 246/2001 Sb. v platném znéni (,,Pozarné
bezpecnostni feseni®), vyhlasky 268/2009 Sb. (,,O technickych pozadavcich na stavbu®) a vyhlasky
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23/2008 Sb. ve znéni pozd¢jSich predpist (vyhlaska 268/2011 Sb.) ,,0 obecnych technickych
podminkach pozéarni ochrany*.

Seznam pouzitych podkladi pro zpracovani

= podklady profesnich specialistti
= koordinacni situace stavby, ¢ast C.2
*  Pravodni a souhrnna technicka zprava stavby, ¢ast A a B.1

d) Posouzeni celé stavby zhlediska poZarni ochrany ve vztahu Kk pristupovym
komunikacim, zabezpeeni pozarni vody, spojeni a signalizace pro poZarni ucely,
odstupové vzdalenosti a ochranna pasma

Posouzeni celé stavby z hlediska poZarni ochrany ve vztahu k pristupovym komunikacim

V okoli stavby nedochazi k zasadni zméné podminek pro piijezd pozarni techniky ke stavajicim
stavebnim objektim. V ramci vystavby novych objektii bude provedeno vybudovani (pfipadné oprava
stavajicich) komunikaci umoznujicich piijezd pozarni techniky k témto objekttim. Pokud je pfistupova
komunikace feSena jako jednopruhova a jeji délka je vét$i nez 50 m, je potieba ve smyslu vyhlasky
23/2008 Sb. v platném znéni, ptiloha 3 zfizovat obrati§t¢ pro otaCeni zdsahovych vozidel. Nove
budované (upravované) komunikace svym provedenim musi spliiovat pozadavky uvedené ve smérnici
., Pristupové komunikace a nastupni plochy pro pozarni ucely (zpracovatel: Stavebné technicky ustav
a.s., 1994). Vjezdy do oplocenych arealii musi mit minimalni $itku 3500 mm a podjezdnou vysku 4100
mm v souladu s pozadavky CSN 73 0802 a CSN 73 0804.

Navrzené upravy komunikaci tvoti pfistupy k novym objektii budov ¢i tunelt a jsou podrobné
posouzeny v ramci samostatnych PBR kazdého objektu. dale se jedna o komunikace, do kterych je
v ramci stavby vyrazn¢ zasahovano a oproti stavajicimu stavu méni moznost ptistupii do dotcené oblasti.

Posouzeno v ramci samostatnych PBR objektd SO 03-71-01, SO 05-71-01, SO 07-71-01, SO 09-
71-01, SO 09-72-01, SO 11-71-01, SO 08-83-01.

Ostatni komunikace neméni stavajici stav ptistupl pro slozky IZS do dotéené oblasti a dale se
neposuzuji.

Zabezpeceni pozarni vody

V ramci vyse stavebnich objektli vodovodii nejsou rusSeny stavajici zdroje pozarni vody, tj.
podzemni a nadzemni hydranty, ¢i pozarni nadrze. VySe uvedené SO neméni podminky pozarni
bezpecnosti stavby, a tedy nevyzaduji dalSich opatieni.

Spojeni a signalizace pro poZarni ucely

V zajmovém Uzemi stavby je k dispozici stavajici telefonni sit’ SZ s mozZnosti vstupu do vetejné
telefonni site.

Odstupové vzdalenosti a ochranna pasma

Odstupové vzdalenosti jsou stanoveny podle metodiky vyhlasky 23/2008 Sb. v platném znéni,
§11 a grafické znazornéni véetnd vypodtové ¢asti bude uvedeno v grafické &asti jednotlivych PBR
stavebnich objektu.

Posuzované objekty budov jsou umistény mimo ochranna pasma nadzemniho vedeni vysokého
napéti s vodi¢i bez izolace takovym zplsobem, ktery umoziuje piijezd a provedeni zasahu mimo
ochranné pasmo — vyhovuje pozadavkiim vyhl. 23/2008 Sb., Ptilohy 3, v platném znéni.

e) Posouzeni poZarni bezpecnosti inZenyrskych a pozemnich stavebnich objekti
v rozsahu vyhlasky €. 246/2001 Sb. o poZarni prevenci

Posouzeni stavebnich objektii z hlediska pozarni bezpe¢nost, vypracované na zakladé pozadavku
vyhlasky 246/2001 Sb. nasledujicich provoznich soubort (PS a stavebnich objektt (SO):

»  PS02-01-21 Ceské Velenice - Nova Ves nad LuZnici, TZZ
= PS 04-01-21 Nova Ves nad Luznici - Suchdol nad Luznici, TZZ
= PSS 06-01-21 Suchdol nad Luznici - Majdalena, TZZ
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PS 08-01-21 Majdalena - Ttebon, TZZ

PS 10-01-21 Ttebon - Lomnice nad Luznici, TZZ

PS 12-01-21 Lomnice nad LuzZnici - Veseli nad Luznici, TZZ

PS 01-02-41 TNS Ceské Velenice, Giprava PTZS a ZPDP

PS 03-02-41 ZST Nové Ves nad LuZnici, PZTS a ZPDP

PS 05-02-41 ZST Suchdol nad Luznici, PZTS a ZPDP

PS 07-02-41 ZST Majdalena, PZTS a ZPDP

PS 09-02-41 ZST Tieboii, PZTS a ZPDP

PS 09-02-43 SpS Tiebon, PZTS a ZPDP

PS 11-02-41 ZST Lomnice nad LuZnici, PZTS a ZPDP

SO 03-71-01 ZST Nova Ves nad Luznici, stavebni tipravy vypravni budovy
SO 05-71-01 ZST Suchdol nad Luznici, stavebni upravy vypravni budovy
SO 07-71-01 ZST Majdalena, stavebni tpravy vypravni budovy

SO 09-71-01 ZST Tiebon, stavebni upravy vypravni budovy

= SO 09-72-01 ZST Tiebon, objekt TS 22/0,4 kV

= SO 11-71-01 ZST Lomnice nad LuZnici, stavebni upravy vypravni budovy
= SO 01-82-01 TNS Ceské Velenice, stavebni ipravy provozni budovy

= SO 01-82-02 TNS Ceské Velenice, stavebni ipravy stanovi§té transformatort
= SO 08-83-01 SpS Ttebon, stavebni ¢ast

f) Posouzeni pozadavki na zabezpecleni stavby poZarné bezpecnostnimi zaiizenimi,
nasledné stanoveni podminek a navrh zpiisobu jejich umisténi a instalace do stavby

Vyhrazena PBZ dle §4, odst. 3, vyhl. 246/2001 Sb.
V objektech neni nutné pozadovana instalace vyhrazenych pozarné bezpecnostnich zatizeni typu
EPS, SHZ, ZOKT a dalsi viz §4, odst. 3, vyhl. 246/2001 Sb.
Jednotlivé technologické prostory budou chranény systémem PZTS (poplachovy zabezpecovaci
a tisfiovy systém), na ktery budou napojeny pozarni hlasice koute s dalkovym pfenosem pies DDTS.
Prenos informaci z ustiedny PZTS i ZPDP je feSen prostfednictvim DDTS a sméfovan na:
*  Drézni dispecink — CDP
= COISHZS SZ
= OSHZSSZ

Pozn.: Legislativné se nejedna o system EPS, vzhledem k prenosovéemu systemu DDTS. Jeho
funkce a spolehlivost jsou ale obdobne.

PoZarni ucpavky

Vstupy a vystupy kabelti do kabelovych tras se utésni pozarné odolnou hmotou. Totéz plati u
nového zausténi kabelaZe do stavajicich i nové budovanych objektll. Nejvyssi pozadovana pozarni
odolnost je EI 60, tfida reakce na ohen nejméné C. Prostupy se oznaci v souladu s pozadavky normy
CSN 73 0810.

g) Stanoveni zvlaStnich poZadavka na zvySeni poZarni bezpecnosti stavby

Navrzené feSeni stavby splituje poZadavky vyhlasky 23/2008 Sb. ve znéni pozdgjsich piedpisi
(vyhlaska 268/2011 Sb.), CSN 73 0802, CSN 73 0804 a norem navazujicich. ReSeni dale nevyzaduje
vyjimky z norem a ptedpisti pozarni ochrany.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana
Pozemni objekty budov (vypravni budovy v Zel. stanicich):

SO 03-71-01 ZST Novd Ves nad Luznici, stavebni ipravy vypravni budovy
SO 07-71-01 ZST Majdalena, stavebni vpravy vypravni budovy

Prikaz energetické narocnosti budovy (PENB) neni dle zdkona 406/2000 Sb. (v aktualizovaném
znéni z 1.7.2025) vyzadovan, jelikoz pfedmétem rekonstrukce objektu neni zména obalky budovy ve
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vetsim rozsahu, nez je 25% celkové plochy obalovych konstrukci, a nejedna se tak o vétsi zménu
dokoncené stavby dle §2, odst. 1 s).

SO 05-71-01 Z:ST Suchdol nad Luznici, stavebni upravy vypravni budovy
SO 09-71-01 ZST Trebon, stavebni upravy vypravni budovy
SO 11-71-01 ZST Lomnice nad LuZnici, stavebni upravy vypravni budovy

Prukaz energetické naro¢nosti budovy (PENB) bude doloZen investorem na vyzadani stavebniho
ufadu nebo prislusného kontrolniho organu dle zakona ¢. 406/2000 Sb. v prib&hu provadéni stavby.

Technologické objekty:

SO 09-72-01 ZST Trebon, objekt TS 22/0,4 kV
SO 08-83-01 SpS Trebon, stavebni cast

Prikaz energetické naro¢nosti budov (PENB) se nedoklada, protoze se jedna se o vyjimku ze
zakona 406/2000Sb. odstavec § 7 odst. 5a) u budov s celkovou energeticky vztaznou plochou mensi nez
50 m’.

Z hlediska posuzovanych objekti se jedna o technologické budovy slouZici pro umisténi a provoz
technologie NN a VN, vcetné kancelaii spravct Zel. infrastruktury, skladi a dal$ich technickych
mistnosti. Objekt nebudou trvale obsazeny.

Technické feseni téchto objektli je navrzeno s dlirazem na konstruk¢ni detail a eliminaci
tepelnych mosti. Zatepleni se pfedpokladd v mife minimalné doporuc¢enych hodnot podle CSN 730540-
2 Tepelna ochrana budov — ¢ast 2: pozadavky, a to v€etné zapocitani vlivu tepelnych mosti v konstrukei.

B.2.10 Hygienické reSeni stavby, poZzadavky na pracovni prostiedi

Zasady teSeni parametrd stavby jsou soucasti navrhu jednotlivych SO a PS. Toto se tyka
piedevs$im pracovniho prostfedi provoznich zaméstnanct provozovatele dopravni infrastruktury. Ve
stavbé nejsou navrhovany provozy ¢i zafizeni se stalou obsluhou, v§echna zafizeni budou v cilovém
stavu po realizaci stavby ovladana dalkové. Proto je pracovni prostiedi v novych provoznich objektech
— SpS Tieboni a objekt TS 22/0.4 kV v ZST Tiebont a rekonstruovanych/upravovanych ¢astech
vypravnich budov v dotéenych stanicich a TNS v Ceskych Velenicich navrhovano na ob&asnou
pfitomnost servisnich pracovnikii.

Nové technologické objekty nebudou vybavovany socialnim zafizenim a ustfednim vytapenim
pomoci vodni otopné soustavy, ve stadvajicich budou vyuzivana stavajici socialnim zafizeni, v€.
ustfedniho vytapéni pomoci vodni otopné soustavy.

Z hlediska vnéjsiho prostiedi je rozhodujici stav zelezni¢niho svrsku. Novy Zelezni¢ni svrSek a
nové moderni soupravy s kotoucovymi brzdami zlepsi stav hlukového zatiZeni stavajici obytné zastavby
a zajisti dodrzeni hygienického limitu. Proto ve stavbé nejsou navrhovana protihlukova opatieni.
Obdobn¢ ptiznivy vliv bude mit novy Zelezni¢ni svrsek i na vibrace.

Po dobu realizace stavby lze ocekavat zvySenou prasnost v lokalit¢ stavby. Toto bude
eliminovano pozadavky na technické a organizacni opatieni zhotovitele stavby. V cilovém stavu nebude
stavba zdrojem zvySeni emisi v okoli Zelezni¢ni trate.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi u¢inky vnéjsSiho prostiedi
h) ochrana pred pronikanim radonu z podlozi

Uzemi zasazené stavbou se nachazi dle mapy radonového rizika z geologického podlozi
v nehomogennich kvartérnich sedimentech s nizkym radonovym rizikem.

Z hlediska ochrany staveb proti radonu z podlozi budou provedena tato opatfeni: Ve stavajicich
vypravnich budovach v zelezni¢nich stanicich je navrzena protiradonova izolace provedena v nové
provadéném podlahovém souvrstvi na trovni 1.NP. Vlastnosti protiradonové izolace budou spliovat
pozadavky CSN 73 0601 a bude provedena v 1. kategorii tésnosti. Tyka se to t&chto stavebnich objekti:

= SO 03-71-01 ZST Nové Ves nad LuZnici, stavebni tpravy vypravni budovy
= SO 05-71-01 ZST Suchdol nad LuZnici, stavebni upravy vypravni budovy
= SO 07-71-01 ZST Majdalena, stavebni upravy vypravni budovy
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= SO 09-71-01 ZST Ttebon, stavebni Upravy vypravni budovy
= SO 11-71-01 ZST Lomnice nad LuZznici, stavebni Gpravy vypravni budovy

Ostatni nove budované pozemni objekty (trafostanice, spinaci stanice) nemaji pobytové prostory.
Jsou opatfeny hydroizolaci proti vodé¢ a zemni vlhkosti, ktera bude zaroven tvofit i ochranu pred
radonem z podlozi. Tyka se to téchto objekti:

= SO 09-72-01 ZST Ttebon, objekt TS 22/0,4 kV

= SO 08-83-01 SpS Ttebon, stavebni ¢ast

= SO 04-75-02 Zast. Hrdlofezy, pfistiesek pro cestujici

= SO 04-75-03 Zast. Suchdol nad Luznici, pfistfesek pro cestujici
= SO 08-75-01 Zast. Majdalena, pfistfeSek pro cestujici

= SO 10-75-01 Zast. Luznice, piistfeSek pro cestujici

i) ochrana pied bludnymi proudy

V soucasné dob¢ pii navrhu a realizaci staveb se o¢ekava zajisténi maximalni zivotnosti staveb,
a proto je nutno stavby chranit ped nejriznéj$imi negativnimi vlivy. Sou¢asti ochrannych opatieni je i
navrh ochrany pred koroznimi G¢inky.

Podkladem pro posouzeni a pfipadny navrh opatfeni je ,,Korozni prizkum®, ktery je soucasti
samostatné ¢asti dokumentace, jako ptiloha N.3.1.6.

Soucasti uvedené dokumentace je i navrh protikoroznich opatteni.
j) ochrana pred technickou seizmicitou

Technickou seizmicitou rozumime seizmické otfesy vyvolané umélym zdrojem, nebo
indukovanou seizmicitou. Zdroju technické seismicity mize byt cela fada — napf. stroje, tézka doprava,
silni¢ni nebo Zelezni¢ni doprava, razy tézkych mechanismi (buchary, lisy, beranidla pii zaraZzeni pilot
apod.), otfesy vzniklé pti odstelech atd.

Pro navrhovani a posuzovéni objekti z hlediska ¢inki technické seizmicity plati CSN 73 0040
a CSN 73 0032. Z hlediska odolnosti proti Gi¢inkiim technické seizmicity jsou zdéné objekty podle tab.
9 v CSN 73 0040 [1] zafazeny do t¥idy odolnosti A + C. Zdéné objekty tedy patii k typam staveb, které
maji proti seizmickym u€inklim nejnizsi odolnost.

Provozovani zelezni¢ni dopravy je jednim ze zdroji uvadéné technické seizmicity — vibraci.
Vibracim, jejich zhodnoceni je dokladovano v ¢asti dokumentace N.1.2.9.

Dalsim prvkem generujici technickou seizmicitu je realizace beranénych/vibrovanych pazicich
stén v prostoru kolejisté pfi sanacich vybranych mostnich objektd a dale zfizeni podélné pazici stény
v sanovanych tratovych usecich. V téchto ptipadech se jedna o uzemi, kde neni vétSinou v dosahu
zastavba, a proto neni nutno pfijimat n¢jaka dodatecna opatieni.

k) ochrana pied hlukem a vibracemi

Stavba nenavrhuje Zadné objekty ani plochy posuzované jako chranény venkovni ¢i vnitini
prostor stavby a chranény venkovni prostor, proto nebyl v rameci akustické studie posuzovan ani vliv
hluku z externich zdrojii na feSenou stavbu. Mimo objekt severniho kiidla VB (nové technologické
budovy), kde vSak neni ofekavano ptekroCeni limit vibraci ani hluku na pracovistich, na nichz je
vykonavana prace naro¢na na pozornost a soustfedéni, a dale pro pracovisté ur¢ené pro tvurci praci.

Je podrobné feSeno v samostatné ¢asti dokumentace N.1.2.9 Hlukova studie.
1) protipovodiiova opatieni

Zajmové zemi stavby zasahuje do ufedné stanoveného zaplavového tizemi vodnich tokti Rybna,
Suchdolsky potok, Luznice a Nezarka. Podrobnéji v kap.B.1.h) této zpravy.

Z hlediska cilového stavu Zelezni¢ni trat€ je navrZzeno zvySeni nivelety koleje v oblasti zast.
Majdalena tak, aby plan Zelezni¢niho spodku byla situovana nad Grovni hladiny Q100. Stavajici mostni
objekty a propustky byly hydrotechnicky posouzeny a jejich stavebni upravy (dimenze otvort) byly
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navrzeny na pozadované pruto¢né mnozstvi prevadénych vodoteci. Mimo upravy navrhu technického
teSeni pro Q100 nejsou ve stavbé navrhovana samostatnd protipovodiiova opatieni.

Z hlediska realizace stavby v blizkosti koryt vodnich tokd a v zaplavovych iizemich plati moZnost
ohrozeni povodni a z toho vyplyvajici moznost zhorSeni odtokovych podminek v misté stavebnich
objektd, poskozeni samotnych stavebnich objekti, poSkozeni uloZeného materialu, odplaveni ulozeného
materialu, odplaveni deponii uloZzenych sypkych latek nebo ulozenych zavadnych latek a nasledné
znecisténi.

Pro stavebni objekty ohroZené povodni v pritbéhu realizace stavby byl zpracovan povodnovy plan
stavby, ktery soucasti samostatné ¢asti dokumentace N.2.8 Havarijni a povodiiovy plan.

m) ostatni u¢inky
Vliv poddolovani

Na zaklad¢ studia archivnich mapovych podkladi (Geofond Praha), l1ze konstatovat, Ze se
v zajmovém Uzemi stavby nevyskytuje zadné poddolované izemi, které¢ by se nachazelo v blizkosti
uvedeného zaméru optimalizace a elektrizace stavajici zel. trati.

Sesuvna uzemi

Podle aktualng zjisténych udaji z archivu Geofondu Praha — registr sesuvi, nejsou v zajmovém
uzemi stavby evidovany zadné svahové nestability ani sesuvy, které by neptiznivé ovliviiovaly stavebni
upravy souvisejici s rekonstrukei zelezni¢ni trati.

B.3. Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu

a) napojovaci mista technické infrastruktury

Stavba ma charakter liniové stavby. V zastavéném tzemi se v soubchu se stavbou nachéazi nebo
ji ktizuje pomérn€ husta sit’ stdvajicich komunikaci a technické infrastruktury.

Uvedeny zamér optimalizace a elektrizace stavajici zel. trati je situovan v extravilanu a z Casti
v obytném intravilanu. Z toho vyplyva rozdilna hustota soub&éznych a kiizujicich inZzenyrskych siti (IS)
jichz se dotykaji navrhované Upravy.

Prehled spravct IS a jejich vyjadieni k existenci zafizeni ve své spravé je uveden v ¢asti
dokumentace N.1.4.5 Vyjadfeni k existenci stav. inzenyrskych siti. Situacni zakres z podkladt
poskytnutych jednotlivymi spravci je dolozen v ¢asti dokumentace C.3 Koordinac¢ni situacni vykres.

Z hlediska ptipojeni stavby na technickou infrastrukturu 1ze problematiku rozdélit do dvou casti.
A to na pfipojeni draznich rozvodi a siti a na Gipravy ¢i pfipojeni k mimodraznim sitim.

Stavba ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo)*
fesi vystavbu novych ¢i tpravy stavajicich draznich kabelovych rozvoda zabezpecovaciho a sdélovaciho
zafizeni a energetickach rozvodd vn a nn. Tyto drazni rozvody jsou oddéleny od rozvodi mimodraznich
a v dokumentaci je fesi samostatné PS a SO. VSechny tyto sit€ jsou na obou koncich stavby napojeny
na stavajici drazni sité a tvofi s nimi jeden technologicky provazany celek.

Napojeni stavby na vefejnou technickou infrastrukturu se tyka odvedeni destovych vod
z odvodiovacich zafizeni umisténych podél Zzelezni¢ni trati. S ohledem na charakter stavby
(rekonstrukce stavajici trati) budou dnes$ni drazni odvodnovaci zafizeni (prikopy, drenaze)
rekonstruovany a obnoveny v ptivodni poloze s tim, Ze se neméni jejich soucasné vyusténi do prilehlych
otevienych ptikopi ¢i vodotedi.
Z rekonstruovanych ¢i nové navrzenych pozemnich objektl se pfipojeni na stavajici sité tyka
vSech stavajicich vypravnich budov a novych objekti TS a SpS v Tteboni:
= SO 03-71-01 ZST Nova Ves nad Luznici, stavebni upravy vypravni budovy
= SO 05-71-01 ZST Suchdol nad Luznici, stavebni upravy vypravni budovy
= SO 07-71-01 ZST Majdalena, stavebni Gpravy vypravni budovy
= SO 09-71-01 ZST Tieboti, stavebni upravy vypravni budovy
= SO 11-71-01 ZST Lomnice nad LuZnici, stavebni upravy vypravni budovy
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V uvedenych rekonstruovanych vypravnich budovach zistavaji napojovaci mista pro vodu,
kanalizaci pfip. plyn (je-li objekt plynofikovan) beze zmén. Ptipojeni silového a sdélovaciho vedeni na
vetejné sité ziistava beze zmén. Prfipojeni na drazni sit€ bude kompletné nové.

= S0 09-72-01 ZST Tiebon, objekt TS 22/0,4 kV
= SO 08-83-01 SpS Ttebon, stavebni ¢ast

Destova kanalizace u TS bude svedena do prilehlé stavajici drazni kanalizace a u SpS do
prilehlého drazniho ptikopu.
b) pripojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky

Uvedeny zamér optimalizace a elektrizace stavajici zel. trati obsahuje velké mnozstvi stavebnich
uprav stavajicich siti a napojeni na stavajici drazni technickou infrastrukturu. Proto jsou podrobnosti
tykajici se dimenzi potrubi, kabelti uvedeny v dokumentacich jednotlivych SO.

¢) popis dopravniho FeSeni
bezbariérové opatieni pro pristupnost a uzivani stavby osobami se sniZenou schopnosti pohybu

nebo orientace

Opatieni pro bezbariérové uzivani stavby jsou shrnuta v kapitole B.2.4.
napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu

Uvedeny zamér optimalizace a elektrizace stavajici Zel. trati svym obsahem neméni dnes$ni
napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu z pohledu zelezni¢ni dopravy. Stejné tak se neméni mista
nastupu a vystupu cestujicich v jednotlivych Zelezni¢nich zastdvkach a stanicich. Jedinou zménou je
uprava dispozice a konstrukce vSech nastupist’ v zastavkach a stanicich s cilem zvySeni komfortu pfi
nastupu do vlakovych souprava a zajisténi bezbariérového pristupu do vSech prostor ptfistupnych
cestujici verejnosti.

Z hlediska napojeni Zelezni¢nich zastavek a stanic na stavajici sit’ pozemnich komunikaci stavbou
nedochazi k podstatnym zménam. Stavebni upravy pfistupovych komunikaci k zastavkdm a stanicim
souvisi se zménou dispozic nastupist’ a se zajiSténim bezbariérového pristupu pro cestujici.

doprava v klidu

Vypocet potiebného poétu parkovacich stani dle SZ PO-11/2020-GR je uveden v nasledujici
tabulce:

Nzst =0, + P, + Pxir
Nzst =Pz * K, * ki+ Pc * k, * ki + Pxsr

O, Pz kz P, P ka ki Pxs+r [ Nzst
7ZST Novd Ves nad Luznici* 0 0 0 0 115 0,067 1 0 4
Dvory nad LuZnici 0 0 0 0 55 0067 1 O 2
Hrdloiezy 0 0 0 0 25 0067 1 O 1
Suchdol n. L. zastavka* 0 0 0 0 490 0067 1 0 17
ZST Suchdol nad Luznici 0 0 0 0 255 0,067 1 0 9
ZST Majdalena 0 0 0 0 390 0,067 1 O 13
Majdalena zastavka* 0 0 0 0 5 0,067 1 0 1
Trebon lazne* 0 0 0 0 1190 0067 1 0 40
ZST Ttebon 0 0 0 0 730 0,067 1 0 25
Luznice* 0 0 0 0 55 0067 1 0 2
ZST Lomnice nad LuZnici 0 0 0 0 205 0,067 1 0 7
Frahelz* 0 0 0 0 40 0067 1 0 2
Vikov nad Luznici* 0 0 0 0 40 0,067 1 0 2
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* s ohledem na stisnené prostorové poméry v téchto lokalitach neni se zrizenim parkovacich mist
uvazovano.

V zastavce Dvory nad Luznici je celkem navrzeno 12 parkovacich stani, z toho 1 pro invalidy.
V této lokalit¢ je uvazovano s ndslednym navySenim poctu cestujicich v zavislosti na moznostech
vyuziti dalSich tzemi pro obytnou vystavbu.

V zastavce Hrdlotezy je celkem navrzeno 9 parkovacich stani, z toho 1 pro invalidy. Pocet
navrzenych parkovacich mist fadoveé odpovida vypoctové hodnoté v této lokalite.

V ZST Suchdol nad LuZznici je feSeni parkovacich ploch soucasti navazujici investice mésta
Suchdol nad Luznici, které fesi pfestupni autobusovy terminal.

V ZST Majdaléna jsou navrzena 4 parkovaci stani, ztoho 1 pro invalidy. Se zapo&itanim
stavajicich 6 parkovacich stani bude k dispozici celkem 10 parkovaci stani, z toho 1 pro invalidy. Pocet
parkovacich mist fadoveé odpovida vypoctové hodnoté v této lokalité.

V ZST Tieboii jsou parkovaci stani feSena v ramci souvisejici stavby mésta Tieboii ,,Studie
alternativ ptipojeni prostoru ulice Za Nadrazim v Tieboni“ o celkovém poctu 36 parkovacich stani,
z toho 2 pro invalidy.

V ZST Lomnice nad Luznici je navrzeno celkem 18 parkovacich stani, z toho 1 pro invalidy.
Pocet parkovacich mist vyplynul z koordinace se zamérem mésta Lomnice n. L. na realizaci pfestupniho
termindlu ,,Dopravni termindl Lomnice nad LuZnici“ spoc€ivajici ve vyznaceni parkovacich stani
v prostoru rekonstruované plochy pred VB.

Parkovani jizdnich kol je feSeno formou stojanti umisténych, a to bud’ integraci do pfistteska pro
cestujici a technologii, pfedev$im na zastavkach, nebo umisténim do typizovanych piistfeskl (zel.
stanice. Pocet stani pro kola je nasledujici:

» 6 kol v ZST Nové Ves nad LuZnici, zast. Dvory nad Luznici, zast. Hrdlofezy a zast. Luznice

= 12 kol v zast. Suchdol nad LuZnici zastavka, ZST Suchdol nad Luznici, ZST Majdalena, zast.
Majdalena zastavka a ZST Tieboii

= v zast. Tiebon lazné (nové ZST Ttebon, obvod Tiebon 1azné) je k dispozici stavajici pristresek

= v ZST Lomnice nad LuZnici jsou stani pro celkem 12 kol souéasti souvisejici investice mésta
,,Dopravni termindl Lomnice nad Luznici*

» v zast. FrahelZ nyni se stanim pro kola uvazovano

= vzast Vlkov n. L. jsou v soucasné dob¢ stojany pro 8 kol. V ramci stavby dojde k jejich
piesunuti vpravo (z pohledu od silnice) budovy ¢ekarny

pési a cyKklistické stezky

P&si a cyklistické stezky nejsou prioritné pfedmétem feSeni tohoto zaméru. V ramci stavby
dochazi pouze k jejich upravé vedeni v ptipadé preruseni nebo prelozek stavajicich komunikaci, kterych
jsou soucasti. Uvedené upravy se dotknou pésich tras a cyklotras.

Z4dna z uvedenych tras nebude zcela perusena a zrusena, pouze dojde k upravé vedeni po novych
mostnich objektech nebo po piekladanych komunikacich. Nize je uveden seznam pésich tras a cyklotras,
které budou pfetrasovany a upraveny dle nového stavu:

» cyklotrasa ,,1012“ v obci Dvory n. L. bude pfevedena pies Zel. trat’ novym podchodem v km
11,150 na ptelozku silnice I11/1505 ke zruSenému piejezdu P5593 na zapadni strané Zel. trati

= cyklotrasa v ZST Suchdol n. L. bude od zruseného piejezdu P5601 vedena po nové mistni
komunikaci vpravo Zel. trati k novému podchodu v km 17,022, ptipadné az na novou kiizovatku
s komunikaci I1I/1505 u zel. piejezdu P5602

= Cervena turistickd pési trasa Nadé&je (rybnik) — Vlkov (Zst.) bude v km 47,365 — 47,530 nové
vedena vlevo Zel. trati s pfevedenim pod mostnim objektem v ev. km 47,370

provizorni napojeni dopravni infrastruktury

Kromé provizornich stavil zel. svr§ku, vyplyvajici z postupti vystavby v Zasadach organizace
vystavby, samostatna ¢ast dokumentace N.1.6.4, neni soucasti feSeni dokumentace stavby.

Souhrnna technicka zprava 229



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

B.4. Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Trat’ Ceské Velenice — Veseli nad Luznici (¢islo 261 00dle Prohlaseni o draze celostitni a
regionalni) je soucasti celostatni drahy a transevropské dopravni sit¢ TEN-T. Trat’ je v celé délce
jednokolejna s provozem v nezavislé trakci. Drazni doprava je organizovéna a ¥izena podle predpisu SZ
D1, DIL PRVNI.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu &islo 226 (Veseli nad Luznici — Ceské Velenice a zpét),
v nakresnych jizdnich fadech a v TTP je trat oznaGena &islem 705C (Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici).

Priprava stavby navazuje na dokumentaci pro uzemni rozhodnuti, kterd vychazi ze Studie
proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici ve varianté OeSp a je rozsifena na rychlost
120 km/h na celé¢ trati.

Stavba zahrnuje elektrizaci, rekonstrukci traté a vSech Zelezni¢nich stanic a zastavek na trati.
Realizaci stavby bude umoznéno zavedeni provozniho modelu s vlaky kategorie R a Sp v souhrnném
dvouhodinovém intervalu, ktery bude ve shodném taktu prolozen vlaky kategorie Os.

Na zakladé TES trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici se v nékladni dopravé v piipadé
elektrizace trati predpoklada prevedeni 2 para vlakid nakladni dopravy, které jsou dnes vedeny delsi
trasou v zavislé trakci bez nutnosti preprahu pres ZST Ceské Bud&jovice na hrani¢ni prechod Ceské
Velenice — Gmiind NO. Vyjma téchto pievedenych vlakii nakladni dopravy trat’ bude zastavat funkci
odklonové trasy pro mezinarodni vlaky mezi Ceskou republikou a Rakouskem (tedy i jako zalozni trasa
pro vlaky 1. TZK ve sméru Bieclav — Rakousko). V souladu se zadanim musi trat’ umoznit vedeni vlakt
o délce az 740 metra.

Provozné technologické vyhodnoceni soucasného stavu infrastruktury

Trat” Ceské Velenice — Veseli nad Luznici ¢islo 261 00 (dle Prohlaseni o draze celostatni
aregionalni) je soucasti celostatni drahy a transevropské dopravni sit¢ TEN-T. Trat’ je v celé délce
jednokolejna s provozem v nezavislé trakci. Drazni doprava je organizovana a fizena podle piedpisu
SZ D1 CAST PRVNL

Trat’ ma dle knizniho jizdniho fadu ¢islo 226, v nékresnych jizdnich fadech a v TTP je oznacena
¢islem 705C.

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem, a to:

u vlaka dalkové osobni dopravy na 90 metrd,
» uvlakd regiondlni osobni dopravy na 90 metrd,
u vlakd nakladni dopravy na 465 metru (nejveétsi povolena délka nakladniho vlaku 603 metri).

Zakladni parametry trati:
* maximalni tratova tfida zatizeni D3 (22,5 t na napravu a 7,2 t na bézny metr) s pridruZzenou
rychlosti 100 km.h!,
= skupina pfechodnosti 3,
»  prijezdny prufez GC.
Trat’ je pokryta radiovym spojenim GSM-R v tiseku Ceské Velenice — Nova Ves nad LuZnici,
SRD (TRS) na kanalové skupiné 60 v tiseku Dvory nad Luznici z — Vlkov nad LuZznici z a na kanalové
skuping 64 v tiseku Vlkov nad Luznici z — Veseli nad LuZnici.

Cela trat’ spada do obvodu SSZ, OR Plzed, PO Tabor vyjma ZST Ceské Velenice, ktera spada
pod PO Ceské Bud¢jovice.

Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim stavu

Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z nejnovéjsiho grafikonu vlakove dopravy, ktery byl v dobé zpracovani
dokumentace znam (tedy JR 2024/2025).
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Osobni doprava

Objednatelem vlak dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy ?R aod JR 2019/2020 jsou
zavedeny 4 pary vlaki linky R17 (s ozna¢enim Luznice) mezi Prahou a Ceskymi Velenicemi (nékteré
z nich jsou prodlouzeny o trasu mezi stanicemi Ceské Velenice a Wien Franz-Josefs-Bahnhof).

Objednatelem vlakti regionalni dopravy je JihoCesky kraj zastoupeny spolec¢nosti JIKORD.

Linky dalkové dopravy

Linka R17 Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice/Ceské Velenice je na piedmétné trati
provozovana celodenné v poctu 4 part vlakd. Vlaky napfedmétné trati pravidelné zastavuji
v ZST Ceské Velenice, na zastavee Suchdol nad LuZnici zastavka z, v ZST Majdalena, na zastavce
Ttebori 1azn& z, v ZST Ttebon a v ZST Veseli nad LuZnici.

Vlaky linky R17 jsou v pfedmétném useku tvoreny lokomotivou v nezavislé trakci (fady 754)
a v zékladni sestave péti vozy klasické stavby, ve Spickovych casech jsou posileny az na 9 vozl. Pieptah
lokomotiv probih4 pii pobytu v ZST Veseli nad Luznici (kdy dochdzi u vybranych spojii ve vybrané
dny téZ k manipulaci s posilovymi vozy), respektive u vlaku v trase Wien — Praha a opa¢né navic také
v ZST Ceské Velenice.

Linky spé&$nvych vlaka

Vlaky kategorie Sp nejsou na trati toho ¢asu provozovany.

Linky osobnich vlaku

Linka S5 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici je provozovana ve dvouhodinovém taktu
s t¢elovymi spoji v ranni §pi¢ce a vynechanym parem vlakl v sedlovych hodinach.

Vlaky linky jsou obvykle tvofeny motorovymi jednotkami fady 814+914, zejména v letnim
obdobi zdvojovanymi a pfipadné doplnénymi vozem Bdtax’®® (015) pro prepravu jizdnich kol.

Nakladni doprava

Rozsah nékladni dopravy zahrnuje pravidelné vlaky GVD a zohlednuje kalendaft jejich provozu.
Vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potieb piepravce/moznosti dopravce,
nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v prehledu zohlednény.

1 par vlakd kategorie Mn obsluhuje jednotlivé stanice dle aktualni potieby ze ZST Ceské
Velenice.

Vyjma téchto vlakil je trat’ vyuZivana jako odklonovéa pro usek Veseli nad Luznici — Ceské
Budéjovice — Ceské Velenice — Rakousko. V bezvylukovém stavu jsou vSak vlaky nakladni dopravy

wrvr

Obecné¢ Ize stanovit, ze vlaky kategorie Mn jsou vedeny lokomotivou fady 709 nebo 742
s délkovym normativem 300 metrt a hmotnostnim normativem 450 tun.

Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

Vyse uvedeny obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje
pravidelné vlaky dle JR 2024/2025, ktery bude platit od 15. prosince 2024 a ktery oproti predchozimu
¢aste¢né navysuje rozsah regionalni dopravy.

Viaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potieb prepravce/moznosti
dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v prehledu zohlednény. Stejné tak nejsou zohlednény
letni prazdniny, kdy jezdi celotydenné nékteré viaky jinak vedené pouze ve vybrané dny v tydnu.

Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém stavu

Zakladnimi podklady pro ziskani rozsahu dopravy a jeji organizaci na trati jsou:

»  Technicko-ekonomickd studie trati Ceské Velenice — Veseli nadeuinici,
= poskytnuté podklady a vyjadieni ze strany Ministerstva dopravy CR a spole¢nosti JIKORD.
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Osobni doprava
Objednatelem vlaki dalkové dopravy (rychlikii linky R17) je Ministerstvo dopravy CR.

Objednatelem vlakti regiondlni dopravy (spé$né aosobni vlaky) je JihoCesky kraj zastoupeny
spole¢nosti JIKORD.

Linky dalkové dopravy

Ministerstvo dopravy CR jako objednatel vlaki ddlkové dopravy predpoklada vyhledové provoz
nasledujicich linek dalkové dopravy:

Linka R17 Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice/Ceské Velenice ma byt nadale provozovana
celodenné ve ¢tythodinovém taktu. Vlaky budou zastavovat na predmétné trati v ZST Ceské Velenice,
na zastavce Suchdol nad LuZnici zastavka z, v ZST Majdalena, u nastupisté v obvodu Tiebon lazné
a Tiebon a v ZST Veseli nad LuZnici.

Vlaky linky R17 jsou vyhledové v pfedmétném tseku uvazovany bud’to lokomotivou v zavislé
trakci (predpokladéna tady 380) a v zakladni sestavé Sesti vozy klasické stavby, nebo ucelenou
jednotkou podobnych délkovych a kapacitnich parametrd a posilovymi vozy (pfipadné posilovou
jednotkou). Dle zavéri z vyrobnich porad arozhodnuti investora budou proto nastupisté, tam kde
rychliky pravidelné zastavuji, koncipovana na maximalni uvazovanou délku zastavujiciho vlaku, coz
¢ini 240 metrl véetn€ rezervy na zastaveni.

V zékladnim stavu, s predpokladem vozby klasickych souprav, vyhovuje nastupisté délky 240
metrt pro vlaky sloZzené z osmi voz (délky 26,4 m) + hnaci vozidlo.

Linky spé$nych vlaki

JihocCesky kraj zastoupeny spolecnosti JIKORD jako objednatel vlakd regionalni dopravy
predpoklada vyhledové provoz nasledujicich linek rychlé regionalni dopravy:

Linka Sp S5 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici bude zavedena celodenné ve &tythodinovém
taktu. Vlaky budou vedeny ve vzijemném prokladu s vlaky linky R17 na vysledny celodenni
dvouhodinovy takt rychlé dopravy. Budou zastavovat na piedmétné trati v ZST Ceské Velenice,
na zastavce Suchdol nad Luznici zastivkaz, v ZST Suchdol nad LuZnici, vZST Majdalena,
u nastupisté v obvodu Tieboti lazné a Tieboii, v ZST Lomnice nad Luznici a v ZST Veseli nad LuZnici
(oproti rychlikiim tedy navic v ZST Suchdol nad Luznici a Lomnice nad Luznicf).

Vlaky budou vyhledové v predmétném tuseku vedeny elektrickou jednotkou ftady 650
(RegioPanter), v dopravnich $pi¢kach nebo zob&hovych divodi nelze vyloudit jejich zdvojeni,
vyhledové nasazeni tfivozovych verzi (fada 640).

Linky osobnich vlaku

JihoCesky kraj zastoupeny spole¢nosti JIKORD jako objednatel vlakll regionalni dopravy
piedpoklada vyhledové provoz nasledujicich linek regionalni dopravy:

Linka Os S5 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici bude provozovana celodenné
ve dvouhodinovém taktu. Budou zastavovat ve vSech Zelezni¢nich stanicich a zastavkach.

Vlaky budou vyhledové v predmétném tuseku vedeny elektrickou jednotkou ftady 650
(RegioPanter), v dopravnich Spickach nebo zobchovych divodli nelze vyloucit jejich zdvojeni,
vyhledové nasazeni tiivozovych verzi (fada 640). Nastupisté proto musi byt koncipovana na maximalni
délku zastavujiciho vlaku, coz ¢ini 170 metrii véetné rezervy na zastaveni (pfi dvojici jednotek fady
640).

Naékladni doprava

Na zékladé TES trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici se v nakladni dopravé v piipadé
elektrizace trati predpoklada prevedeni 2 pari nakladnich vlaki, které jsou dnes vedeny delsi trasou
v zavislé trakci bez nutnosti preprahu pies ZST Ceské Bud¢&jovice.

Vyjma téchto prevedenych vlakl nékladni dopravy trat’ bude zastdvat funkci odklonové trasy
pro mezinarodni vlaky Ceské Budgjovice — Ceské Velenice, Ceské Budé&jovice — Horni Dvofisté
i pro vlaky 1. TZK ve sméru Rakousko. V souladu se zadanim musi trat’ umoznit vedeni vlaki o délce
az 740 metru.
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Trat’ bude nadale obsluhovat jeden par vlaki kategorie Mn. Vedeny mohou byt téZ ucelené vlaky
kategorie Pn ze ZST Nova Ves nad Luznici, pfipadné i ze ZST Majdalena v piipadé obnoveni tézby,
stejné jako dalsi pfipadné ad-hoc vlaky dle aktualnich vyhledovych potieb.

Pro vypocet budou pouzity obecné platné délkové a hmotnostni normativy jednotlivych typovych
vlaku:

= Nex vlak dlouhy 363 + S 1600 t, 740 m,
=  Nex, Pnvlak 363+ S2000t,450 m,
=  Mn vlak 742 + S 600 t, 300 m.

Navrhované upravy

Zakladni parametry trati

Trat' Ceské Velenice — Veseli nad LuzZnici je soudasti celostatni dréhy a transevropské dopravni
sit¢ TEN-T. Trat bude vcelé délce jednokolejna s provozem v zavislé trakci 25 kV, 50 Hz.
Organizovani a fizeni drazni dopravy bude probihat podle pfedpisu Spravy Zeleznic, statni organizace
pro traté vybavené evropskym vlakovym zabezpetovaéem SZ D1 Dopravni a navéstni piedpis (i¢innost
stanovena od 15. 12. 2025).

Vlaky budou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem, a to:

u vlaka dalkové osobni dopravy na 240 metrd,
» uvlaki regionalni osobni dopravy na 170 metru,
u vlakd nakladni dopravy na 580 metru (nejvétsi povolena délka nakladniho vlaku 740 metri).

Zakladni parametry trati:

Maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8 t na bézny m) s piidruzenou rychlosti
120 km.h',
» prijezdny prufez GC.

Trat’ bude pokryta radiovym spojenim GSM-R.

S ohledem na zavéry ,,Studie proveditelnosti zajisténi provozu vlaki o délce 740 m, které je toho
Casu zpracovavana, byla oproti pivodnimu navrhu z divodu ocekdvancho navySeni rozsahu provozu
dlouhych vlakt pridéna kolej ¢islo 2 v ZST Lomnice nad Luznici. Kolej dostatecné délky je navrzena
také v ZST Suchdol nad Luznici.

Zavér

Trat' Ceské Velenice — Veseli nad Luznici (dle knizniho jizdniho ¥adu &islo 226, v nakresnych
jizdnich tadech a v TTP ¢islo 705-2) je soucasti celostatni drahy a transevropské dopravni sité TEN-T.
Trat je v celé délce jednokolejna s provozem v nezavislé trakci. Drazni doprava je organizovana a fizena
podle piedpisu SZ D1, CAST PRVNIL.

Piiprava stavby vychéazi ze Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici
ve varianté OeSp a je rozsifena na rychlost 120 km/h na celé trati.

Stavba zahrnuje elektrizaci celé trati, rekonstrukci trati v useku 1,812 — 54,151 se zavedenim
nejvys§i rychlosti 120 km/h a rekonstrukei viech ZST a zastavek na trati. Realizace stavby umozni
zavedeni modelu provozu vlaki kategorie R a Sp v souhrnném dvouhodinovém taktu, ktery bude
ve shodném taktu prolozen vlaky kategorie Os.

Po elektrizaci budou na trat’ trati pievedeny vlaky nakladni dopravy, které jsou dosud vedeny
del§i trasou v zavislé trakci bez nutnosti prepiahu pies ZST Ceské Budg&jovice. Vyjma téchto
pievedenych vlaki nakladni dopravy trat’ bude plnohodnotnou odklonovou trasou pro mezinarodni
vlaky ve sméru do/z Rakouska a umozni vedeni vlakd o délce az 740 metrti.

Ve stanicich a na zastavkach, kde zastavuji rychliky, byla navrzena nastupisté s délkou nastupni
hrany 190 metrt, v ostatnich stanicich a zastavkach €ini délky nastupni hrany 120 metrti. Na zakladé
pozadavki vzeslych z ptipominkového fizeni byly vytvofeny prostorové rezervy na mozné prodlouzeni
nastupist’ pro vétsi délku vyhledovych souprav (v regionalni dopravé 170 metrt, v dalkové dopravé
240 metra).
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ZST budou zabezpedeny staniénim zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo a budou dalkové ovladany z dispecerského pracovisté¢ RDP Ceské Budé&jovice. Uvazovan je
vyhradni provoz ETCS L2.

Manipula¢ni koleje urcené pro piipadné vyuziti pro odstaveni vozu spadajicich pod RID byly
ve vSech ZelezniCnich stanicich zachovany v mife, jakou vyvolané upravy téchto stanic umoznily.
Zajmy Armady CR nebudou touto stavbou dotCeny (v Zelezni¢ni stanici Ceské Velenice nejsou v ramci
této stavby uvazovany zadné stavebni upravy tykajici se kolejiste).

Zvyseni rychlosti v kombinaci s nasazenim vozidel elektrické trakce pfinese vyrazné uspory
v jizdnich dobach vlakd osobni inakladni dopravy. ZvySeni vjezdovych a odjezdovych rychlosti
v jednotlivych stanicich pfinasi zkraceni provoznich intervall. Stavba také prinasi vyraznou usporu
provoznich zam¢&stnancti.

Dokumentace zohlediiuje rovnéz jednotlivé stavebni postupy a navrhuje opatfeni pro provoz
osobni i nakladni dopravy po dobu realizace stavby.

V priibéhu zpracovani byla dokumentace konzultovana se zastupci Spravy Zeleznic, SSZ, OR
Plzen, PO Ceské Budgjovice, PO Tabor, Ministerstva dopravy CR, spoleénosti JIKORD, ZESNAD
a dopravctl (CD a CD Cargo).

V dal$im stupni by méla byt krom¢ provéfeni prodlouzeni nastupiSt o prostorové rezervy
na zakladé potvrzenych pozadavk( objednatelll taktéz provéfena moznost zvySeni tratové rychlosti
nad 120 km/h, coz by bylo vhodné pro zajisténi vyssi stability provozniho konceptu na jednokolejné
trati a stability piipojovych vazeb v ZST Ceské Velenice a ZST Veseli nad LuZnici.

Dale bude aktualizovan rozsah vyhledové dopravy i s ohledem na zavéry ,,Studie proveditelnosti
zajisténi provozu vlaki o délce 740 m“, ktera je toho Casu zpracovavana. Jiz v tomto stupni byla
oproti piivodnimu navrhu z divodu oc¢ekavaného navyseni rozsahu provozu dlouhych vlakt pfidana
kolej &islo 2 v ZST Lomnice nad LuZnici.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace s oznaenim prilohy
N.1.6.3 Provozni a dopravni technologie.

B.5. ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich uprav
a) terénni Gapravy

Nezbytné terénni Upravy jsou navrzeny vramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku.
Zakladni tvarové teSeni trati je definovano internimi ptedpisy drahy, jako jsou naptf. Vzorové listy
zelezni¢niho spodku.

Technické feseni je patrné ze samostatné casti dokumentace D.2.1.1.
b) pouzité vegetaéni prvky

V ramci stavby se predpoklada pti navrhu Zelezni¢niho spodku ochranit v§echny nové realizované
plochy tak, aby nedochazelo k ptidni erozi a ohrozeni provozniho stavu drahy. Jedna se zvlasté o aplikaci
hydroosevu, ¢i technickych textilii s travnim semenem.

Na zaklad¢€ rozsahu smycené vegetace se predpoklada pozadavek na tzv. nahradni vysadby, dle
zakona ¢.114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozd¢jsich ptedpist (dale jen ,,zakon
114/1992 Sb.*), jako kompenzacni opatfeni na zaklad¢ pozadavku ptislusnych organt ochrany zivotniho
prostiedi.

V piedchozim stupni dokumentace ve stupni DUR vydal piislu$ny organ ochrany piirody —
Agentura ochrany piirody a krajiny CR, Regionalni pracovisté Jizni Cechy, oddéleni Sprava CHKO
Ttebonisko (dale jen AOPK) dne 25. 10. 2023 pod ¢.j.: 05265/JC/23 souborné stanovisko. V tomto
stanovisku AOPK pod bodem II. uloZzila podle ustanoveni § 9 odst. 1 a 2 zdkona povinnost provést
nahradni vysadbu ke kompenzaci ekologické (jmy vzniklé pokacenim dievin, a to v poctu 4 538 ks
stromi a 6 636 ks kei'ii. Pozadavky na material nahradnich vysadeb jsou nasledujici:

= alejové stromy — 2 x pfesazované, o min. vysce 2,5 m, s min. vySkou zaloZeni koruny 1,5 m a o
obvodu kmene v kategoriich 8/10-12/14 c¢cm (méfeno 1 m nad zemi), sbalem nebo
kontejnerované. Tyto stromy musi mit hlavni osu koruny jen jednu, a to v prodlouzeni osy
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kmene, s vétvemi rovnoméme rozdélenymi po celé délce terminalu. Koruna nesmi byt zaloZzena
v patrech a terminal se nesmi zakracovat.

= listnaté kefe — pro vSechny vysadby opadavy ket standardni vySky 40—60 cm v kontejneru o
objemu 2 |, nejméné 2 vyhony, pied zakracenim.

¢) biotechnicka, protierozni opatieni

Neni soucasti feSeni dokumentace stavby.

B.6. Popis vlivii stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

a) vliv na Zivotni prostiedi

V souladu s podminkou ¢. 17 z Rozhodnuti AOPK ¢.j. SR/0135/JC/2023-4 ze dne 26. 9. 2023
bude pred zahajenim praci bude aktualizovan biologicky priizkum dot¢eného uzemi stavby, ktery v dobé
zahajeni stavby nesmi byt star$i nez 2 roky. V pfipadé, ze bude pfi kontrolnim biologickém prizkumu,
at’ uz pied zahajenim stavby nebo v prub&hu stavby, zjistén vyskyt dalsich zvlasté chranénych druhd,
bude zazadano o udéleni vyjimky i pro tyto druhy a pfijmout ochranna opatieni, pfipadné realizovat
kompenzacni opatieni.

Ovzdusi

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze v prubéhu zpracovani DSP nedo$lo ke zméné umisténi recyklaéni
linky, ptistupovych komunikaci ani objemu recyklovaného $térku ztistava vydany souhlas s umisténim
vyjmenované¢ho stacionarniho zdroje v platnosti. Umisténi téchto ¢asové omezenych zdroji bylo
povoleno Souhlasnym stanoviskem vydanym Krajskym afadem JihoCeského kraje ze dne 12.6.2023
pod. C.j. KUJCK 70191/2023.

Z provedenych vypoctl ro¢nich imisnich pfispévki je patrné, Ze navrzena recyklace Stérkového
loZe nebude mit za nasledek dlouhodobé ovlivnéni imisni situace vybranych lokalit — T¥ebon, Majdaléna
a Ceské Velenice). Dale nedojde k piekrodeni imisniho limitu dennich koncentraci PMjo. Imisni
ptispévek TZL (PMio a PM35) z nékladni automobilové dopravy, kterd bude zajistovat navazeni Stérku
a odvazeni recyklovaného materialu je oproti imisnimu pfispévku z provozu recykla¢ni zakladny velice
nizky a zlstava v jejim prekryvu. Realizaci stavby nedojde v okoli k ptekroceni ro¢nich imisnich limitd
dalsich sledovanych znecist'ujicich latek jako (NO,, PMio, PM> s, benzen a benzo(a)pyren) a nepovede
k vyrazn€jsimu zhorSeni stavajici kvality ovzdus$i v danych lokalitach.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti projektové dokumentace ,,N.1.2.10
Rozptylova studie®.

Hluk a vibrace

Hlukova studie se zabyva ekvivalentnimi hladinami akustického tlaku ze Zelezni¢ni dopravy na
feSeném useku trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo) po jeho modernizaci. Je
dokladovana v ¢asti dokumentace N.1.2.9.

Soucasti studie je 1 méfeni hluku a vibraci ze stavajici Zelezni¢ni dopravy u nejblizsi obytné
zastavby.

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona ¢.258/2000 Sb. o ochrané veiejného zdravi ve znéni
pozdéjsich predpist Pro dopravni hluk je vyznamny predevsim § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery hovoti
0 povinnosti spravcti pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk
nepiekracoval hygienické limity stanovené provadécim piedpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Natizeni vlady ze dne 7. prosince 2022, kterym se
méni naiizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pied nepriznivymi ucinky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpist. Toto nafizeni vlady zapracovava piislusné predpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb
a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor
staveb.
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Na zakladé provedenych vypocti je doporuceno provést meteni hluku po realizaci stavby a
ptipadné¢ doplnit individualni protihlukova opatfeni na 1 objekt ¢.p. 76 Nova Ves nad LuZznici.

V samostatné ¢asti je také feSen hluk ze stavebni ¢innosti, kde byly hodnoceny jednotlivé stavebni
postupy s odpovidajicim nasazenim nejhlu¢néj$i strojni mechanizace. Na zikladé¢ vypoctl
ekvivalentnich hladin akustického tlaku z pfedpokladanych stavebnich ¢innosti bylo vytipovano nékolik
obytnych objektt, kde hrozi ptekroc¢eni hygienického limitu pro hluk ze stavebni ¢innosti a navrzeno
v jejich blizkosti.

Ochrana vod

Dotcené utvary povrchovych a podzemnich vod
Zajmové uzemi stavby se nachazi v utvarech povrchovych tekoucich vod:

»  Luznice od statni hranice po Kosténicky (Kaclezsky) potok (ID - HVL 0530)
» Tust (Hrdlotezsky potok) od pramene po tsti do Luznice (ID — HVL 0500)
= Zlata stoka (ID — HVL 0660)
= LuZnice od toku Kosténicky (Kaclezsky) potok po vzduti rybnika Rozmberk (ID — HVL 0580)
» Prostiedni stoka od pocatku po vzduti rybnika Rozmberk, véetné toku Spolsky potok od hraze
rybnika Svét (ID — HVL 0610)
= LuZnice od hraze rybnika Rozmberk po tok Nezarka, véetné toku Miletinsky potok od toku
Zlata Stoka (ID — HVL 0680)
» Nezarka od toku Hamersky potok po tsti do Luznice (ID — HVL 0850)
= LuZnice od toku Nezarka po Kosinsky potok (ID — HVL 0950)
Stavebnim zdmérem neni zasazen zadny utvar povrchovych stojatych vod. T€leso drahy prochazi
v km 36,509 — 36,965 podél koryta Zlaté stoky mezi dvéma ttvary povrchovych stojatych vod Rybnik
Rozmberk na toku Luznice (ID HVL 0635 J) a Rybnik Kanov na toku Kanovsky potok (ID 0625 J).
Vypustni objekty obou téchto utvart jsou vyuastény do Zlaté stoky v misté prichodu trati v iseku mezi
ZST Tieboti a zast. LuZnice. Vypust z rybnika Rozmberk podchazi zelezni¢ni téleso.

Zajmové uzemi stavby se nachazi v Gtvarech podzemnich vod zékladni vrstvy:

» Tieboniska panev — jizni ¢ast (ID 21400),
» Ttrebonska panev — stfedni ¢ast (ID 21520)
= Krystalinikum v povodi Luznice (ID 65100).

Okrajove zasahuje do utvaru podzemnich vod svrchnich vrstev Kvartér Luznice (ID 12110).

Vodni toky
vodote¢ - staniCeni kiiZeni s trati, zptisob kiizeni
ID toku (CEVT) |- realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni izemi
1 PBP Rybné Do koryta toku neni zasahovano

ID VT 10239786
(VjeskévVelenice
Lesy CR, s.p.

2 PBP Rybné Do koryta toku neni zasahovano
ID VT 10251660
Ceské Velenice
Lesy CR, s.p.

3 Rybna Do koryta toku neni zasahovano
ID VT 10101902
k.a. Ceské Velenice
Lesy CR, s.p.

4 LBP Rybné SO 02-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 2,025

ID VT 10257434 Stavajici kamenny klenbovy propustek, Stavajici volna vyska: 2 m, Stavajici délka
k.. Ceské Velenice | pfemosténi: 0,92 m

Lesy CR, s.p.
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vodotec - staniceni ktizeni s trati, zpusob kiizeni
ID toku (CEVT) |- realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni izemi
Je navrzena rekonstrukce, Navrhovana volna vyska: 2 m, Navrhovana délka
premosténi: 0,92 m, §itka nosné konstrukce 6,8 m
5 PBP Jeleniho potoka | SO 02-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 3,112
ID VT 10257393 Stavajici kamenny klenbovy propustek, Stavajici volna vyska: 1,83 m, Stavajici
k.0. Nova Vesnad | délka pfemosténi: 0,65 m
Luznici Je navrzena piestavba na trubni propustek DN 1200, $ifka nosné konstrukce 13,6 m.
Lesy CR, s.p.
6 Jeleni potok SO 02-20-01 Zelezniéni most v ev.km 5,775
ID VT 10244911 Stavajici most - polokruhova kamenna klenba s kamennymi tiznymi opérami
k.a. Nova Ves nad a Sikmymi svahovymi ktidly, Volna vyska pod mostem 3,32 m.
Luznici Novy stav — na stavajici kamennou klenbu bude provedena Zelezobetonova vana
Lesy CR s.p. s bezesvou izolaci (bezesva izolace navrzena z divodu omezeni uprav stavajici
nadbetonavky klenby). Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude
provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude o€istén otryskanim. Zesileni
zaloZeni opér bude provedeno mikropilotami vrtanymi z irovné odhaleného rubu
horni ¢asti klenby. Nova Sitka mostu je 6,2 m. Na mosté se uplatni VMP 2,5. Nové
zabradli bude umisténo na fimse zb. vany, na Sikmych kiidlech zabradli umisténo
nebude. Volna vyska pod mostem 3,32 m.
7 LBP Luznice SO 03-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 6,406
ID VT 12001840 Stavajici kamenny klenbovy propustek (¢ast mimo hlavni koleje trubni), Stavajici
k.0. Nova Ves nad volna vyska: 1,2 m, Stavajici délka premosténi: 1,3 m
Luznici Je navrzena pfestavba na trubni propustek DN 1200, Sitka nosné konstrukce 38,0 m
spravce se neurcuje
8 LBP Luznice SO 04-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 6,614
ID VT 10280063 Stavajici kamenny klenbovy propustek, Stavajici volna vyska: 1,61 m, Stavajici
k.a. Nova Ves nad délka pfemosténi: 1,28 m
Luznici Je navrzena pfestavba na trubni propustek DN 1200, Sitka nosné konstrukce 12,6 m
Povodi Vltavy s.p.
9 LBP Luznice SO 04-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 7,232
ID VT 10240117 Stavajici kamenny deskovy propustek, Stavajici volna vyska: 0,7 m, Stavajici délka
k.0. Nova Vesnad | pfemosténi. 0,7 m
Luznici Je navrzena piestavba na trubni propustek DN 1000, $ifka nosné konstrukce 9,3 m.
Povodi Vltavy, s.p.
10 | LBP Luznice SO 04-21-11 Zelezniéni propustek v ev. km 10,883
ID VT 10243155 Stavajici kamenny klenbovy propustek, Stavajici volna vyska: 2,45 m, Stavajici
k.. Dvory nad délka pfemosténi: 0,93 m
Luznici Je navrzena pfestavba na ramovy propustek, s volnou vyskou 2,3 m, svétla sitka 1,2
Povodi Vltavy s.p. m, Sitka nosné konstrukce 15,0 m
11 | Cerny potok SO 04-20-01 Zelezniéni most v ev.km 13,022
(Hrdlotezsky potok) | Stavajici stav - plnosténna ocelova nosna konstrukce se zapusténou mostovkou a
ID VT 10250508 mostnicemi, kamenné tizné opéry, kamenna rovnobézna kiidla, volna vyska pod
k.a. Hrdlotezy u mostem 2,43 m, 1 mostni otvor.
Suchdola nad Novy stav - novy most je navrzen jako konstrukce ze ZBN na novych
Luznici zelezobetonovych uloznych prazich provedenych na stavajicich opérach. Stavajici
Lesy CR, s.p. NK bude snesena a stavajici opéry budou ¢astecné ubourany. Volna vyska pod
mostem 2,63 m. 1 mostni otvor.
Hydrotechnické posouzeni:
Navrhovy pratok (NP) = Q100 =23 m3/s
Kontrolni navrhovy pritok (KNP) = 1,50 x Q100 = 34,50 m3/s
Navrhova hladina (NH) = H100 = 456,79 m n.m.
Kontrolni navrhova hladina (KNH) = 457,19m n.m.
Norma pozaduje vysku 1m nad: NH100 = 456,79 m.n.m
458,025 — 456,79 = 1,24m ... vyhovi
Norma pozaduje vysku 0.5m nad: KNH100 x 1.15 =457,19 m.n.m
458,025 — 457,19 = 0,84m .... Vyhovi
12 | LBP Cerného potoka | SO 04-21-14 Zelezni¢ni propustek v ev. km 14,382
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vodotec - staniceni ktizeni s trati, zpusob kiizeni

ID toku (CEVT) |- realizovany stavebni objekt

CHP

katastralni izemi

ID VT 10279475 Stavajici kamenny klenbovy propustek, Stavajici volna vyska: 3,81 m, Stavajici

k.a. Suchdol nad délka pfemosténi: 1,88 m

Luznici Je navrzena rekonstrukce s novou Zelezobetonovou deskou s tloznym prahem.

Lesy CR, s.p. Spodni stavba ziistane zachovana. Navrhovana volna vyska: 3,856 m, Navrhovana
délka premosténi: 1,88 m, §itka nosné konstrukce 6,2 m.

13 | LBP Luznice SO 04-21-15 Zelezniéni propustek v ev. km 15,413

Suchdolsky potok Stavajici kamenny klenbovy propustek, Stavajici volna vyska: 3,2 m, Stavajici délka

ID VT 10262754 pfemosténi: 1,87 m

k.. Suchdol nad Je navrzena sanace konstrukce s nasazenim ZB vany, Navrhovana volna vyska: 3,2

Luznici m, Navrhovana délka premosténi: 1,87 m, Sitka nosné konstrukce 6,4 m.

Povodi Vltavy, s.p.

14 | LBP od Benatek SO 06-20-02 Zelezniéni most v ev.km 18,061

ID VT 10262584 Stavajici stav - kamenna ptlkruhova klenba, tizné kamenné opéry a Sikma kamenna

k.. Suchdol nad kfidla. Volné vyska pod mostem 4,597 m.

Luznici Novy stav — Stavajici most bude sanovan. Bude dopInéna nasazena ZB deska,

Povodi Vltavy, s.p. | pfechodové zidky za kiidly, nové rubové odvodnéni a nové zabradli, kamenna
klenba bude injektovana, kamenné zdivo bude oc€isténo a pfesparovano, terén za
ktidly bude opatien kamennym odlazdénim, kamenné odlazdéni koryta potoka bude
z¢asti obnoveno. Volna vyska pod mostem 4,597 m.

15 | Zlata stoka SO 08-20-01 Zelezniéni most v ev.km 22,748

ID VT 10267740 Stavajici stav - plnosténna ocelova nosna konstrukce se zapusténou mostovkou a

k.u. Majdalena mostnicemi, kamenné tizné op€ry, kamenna, rovnobézna kiidla, 1 mostni otvor,

Rybafstvi Tiebon Volna vyska pod mostem 1,19 m.

HIld. a.s. Novy stav — novy most je navrzZen jako konstrukce ze ZBN na novych
zelezobetonovych opérach s rovnobéznymi kiidly, zaloZzeni opér bude na
mikropilotach. Stavajici NK bude snesena a stavajici opéry budou ubourany. Volna
vyska pod mostem 1,25 m.

Hydrotechnické posouzeni : Jedna se o regulovany vodni tok Zlata stoka, nedojde ke
zmenseni pruto¢ného profilu.
16 | LBP Luznice SO 08-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 23,949

ID VT 10280568 Stavajici stav - kamenna deska, kamenné tizné opéry, kolma kamenna tizna kiidla.

k.a. Majdalena Volna vyska pod mostem cca 0,15 m, délka pfemosténi 0,70 m, 1 mostni

Povodi Vltavy, s.p. | otvor. Nekapacitni propustek piekracuje vodote¢ o zna¢ném prutoku.

Novy stav - Stavajici propustek bude odstranén a na jeho misté bude realizovana
prefabrikovand trubni ZB konstrukce s kolmymi &ely. Trubni propustek DN 800
z prefabrikatd. Sitka nosné konstrukce 11,70m.

17 | PBP Odlehcovace SO 08-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 24,410

ID VT 10272493 Stavajici stav - nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi nosniky, kamenné

k.u. Majdalena tizné opéry, rovnobézna kiidla. Volna vyska pod mostem 0,80 m, délka pfemosténi

spravce se neurcuje | 1,0 m, 1 mostni otvor.

Novy stav - novy propustek je navrzen v podobé ramové prefabrikované
zelezobetonové propusti s kolmymi Cely. Zalozeni propustku je plosné v misté
stavajiciho. Stavajici propustek bude zdemolovan a odstranén. Volna vyska pod
mostem 1,16 m, délka pfemosténi 1,20 m, 1 mostni otvor. Sitka nosné konstrukce
11,40 m.
Hydrotechnické posouzeni: Navrzeny propustek vyhovi, pii Q100 bude pted
propustkem vzduté hladina 0,43 m.

18 | Odlehéovac SO 08-20-02 Zelezniéni most v ev.km 25,369

ID VT 10250377 Stavajici stav - prosta deska se zabetonovanymi nosniky, kamenné tizné opéry,

k.u. Majdalena kamenna rovnobézna kiidla dopInéné o kolmé biehové zidky. Volna vyska pod

Lesy CR, S.p. mostem 2,48 m, 1 mostni otvor.

Novy stav — rekonstrukce mostniho objektu je navrzena jako vymeéna nosné
konstrukce za zelezobetonovy monoliticky rdm s masivnimi kratkymi stojkami
ulozeny na stavajici diiky opér a spazeny s mikropiloty zajist'ujici souCasné zesileni
zalozeni. Stavajici NK bude snesena a stavajici 1lozné prahy opéry budou ¢astecné
ubourany. Volna vyska pod mostem 3,17 m, 1 mostni otvor.
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vodotec - staniceni ktizeni s trati, zpusob kiizeni

ID toku (CEVT) |- realizovany stavebni objekt

CHP

katastralni izemi
Hydrotechnické posouzeni:

Vypocet vzduti mostem - Dle vypoétu pro pritok 12 m3/s je hloubka pfed mostem
1,80m, vzduti je 0,34m.
Pfi uvazovani vzduté hladiny Q100 Luznice bude:
- pfi stavajicim mostnim profilu (svétla vyska 2,5m) hloubka pfed mostem 2,93 m
(spodni hrana je zatopena, proudéni bude tlakové)
- pti svétlé vysce zvysSené na 3,2m je hloubka vody pfed mostem 2,90m, tj. 0,3 pod
spodni hranou mostni konstrukce.
Navrhujeme zvyseni spodni hrany mostni konstrukce tak aby byla cca 0,3 m nad
vzdutou hladinou vody pfi uvazovani zatopeni hladinou Q100 Luznice — hloubka
vody 2,90m. Kéta spodni hrany bude 438,20 mnm. Pfitom vychazime z ustanoveni
normy CSN 736201 ¢&l. 12.2.4, Ze pfi prestavbé mostnich otvort, kdy nelze dodrzet
normou pozadovanou hodnotu (0,5m), nesmi byt dosavadni kapacita otvoru
zmenSena. Toto ustanoveni je dodrzeno, kapacita otvoru je naopak zvySenim svétlé
vysky zvysSena.

19 | LBP Odlehcovace Do koryta toku neni zasahovano

ID VT 10263396

k.a. Majdalena

spravce se neurcuje

20 | LBP Odlehc¢ovace SO 08-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 25,615

ID VT 10269522 Stavajici stav - kamenna deska, kamenné opéry, kolma kamenna kiidla. Volné vyska

k.u. Majdalena pod mostem 1,40 m , délka pfemosténi 0,74 m, 1 mostni otvor.

spravce se neurcuje | Novy stav - novy propustek je navrzen v podobé ramové prefabrikované
zelezobetonové propusti s Sikmymi Cely. Zalozeni propustku je plosné v misté
stavajiciho. Stavajici propustek bude zdemolovan a odstranén. Prefabrikovana
zelezobetonova ramova propust s ukoncenim Sikmymi Cely, volna vyska propustku
1,70. Délka piemosténi 1,20 m. 1 mostni otvor. Sitka nosné konstrukce 9,25 m.
Hydrotechnické posouzeni:

Navrzeny propustek vyhovi, pii Q100 bude pted propustkem vzduta hladina 0,43 m.
21 | Mlynska stoka SO 08-20-03 Zelezni¢ni most v ev.km 29,561

(Cernd) Stavajici stav - nosna konstrukce se zabetonovanymi nosniky a kolejovym lozem,

ID VT 10272950 kamenné tizné opéry, rovnobézna kiidla. Volna vyska pod mostem cca 0.50 m,

k.a. Trebon svétla Sifka mostu 2,70 m, 1 mostni otvor.

Lesy CR, s.p. Novy stav — Stavajici poprsni zdi budou ¢aste¢né ubourany. Bude provedena nova
7B roznéaseci nasazena deska s fimsami a izolace vytazena na podkladni beton k
rubové
drenazi. Rimsy na stavajicich sikmych k¥idlech budou ubourany a tato budou
nadvysena
novymi ZB fimsami. Za k¥idly bude provedeno odlazdéni svahii. Volna vyika pod
mostem cca 0.520 m, svétla Sitka mostu 2,60 m, 1 mostni otvor.

22 | PBP Cerné stoky SO 08-21-11 Zelezniéni propustek v ev. km 31,074

ID VT 10245767 Stavajici stav - kamenna klenba, kamenné opéry a Sikma kamenna kiidla. Volna

k.. Ttebon vyska pod propustkem 1,3 m, délka pfemosténi 0,92 m, 1 mostni otvor.

Lesy CR s.p. Novy stav — novy propustek je navrzen v podob¢ ramové prefabrikované
zelezobetonové propusti, ktera je zakonc¢ena pomoci kolmych ¢éel. ZaloZzeni
propustku je plo$né v misté stavajiciho. Stavajici propustek bude zdemolovan a
odstranén.

Volna vyska pod propustkem 1,90 m, délka pfemosténi 1,10 m, 1 mostni otvor.

Sitka nosné konstrukce 6,4 m.

Hydrotechnické posouzeni:

Navrzeny propustek vyhovi, pii Q100 bude pied propustkem vzduté hladina 0,34 m.
23 |LBP VTID SO 08-21-12 Zelezniéni propustek v ev. km 31,315

10245767 Stavajici stav - kamenna klenba, kamenné opéry a rovnobézna kamenna kiidla.

ID VT 10244739 Volna vyska pod propustkem 1,25 m, Délka pfemosténi 1,25 m, 1 mostni otvor.

k.0. Trebon Je navrzena rekonstrukce, navrhovana volna vyska 1,43 m, délka ptemosténi 1,25 m,

spravce se neurCuje | Sitka nosné konstrukce 6,2 m.
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ID toku (CEVT) |- realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni izemi
24 |LBP VT ID SO 08-21-13 Zelezniéni propustek v ev. km 31,600
10245767 Stavajici stav - ZB trouba patkova DN 800, betonové podkladni deska tl. 150 mm,
ID VT 10251681 betonové ¢elni zdi na vtoku i vytoku.
k.. Ttebon Novy stav - Stavajici propustek bude sanovan. Koryto bude v ramci pozemku SZ
spravce se neurCuje | proCiSténo, bude odstranéna vegetace, kamenné odlazdeéni na vtoku i vytoku bude
ocisténo a dle potieby piesparovano, ZB plochy ¢elnich zdi budou dle potieby
sanovany a na cely povrch bude aplikovan sjednocujici natér.
25 | Cerna stoka SO 08-20-04 Zelezniéni most v ev.km 31,989
ID VT 10279805 Stavajici stav - nosna konstrukce se zabetonovanymi nosniky a kolejovym lozem,
k.a. Trebonl kamenné tizné opéry, ZB tlozné prahy, rovnobé&zna k¥idla. Volna vyska pod mostem
Lesy CR, s.p. cca 0.50 m, 1 mostni otvor.
Novy stav — obnova hydroizolace nosné konstrukce, sparovani fims, protikorozni
ochrany mostniho zabradli.
26 | Prostfedni stoka SO 08-20-06 Zelezniéni most v ev.km 32,664
ID VT 10251020 Je navrzena komplexni piestavba mostu. Nosna konstrukce o dvou polich ze ZBN na
k.a. Ttebon novych uloznych prazich na novych opérach, které jsou umistény mimo stavajici
Povodi Vltavy s.p. opéry. Nové opéry jsou zalozeny na velkoprimérovych pilotach.
Svétla sitka mostu je 2 x 13,0 m. Minimalni svétla vyska je 2,05 m. Prvni pole
prevadi trat’ pfes nové vytvoreny inundacni prostor (inundacni prostor je vytvofen z
divodu zmenseni volného prostoru pod sousednim mostnim objektem — most v km
32,546), v druhém poli je vedena Prostiedni stoka.
Nové nosné konstrukce je navrzena jako ocelobetonova deska se ZBN (ocelové
nosniky — 9 x HE 500 M z oceli S355 a betonu tiidy C30/37). Rozpéti konstrukcee je
2x 14,2 m.
Stavajici opéry a kiidla mostu budou odbourany cca 0,5 m pod troveii nového
terénu (pii odbourani opér bude zohlednéno tadkové zdivo opér), v piipadé kolize s
novymi zéklady budou odbourany v nutném rozsahu pro jejich provedeni. Opéry
mostu jsou navrzeny jako Zelezobetonové (C 30/37), tl. dfiku opéry je 1200 mm, v
misté zakladl opér je navrzeno rozsifeni na 1600 mm. Na diik opéry navazuji
rovnobézna kiidla. Zalozeni opér a kiidel je navrzeno na velkoprimérovych pilotach
© 1200 mm. K¥idla jsou ukoncena fimsou §itky 500 mm. Stfedni pilif je navrzen
jako Zelezobetonovy (C 30/37), tl. diiku pilife je 1200 mm, v misté zakladu je
navrzeno rozsifeni na 1600 mm. Pilif je raimove spojen s deskou NK. ZalozZeni pilife
je navrzeno na velkoprumérovych pilotdch @ 1200 mm.
27 | Spolsky potok SO 08-20-07 Zelezniéni most v ev.km 32,954
ID VT 10272911 Stavajici stav - plnosténna ocelova nosna konstrukce s mezilehlou mostovkou a
k.a. Trebonl mostnicemi, kamenné tizné opéry, kamenna rovnobézna kiidla. Volna vyska pod
Povodi Vltavy, s.p. | mostem 2,43 m, svétla Sitka 9,30 m, 1 mostni otvor.
Novy stav — novy most je navrzen jako konstrukce ze ZBN na novych
zelezobetonovych tloznych prazich provedenych na stavajicich opérach. Stavajici
NK bude snesena a stavajici opéry budou ¢astecné ubourany. Volna vyska pod
mostem 2,17 m. Svétla §itka 9,10 m, 1 mostni otvor.
Hydrotechnické posouzeni:
Maximalni pritok = Qkap 0,5 = 59 m3/s (0,5m rezerva)
hladina pro max. pritok = 430,27 m n.m. (0,5m rezerva)
posuzovany most:
Koéta dna v profilu mostu: 427,30 m.n.m.
Kota spodni hrany mostovky mostu: 430,77 m.n.m.
Hloubka vody v profilu mostu: 430,27-427,30 = 2,97m (0,5m rezerva)
Vyska mostu nad: NH = 429,30 m.n.m
430,36 — 429,30 =1,06m ... vyhovi
28 | Zlata stoka SO 08-20-08 Zelezni¢ni most v ev.km 33,223
ID VT 10267740 Stavajici stav - plnosténna ocelova nosna konstrukce s dolni mostovkou a
k.a. Ttebon mostnicemi, kamenné tizné opéry, kamenna Sikma kiidla. Volna vyska pod mostem
Rybaistvi Tiebon 1,70 m, svétla sitka 11,1 m, 1 mostni otvor.
Hld. a.s.
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ID toku (CEVT) |- realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni izemi
Novy stav — novy most je navrzen jako konstrukce ze ZBN na novych
zelezobetonovych opérach s rovnobéznymi kiidly. Stavajici NK bude snesena a
stavajici opéry budou ¢astecné ubourany. Volna vyska pod mostem 1,38 m, svétla
Sifka 15,64 m, 1 mostni otvor.
Hydrotechnické posouzeni:
Navrhovy pratok (NP) = 1,0 m3/s = Qkap 0,5
Navrhova hladina (NH) = 430,36 m n.m.
posuzovany most:
Koéta dna v profilu mostu: 429,74 m.n.m.
Kota spodni hrany mostovky mostu: 431,76 m.n.m.
Hloubka vody v profilu mostu = 0,62 m
Vyska mostu nad NH = 430,36 m.n.m
431,76 — 430,36 = 1,40m ... vyhovi
Z vysledkt modelu vyplyva, Ze mostni otvor je schopen bezpecné pievést kapacitni
pratok Qkap 0,5 = Im3/s i s vice nez pulmetrovou rezervou — z divodu mozného
splavi nad spocitanou hladinou.
29 | Zlata stoka SO 10-20-01 Zelezni¢ni most v ev.km 36,509
ID VT 10267740 Stavajici stav - plnosténna ocelova nosna konstrukce s mezilehlou mostovkou a
k.u. Stara Hlina mostnicemi, tizné opéry a rovnobézna kiidla, kamenné tizné opéry, kamenna
Rybarstvi Tiebon rovnobezna kiidla. Volna vyska pod mostem 2,3 m, svétla Sitka 9,3 m, 1 mostni
Hld. as. otvor.
Novy stav — novy most je navrzen jako konstrukce ze ZBN na novych
zelezobetonovych opérach s rovnobéznymi kfidly. Stavajici NK bude snesena a
stavajici opery budou ¢astecné ubourany. Volna vyska pod mostem 2,15 m, svétla
Sitka 14,40 m, 1 mostni otvor.
Hydrotechnické posouzeni:
Navrhovy pratok (NP) = 1,0 m3/s = Qkap 0,5
Navrhova hladina (NH) = 429,30 m n.m.
posuzovany most:
Koéta dna v profilu mostu: 428,82 m.n.m.
Koéta spodni hrany mostovky mostu: 430,36 m.n.m.
Hloubka vody v profilu mostu = 0,48 m
Vyska mostu nad: NH = 429,30 m.n.m
430,36 — 429,30 = 1,06m ... vyhovi
Z vysledki modelu vyplyva, Zze mostni otvor je schopen bezpecné prevést kapacitni
pratok Qkap 0,5 = Im3/s i s vic jak pilmetrovou rezervou — z ddvodu mozného
splavi nad spocitanou hladinou.
30 | Kanovsky potok Do koryta toku neni zasahovano
(mezi rybniky
Rozmberka a
Kanov)
ID VT 10246493
k.a. Stara Hlina
Povodi Vltavy s.p.
31 | PBP Zlaté stoky SO 10-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 36,965
ID VT 10251647 Stavajici kamenny klenbovy propustek s novou §irsi nasazenou vanou, Stavajici
k.0. Preseka volna vyskal,51 m, Stavajici délka pfemosténi: 1,25 m
spravce se neurcuje | Je navrzena rekonstrukce, Navrhovana volna vyska: 1,51 m, Navrhovana délka
piemosténi: 1,25 m, §itka nosné konstrukce 6,4 m
32 | Pritok do rybnika SO 10-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 38,750
Maly Tisy Stavajici kamenny klenbovy propustek, Stavajici volna vyska: 1,75 m, Stavajici
ID VT 10248994 délka premosténi: 1,9 m
k.0. Preseka Je navrzena piestavba na ramovy propustek, Navrhovana volna vyska: 1,8 m,
Povodi Vltavy, s.p. | Navrhovana délka pfemosténi: 2,0 m, §ifka nosné konstrukce 13,6 m.
33 | Pritok Jezera p. SO 10-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 39,456
Tisym

Souhrnna technicka zprava

241




,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“

PDPS

vodotec - staniceni ktizeni s trati, zpusob kiizeni
ID toku (CEVT) |- realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni izemi
ID VT 10244765 Stavajici kamenny klenbovy propustek, Stavajici volna vyska: 1,74 m, Stavajici
k.0. LuZnice délka pfemosténi: 0,92 m
Povodi Vltavy s.p. Je navrzena rekonstrukce, Navrhovana volna vyska: 1,74 m, Navrhovana délka
premosténi: 0,92 m, §itka nosné konstrukce 8,05 m.
34 | LBP Luznice SO 10-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 40,294
ID VT 10239290 Stavajici kamenny klenbovy propustek, Stavajici volna vyska: 1,3 m, Stavajici délka
k.u. LuZnice pfemosténi: 1,9 m
Povodi Vltavy s.p. Je navrzena rekonstrukce, Navrhovana volna vyska: 1,3 m, Navrhovana délka
pfemosténi: 1,9 m, Sitka nosné konstrukce 6,2 m.
35 | Tisy potok SO 10-21-10 Zelezniéni propustek v ev. km 40,940
ID VT 10278517 Stavajici 2 klenbovy propustek, Stavajici volna vyska: 2 x 1,2 m, Stavajici délka
k.a. Lomnice nad premosténi: 1,9 m
Luznici Je navrzena piestavba na ramovy propustek, Navrhovana volna vyska: 2,0 m,
Povodi Vltavy s.p. Navrhovana délka piemosténi: 3,5 m, Sifka nosné konstrukce 16,16 m. Na obou
stranach jsou navrzeny bermy Sitky 0,5 m, s vySkovym rozdilem ode dna 0,25 m.
36 | LBP Miletinsky p. SO 10-21-11 Zelezni¢ni propustek v ev. km 41,295
m.k. od Saloun Sanace stavajiciho kamenného klenbového propustku. Stavajici volna vyska: 1,61
ID VT 10259446 m, Stavajici délka pfemosténi: 1,9 m
k.4. Lomnice nad Je navrzena rekonstrukce, Navrhovana volna vyska: 1,61 m, Navrhovana délka
Luznici premosténi: 1,9 m, Sitka nosné konstrukce 6,2 m.
Povodi Vltavy s.p.
37 | LBP LBP Miletinsky | SO 10-20-02 Zelezniéni most v ev.km 41,774
p. m.k. od Saloun Stavajici stav - polokruhova kamenna klenba s tiznymi op€rami a rovnob&éznymi
ID VT 10256658 ktidly,
k.a. Lomnice nad kamenné tizné opé€ry, kamenna rovnob&zna kiidla. Volna vyska pod mostem 1,77 m,
Luznici svétla Sifka 2,83 m, 1 mostni otvor.
Povodi Vltavy s.p. Novy stav — na stavajici kamennou klenbu bude provedena Zelezobetonova vana
s bezesvou izolaci (bezesva izolace navrzena z divodu omezeni uprav stavajici
nadbetonavky klenby). Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude
provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude o¢istén otryskanim. Podélné
trhliny budou zajistény helikalni vyztuzi. Zesileni zaloZeni opér bude provedeno
mikropilotami vrtanymi z urovné odhaleného rubu horni ¢asti klenby. Nova sitka
mostu je 6,2 m. Nové zabradli bude umisténo na fimse zb. vany.
Hydrotechnické posouzeni:
V ramci hydrotechnického posouzeni byl posuzovan zelezni¢ni most v km 41,774 na
umélém nahonu. Nahon nema vlastni povodi a pritok nahonem je ovlivnén jeho
regulaci na vtoku do nahonu. Dle vypocti vychazi maximalni kapacita ndhonu (plny
profil mostu bez 0,5 m rezervy) na Q=0,9 m3/s. Vzhledem k tomu, Ze nahon je
regulovan a v ramci rekonstrukce nedojde ke zmensSeni stavajici prutocné plochy,
nejsou piedpokladany kapacitni problémy.
38 | Miletinsky potok SO 10-20-03 Zelezni¢ni most v ev.km 42,469
(Koclifovsky potok) |Je navrzena sanace a rozsifeni stavajiciho objektu. Na stavajici betonovou klenbu
ID VT 10261716 s kamennym obkladem bude provedena Zelezobetonova vana s bezesvou izolaci
k.0. Lomnice nad
Luznici
Povodi Vltavy s.p.
39 | LBP Miletinsky SO 10-21-12 Zelezniéni propustek v ev. km 42,899
potok z r. Velky Stavajici kamenny klenbovy propustek, volna vyska: 1,8 m,
Lomnicky Prestavba na ramovy propustek.
ID VT 10239792 Navrhovana volna vyska: 2,0 m, Navrhovana délka pfemosténi: 2,0 m
k.a. Lomnice nad NavrzZena Sitka propustku: 12 m.
Luznici
Povodi Vltavy, s.p.
40 | LBP Miletinského SO 11-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 43,558
potoka Je navrzena piestavba na trubni propustek DN 800, sitka nosné konstrukce 15,2 m.
ID VT 10265238
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vodotec - staniceni ktizeni s trati, zpusob kiizeni
ID toku (CEVT) |- realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni izemi
k.u. Lomnice nad
Luznici
spravce se neurcuje
41 | LBP Miletinského Do koryta toku neni zasahovano
potoka
ID VT 10244348
k.0. Lomnice nad
Luznici
Povodi Vltavy s.p.
42 | LBP Luznice SO 12-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 45,096
ID VT 10276266 Je navrzena pfestavba na trubni propustek DN 1000, Sitka propustku 8,7 m.
k.u. Frahelz
Povodi Vltavy, s.p.
43 | Luznice SO 12-20-01 Zelezniéni most v ev.km 46,793
ID VT 10100007 Stavajici stav - dvé ocelové piihradova konstrukce s dolni mostovkou a mostnicemi
k.0. Frahelz jako prosté pole, tizné kamenné opéry s rovnobéznymi kiidly, kamenny pilif. 2
Povodi Vltavy s.p. mostni pole, Volna vyska pod mostem cca 2 m v poli 1, cca 2 az 3,3 m v poli 2,
Rozpéti nosné konstrukce 2x 30 m.
Novy stav - vyména NOK a zesileni spodni stavby. spojity dvoupolovy ocelovy tram
vyztuzeny piihradou s dolni ortotropni mostovkou, stavajici kamenné opéry
s rovnobéznymi kiidly — zesilené, novy zb. brzdny pilii. Volna vyska pod mostem
1,9 mvpolil, 1,9 az 3,1 v poli 2. Rozpéti nosné konstrukce 2 x 30,68 m.
Hydrotechnické posouzeni:
Z modelu ziskaného od povodi Vltavy je zndma kota pro Q5 — 413.92, Q20 — 414,67
a Q100 —415,17. Zjednodusenym vypoctem pro ustalené proudéni se podatilo
zkalibrovat odpovidajici pratoky a hloubky hladin v hlavnim koryté a posléze i v
inundaci. Za pfedpokladu koty dna 412.2 m n.m. vychdzejici ze zaméfeni, piiblizné
odpovida pro pratok Q5 - 34 m3/s - hloubka 1,7 m, Pro Q20 — 68m3/s — hloubka
2.5m a pro Q100 — 145m3/s hloubka 3m.
K tabulce proudéni v inundaci je pak potfeba pricist kapacitu plného koryta, ktera
odpovida cca 70m3/s
Z vyse uvedeného vyplyva, ze pro KNP (218m3/s) =>414,5 (kéta biehu) + 1.1m =
415.6 m n.m.
Jedna se o velmi zjednoduSené vypocty. Pro pfesné stanoveni hladiny by bylo
potieba mit zaméreny delsi tisek toku véetné jeho dna.
44 | PBP Luznice SO 12-20-02 Zelezniéni most v ev.km 47,203
ID VT 10268221 Stavajici stav - ocelova tramova plnosténna s dolni prvkovou mostovkou a
k.a. Val u Veseli nad | mostnicemi, tizné¢ kamenné opéry s Sikmymi kiidly. Volna vyska pod mostem cca 3
Luznici m, sveétla Sirka 9,95 m, 1 mostni otvor.
spravce se neurcuje | Novy stav - ocelové zabetonované nosniky ulozené na ozub stavajici kamenné opéry
— zesilené, novy zb. ulozny prah, pocet mostnich otvorti 21. Volna vyska pod
mostem cca 2,77 m, svétla Sitka 10,0 m.
Hydrotechnické posouzeni:
V ramci hydrotechnického vypoctu byl posuzovan Zelezni¢ni most v km 47,203 na
umélém nahonu.
Néhon nema vlastni povodi a prutok ndhonem je ovlivnén jeho regulaci na vtoku do
nahonu. CHMU tak nemohlo stanovit N-leté pritoky.
Dle vypocti vychazi maximalni kapacita samotného nahonu (plny profil koryta
kanalu) na cca <3,5 m3/s.
Kapacita mostu (plny profil mostu bez 0,5m rezervy) na Q =20 m3/s.
Pti povodnovych pritocich feky Luznice mize hladina nastoupat na uroven 415,170
m n. m. K podhledu NK zbyva cca 700 mm coz splituje minimalni rezervu 500 mm
podle CSN 736201 ¢l. 12.3.3.
45 | LBP (pfitoku SO 12-21-09 Zelezniéni propustek v ev. km 47,370
Luznice) — z Dubové | Stavajici kamenny klenbovy propustek
ID VT 10244663 Stavajici volna vyska: 1,33 m, Stavajici délka pfemosténi: 1,9 m
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vodotec

ID toku (CEVT)
CHP

katastralni uzemi

- staniceni ktizeni s trati, zpusob kiizeni
- realizovany stavebni objekt

k.. Val u Veseli nad
Luznici
Lesy CR, s.p.

Je navrzena piestavba propustku, Navrhovana volna vyska: 1,33 m, Navrhovana
délka premosténi: 2 m, Sitka nosné konstrukce 6,2 m.

ID VT 10100050
k.. Veseli nad
Luznici

Povodi Vltavy s.p.

46 | LBP LBP (pfitoku Do koryta neni zasahovano
Luznice) — z Dubové
ID VT 10281446
k.a. Val u Veseli nad
Luznici
Povodi Vltavy, s.p.
47 | LBP LBP (pfitoku SO 12-21-11 Zelezniéni propustek v ev. km 47,701
Luznice) — z Dubové | Stavajici klenbovy propustek
ID VT 10251082 Stavajici volna vyska: 0 m
k.a. Val u Veseli nad | Stavajici délka pfemosténi: 0,8 m
Luznici Je navrzena piestavba na trubni propustek DN 800, Sitka nosné konstrukce 12 m.
spravce se neurcuje
48 | Pritok do Nového SO 12-21-12 Zelezniéni propustek v ev. km 48,551
rybnika Stavajici 2 klenbovy propustek, Stavajici volna vyska: 0 m, Stavajici délka
ID VT 10273266 pfemosténi: 2 x 1,25 m
k.. Val u Veseli nad | Je navrzena pfestavba na ramovy propustek, Navrhovana volna vyska: 1,4 m
LuzZnici Navrhovana délka premosténi: 1,8 m, Sifka nosné konstrukce 6,4 m.
Povodi Vltavy, s.p.
49 | PBP Luznice SO 12-21-14 Zelezniéni propustek v ev. km 49,535
ID VT 10268411 Stavajici klenbovy propustek
k.a. Vlkov nad Stavajici volna vyska: 1,8 m, Stavajici délka pfemosténi: 0,92 m
Luznici Je navrzena rekonstrukce propustku. Navrhovana volna vyska: 1,808 m, Navrhovana
Povodi Vltavy, s.p. | délka piemosténi 0,92 m, $itka nosné konstrukce 6,2 m.
50 | PBP PBP Luznice SO 12-21-15 Zelezniéni propustek v ev. km 49,895
ID 10268411 Stavajici kamenny deskovy propustek, Stavajici volna vyska: 1,68 m, Stavajici délka
ID VT 10276871 pfemosténi: 0,85 m
k.a. Vlkov nad Je navrzena piestavba na ramovy propustek, Navrhovana volna vyska: 1,0 m,
LuzZnici Navrhovana délka premosténi: 1,4 m, Sifka nosné konstrukce 7,0 m.
spravce se neurcuje
51 | Nezarka SO 12-20-04 Zelezniéni most v ev.km 53,342

Je navrzena vyména NOK, sanace spodni stavby a zlepseni podlozi. Niveleta trati
bylana Ol zvySena o 1,615 m a na O2 o 1,448 m z diivodu zvySeni volné a stavebni
vysky mostu v ev. km 53,208 (SO 12-20-03).

Nové ocelova konstrukce je navrzena jako dvojice pfihradovych tramt s ortotropni
mostovkou (kolejovym zlabem). Horni pas je zakiiven v oblouku o poloméru cca
145 m, vyska ptihradovych tramt je tedy proménna od 4,68 do 6,19 m. Pfihrada je
navrzena v bezsvislicovém uspotradani. Navrzend NOK ma §itku 6,35 m. K NOK je
vpravo navrzen sluzebni chodnik (podle pozadavki udrzby) Sitky 800 mm.
Odvodnéni zlabu NK je navrzeno pficnym spadovanim doprostied s odvodnovaci do
vodotece a na terén pod mostem.

Pevné lozisko je navrzeno opéte O2, pohyblivé na O1.

Stavajici opéry vcetné kiidel budou sanovany injektazi, ¢istény a presparovany. Na
diiku opéry je navrzen novy zb. ulozny prah. Na kamennych rovnobéznych kiidel je
navrzena nasazena zb. deska s zb. fimsami. Nasazena deska je navrzena s podélnym
6% spadem, ktery svede vodu za rub. Rub bude odvodnén pii¢né¢ drenaznim
potrubim. Potrubi bude vyvedeno na odlazdéni okolo opéry, odkud voda stece na
breh.

V zakladové spate opér se ziejmée nachdzeji dieveéné rosty, které roznaseji zatizeni.
Podle STP jsou dfevéné konstrukce v zakladové spafe nahnilé, ziejme disledek
kolisani HPV. Je navrZeno zlepSeni podlozi tryskovou injektazi s min. pevnosti 2,0
MPa do hloubky cca 1 m pod ZS.

Minimalni volna vyska nad biehy je cca 3,4 m. Rezerva od dolniho lice konstrukce
k NH Luznice pti Q100 je 4,26 m a 4,06 m pro KNH.
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vodotec - staniceni ktizeni s trati, zpusob kiizeni
ID toku (CEVT) |- realizovany stavebni objekt
CHP

katastralni uzemi

52 | PBP Nezarky (jind | SO 12-20-05 Zelezniéni most v ev.km 53,611

vodni linie) Je navrzena sanace a rozsifeni stavajiciho objektu. Na stavajici kamennou klenbu
ID VT 10279633 bude provedena zelezobetonova vana s izolaci proti stékajic vodé s tvrdou ochranou.
k.a. Veseli nad Sanace stavajiciho zdiva klenby, opér a kiidel bude provedena injektazi a

Luznici sparovanim. Povrch zdiva bude o¢istén otryskanim. PodéIné trhliny budou zajistény

spravce se neurcuje | helikalni vyztuzi. Zesileni opér bude provedeno mikropilotami vrtanymi z Grovné
odhaleného rubu horni éasti klenby.

53 | HOZ (jina vodni Do koryta toku neni zasahovano
linie)

10275915

k.u. Veseli nad
Luznici

spravce se neurcuje

Pozn.:  CHP — ¢islo hydrologického povodi, CEVT — centrdlni evidence vodnich toki

Zaplavové uzemi

Zajmové uzemi stavby zasahuje do ufedné stanoveného zaplavového tizemi vodnich tokit Rybna,
Suchdolsky potok, Luznice a Nezarka.

= Zaplavové tizemi pro Q5, Q20 a Q100 vcetné aktivni zony vodniho toku Rybna stanovil Krajsky
urad Jihoc¢eského kraje pod ¢.j. KUICK 17900/2008 OZZL/4 Wo v roce 2008.

= Zaplavové tzemi pro Q5, Q20 a Q100 véetné aktivni zony vodniho toku Suchdolsky potok
stanovil M¢stsky tfad Ttebon, odbor Zivotniho prostedi pod ¢.j. METR 6911/2017 PrRo v roce
2017.

= Zaplavové uzemi pro QS5, Q20 a Q100 vcetné aktivni zoény vodniho toku LuZznice v tiseku . km
0,000 — 109,568 od soutoku s VItavou po Novotecké splavy stanovil Krajsky tfad Jiho¢eského
kraje pod ¢.j. KUJCK 67697/2015/0ZZL/54 v roce 2015.

= Zaplavové uzemi pro QS5, Q20 a Q100 vcetné aktivni zony vodniho toku LuZznice v tiseku . km
109,57 — 160,20 v useku od Novoteckych splavii po Ceské Velenice stanovil Krajsky trad
Jihoceského kraje pod ¢.j. KUJCK 6543/2007/0ZZL/4 Wo v roce 2008.

= Zaplavové uzemi pro Q5, Q20 a Q100 véetng aktivni zony vodniho toku Nezarka t. km 0,000 —
2,380 od usti po zelezni¢ni most ,,Vidensky* ve Veseli nad Luznici stanovil Krajsky ufad
Jihoceského kraje pod ¢.j. KUJCK 67997/2015/0ZZ1/54 v roce 2015.

Pro vystavbu v korytech vodnich toki a v zdplavovych tizemich plati moZznost ohroZeni povodni
a z toho vyplyvajici moznost zhorseni odtokovych podminek v misté stavebnich objektli, poskozeni
samotnych stavebnich objektt, poskozeni ulozeného materidlu, odplaveni uloZeného materialu,
odplaveni deponii ulozenych sypkych latek nebo uloZzenych zavadnych latek a nasledné znecCisténi.

Pro stavebni objekty ohrozené povodni bude v dal$im stupni projektové dokumentace vypracovan
povodnovy plan stavby.

Uplatnovani vyjimek dle ¢lanku 4, odst.7 Ramcové smérnice o vodni politice (2000/60/ES) pro
tuto stavbu neni relevantni.

V zajmovém TUzemi se nachazi cela fada predmétdi ochrany evidované v Surovinovém
informaénim systému (spravovaném Ceskou geologickou sluzbou). Jedna se piedevsim o loziska pisku,
Stérkopisku a Zivce. Podle ziskanych udaji z archivu se v zajmovém uzemi projektované stavby
nenachazi zadna potencialné sesuvna a poddolovana tizemi.

Umisténi ploch zafizeni staveni$§té v zdplavovém uzemi:

Zadna plocha ZS neni umisténa v Gfedné stanoveném zaplavovém tzemi.

Rizikova tizemi pii pfivalovych srazkach

Stavba neprochazi rizikovym tzemim pii piivalovych srazkach (www.povis.cz)
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Vodohospodaisky chranéna tizemi
Chranéna oblast piirozené akumulace vod (CHOPAYV)
Stavba se nachazi v useku Ceské Velenice — FrahelZ ve stani¢eni km 1,812 — 46,800 v CHOPAV
Tteboniska panev.
Ochrannd pasma povrchovych vodnich zdrojii (OPVZ)
Stavba nezasahuje do zadného ochranného pasma povrchového vodniho zdroje.

Ochrannd pasma podzemnich vodnich zdrojii (OPVZ)

Stavba se vuseku km staniceni 6,406 — 7,139 v ochranném pasmu II. stupné (b — vnéjsi)
podzemniho vodniho zdroje Nova Ves nad Luznici HV 4. Ochranné pasmo bylo stanoveno rozhodnutim
Okresniho narodniho vyboru v Jindfichové Hradci, odboru VLHZ pod ¢€.j.1667 vod 233/88-391 F v roce
1988. V ochranném pasmu se nachdzeji vyznamni stavebni objekty:

= SO 04-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 6,614

= SO 04-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 6,849

= SO 04-21-03 Zelezni¢ni propustek v ev. km 7,139

= SO 04-50-01 Uprava uéelové komunikace u piejezdu P5588 ev. km 6,882

= SO 04-13-01 Uroviovy prejezd P5588 ev. km 6,882

= SO 04-11-01 Nova Ves nad Luznici - Suchdol nad Luznici, kolejovy spodek
= SO 03-11-01 ZST Nova Ves nad Luznici, kolejovy spodek

Pro ochranné pasmo II. stupné nejsou v uvedeném rozhodnuti stanovena omezeni, kterda mohou
mit souvislost se stavebni ¢innosti.
Ochrannd pasma piirodnich lé¢ivych zdrojit (OPPLZ)

Stavba v useku km 29,89 — 31,06 prochazi po hranici ochranného pasma piirodniho 1é¢ivého
zdroje 1. stupné Tiebon.

BOZP
Vyhodnoceni stavby 7 hlediska zakona ¢. 309/2006 Sb. §15 a nv ¢. 591/2006 Sb. piilohy ¢. 5
Vice zhotovitelu Stavba a stavenisté
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plan BOZP ano ano ano

=  Predpokladany pocet zhotoviteld: vice nez 1
» Pfedpokladany primérny pocet osob: 150

Rizikové prdace ve smyslu NV ¢& 591/2006 Sb. piilohy 5:

= prace vystavujici zaméstnance riziku poskozeni zdravi nebo smrti sesuvem uvolnéné zeminy ve
vykopu o hloubce vétsi nez 5 m

= prace souvisejici s pouzivanim vysoce toxickych chemickych latek — stavebni chemie

= prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni poptipadé technického
vybaveni — vSechny objekty v energetickych OP a v Zelezni¢ni dopravni ceste

= zemni prace provadéné protlacovanim — SO inzenyrskych siti

= prace spojené smontazi a demontazi tézkych konstruk¢énich stavebnich dili kovovych,
betonovych a dievénych uréenych pro trvalé zabudovani do staveb — SO Zelezni¢niho spodku a
svrsku, SO mostid, SO potrubnich vedeni, SO zastfeSeni nastupist’, SO protihlukovych objektd,
SO trakénich a energetickych zatizeni
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Odpadové hospodarstvi

Pti realizaci stavby bude feSeno nakladani s odpady ptvodcem odpadu v souladu s platnou
legislativou v odpadovém hospodafstvi (v souc¢asné dob¢ plati zakon ¢. 541/2020 Sb., o odpadech a jeho
provadéci vyhlasky., vyhlasku ¢. 8/2021 Sb., o katalogu odpadlii a posuzovani vlastnosti odpadi
(Katalog odpadti) a vyhlasku ¢. 273/2021 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady).

Po dobu vystavby bude ptivodcem odpadu (§ 4 odst. 1 pismena ,,x* zakona) ve smyslu zakona
zhotovitel stavby (dosud neurCen). Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby
odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.

Pivodce odpadu je povinen odpady zatazovat podle Katalogu odpadi (vyhlaska ¢. 93/2016 Sb.,
o Katalogu odpadii) a odpady, které nemize sam vyuzit nebo odstranit, pifevést do vlastnictvi pouze
osob¢ opravnéné k jejich prevzeti. Zakon pfitom zdUraziiuje povinnost zajistit pfednostné vyuziti
odpadu (recyklace, kompostovani apod.) pied jejich odstranénim (uloZeni na skladku, spaleni). Dale je
puvodce odpadu povinen odpady shromazdovat utfidéné podle jednotlivych druhd a kategorii a
kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpecnych vlastnosti.

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je piivodce odpadu povinen vést pribéznou evidenci o
odpadech a zptisobech nakladani s odpady. Zptisob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou ¢. 383/2001
Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Na zaklad¢ § 16 odst. 3 zakona o odpadech muze s nebezpecnymi odpady nakladat ptivodce
(zhotovitel stavby) pouze se souhlasem vécné a mistné piislusného organu statni spravy (shromazd’ovani
a pfeprava nebezpecnych odpadi nepodléhaji souhlasu). V piipadé, ze vramci stavby piesahne
produkce nebezpecnych odpadt 100 t/rok, bude organem statni spravy ud€lujicim souhlas k nakladani
s nebezpecnymi odpady krajsky ufad. Pokud produkce nebezpeénych odpadl neptesahne 100 t/rok,
bude organem statni spravy ud€lujicim souhlas k nakladani s nebezpe¢nymi odpady obecni ufad obce
s rozSifenou pusobnosti. NaleZitosti zadosti o souhlas k nakladani s nebezpecnymi odpady jsou
stanoveny v § 2 vyhlasky ¢. 383/2001 Sb.

Pivodce odpadu je zodpovédny za nakladani s odpady do doby, neZ jsou predany opravnéné
osob¢.

Podrobné je problematika odpadového hospodarstvi feSena v samostatné cCasti projektové
dokumentace ,,N.1.2.5 — Odpadové hospodarstvi®.

Puda

Stavba si svym rozsahem dle aktualnich podkladi, informace z katastru nemovitosti, vyzada jak
zabory zeméd¢lského pudniho fondu (ZPF) a tak pozemkd uréenych k plnéni funkce lesa (PUPFL).
Stavba si vyzada trvalé i doCasné zabory pozemk.

Podrobné udaje o zaborech zemédélského ptidniho fondu a pozemki urenych k plnéni funkce
lesa jsou uvedeny v samostatné ¢asti dokumentace N.1.2.6 Zemédélska ptilohaa N.1.2.7 Lesni pfiloha.

Zemédglska priloha je zpracovana v souladu s platnou legislativou - zakon ¢. 334/1992 Sb., o
ochrané zeméd¢€lského ptidniho fondu ve znéni pozdéjSich predpisi a vyhlaskou ¢. 13/1994Sb, kterou
se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského plidniho fondu. V dokumentaci je uveden
vypocet odvodl za odnéti ze zemédélského padniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani.

Lesni piiloha je zpracovana v souladu s platnou legislativou a to zdkonem ¢. 289/1995Sb., o
lesich a o zmén€ a doplnéni nekterych zakond (lesni zakon) ve znéni pozdg&jSich pravnich predpist
a vyhlasky ¢. 77/1996Sb. o nalezitostech zadosti o odnéti nebo omezeni a podrobnostech o ochran¢
pozemkt uréenych k plnéni funkci lesa a vyhlasky Ministerstva zemédé€lstvi 55/1999Sb. o zplsobu
vypoctu vyse ijmy nebo Skody zplsobené na lesich. V dokumentaci je uveden vypocet poplatku za
odnéti pozemki urcenych k plnéni funkei lesa a vypocet Skody zplsobené na lesnich pozemcich a
lesnich porostech.
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b) vliv na pfirodu a krajinu

(ochrana dievin, ochrana pamatnych stromd, ochrana rostlin a Zivo¢icht, zachovani ekologickych
funkci a vazeb v krajing, krajinny raz, VKP a USES apod.)

Uzemni systém ekologické stability

Stavba se nachazi jak nadregiondlni a regionalni prvky, tak lokalni prvky USES, a to lokélni
biocentra nebo biokoridory a interakéni prvky, funkéni i nefunkéni.

Podrobn¢ je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace E.2.5.11 Vliv na pfirodu a
krajinu.
Nadregiondlni tiroveii USES

Nadregionalni prvky USES navrZena stavba kiizi ve dvou Gsecich — a to v km 36,5 — km 36,9
(NBC 12) a km 25,3 — km 29,6 (NBC 38 — Stara teka), cca v km 26,5 — 33,5 drazni téleso ptiblizné
kopiruje hranici NBC 12. Nejvyznamn€jSimi nadregionalnimi prvky dotéencho tratoveho tseku jsou
dle ZUR NBC 38 Stara feka (NBC 12 dle UP) mezi Lomnici nad LuZnici a Majdalenou a NBK 168
Stara feka-Cervené blato-hranice CR (NBK 78 dle UP) u Suchdola nad LuZnici.

Regiondini tiroveri USES
Regionalni prvky USES jsou s navrzenou stavbou v tizemni kolizi. Dle ZUR tvoii RBC 554
Halamky rozsahlé izemi cca vkm 11,2 — km 15,2 mezi Suchdolem nad LuzZnici a Novou Vsi nad

LuzZnici, s trati neni v izemni kolizi, ale zapadni hranice RBC je vzdalena cca 50 m od zastavky Dvory
nad Luznici.

Lokdlni (mistni) prvky USES
NavrZena stavba kiii mistni prvky USES prakticky po celé své délce:

LBK 19 Liskovec, km 4,4 (https://gisportal.kraj-jihocesky.cz)

LBK 2296, km 14,35 (https://gisportal kraj-jihocesky.cz)

LBK 2425, km 18,0 (https://gisportal. kraj-jihocesky.cz)

Lokalni USES v km 18,0 —km 19,9 (https://gisportal kraj-jihocesky.cz)

» [ BK 9a Zlata Stoka, km 22,7 (https://gisportal kraj-jihocesky.cz)

= Lokalni USES v km 32.6 — 32,9 (https://gisportal kraj-jihocesky.cz)

» [BK9, km 40,9 (https://gisportal.kraj-jihocesky.cz)

= Lokélni USES v km 42,4 —km 44,1 (https://gisportal.kraj-jihocesky.cz)

= LBC Veseli nad Luznici, km 53,2 — km 53,6 (https://gisportal.kraj-jihocesky.cz)

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

V zdjmovém Uzemi stavby (vSech zdmérem dotCenych katastralnich uzemich) se nenachazi
7adny registrovany VKP. To je patrné mj. i z vykresu 4. Aktualizace Uzemné analytickych podkladt
JihoCeského kraje zunora 2017 — P.4 Ochrana pifirody a krajiny; Vyznamné krajinné prvky -
registrované.

Stavbou dojde ke stietu s nékolika VKP taxativné vymezenych dle §3 zikona ¢. 114/1992
Sb., ve znéni pozdéjSich piedpisi. Jedna se o uzemni Kkolizi se vSemi vodnim toky a tidolnimi
nivami. Vzhledem ke skute¢nosti, ze zamér je v pfevazné Casti situovan v nivé feky Luznice a CHKO
Tteboiisko, dojde rovnéz k potencialnimu ovlivnéni mokiadi, rybniku a jezer, které jsou ji dotovany.
Zamér piedevsim ve své jizni poloving (Gseky Ceské Velenice — Dvory nad LuZnici a Suchdol nad
Luznici - Tieboii) rozsahlymi lesnimi celky.

PozemKky urcené k pInéni funkce lesa (PUPFL)

Stavba vyvola zasah jak do pozemkul urcenych k plnéni funkei lesa, tak do ochranného pasma
lesnich porosti (§ 14 odst. 2 zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zmén¢ a doplnéni nékterych zakonit).

Zvlasté chranéna uzemi
Stavba ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo)“se
v téméf v celé délce, z hlediska tzv. velkoplosné chranénych ZCHU, nachazi v CHKO Ttebonsko (a to
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cca od stanieni km 5,8 az po km 54,3), nejblizsi NP Sumava je vzdalen vice nez 70 km zapadnim
smérem. V CHKO Ttebonsko prochazi trat’ v jizni ¢asti dominantné III. zénou, mezi Majdalenou a
Tteboni II. zénou, v okoli rybnikd Velky a Maly Tisy 1. zénou, mezi Frahelzi a Veselim nad Luznici
pak pievazné I1. zénou.

CHKO T¥teboiisko piedstavuje mimotfadnou oblast mezi nasimi velkoplo$nymi chranénymi
uzemimi piedevsim tim, Ze se jedna o jedno z mala izemi vyhlaSenych v rovinaté krajiné, ktera byla po
staleti ovliviiovana a kultivovana clovékem. Piesto se zde zachovaly mimofadné cenné piirodni
hodnoty. Na mnoha mistech lze jesté hovofit o harmonické krajin€, kde jsou lidské aktivity v urcité
rovnovaze s prirodou. Pro své kvality je Ttebonsko i jednou z Sesti ¢eskych biosférickych rezervaci
vyhlagenych v ramci programu Clovék a biosféra MAB UNESCO, a to jiz od roku 1977. Svym
charakterem miize slouzit jako modelové izemi pro hledani souladu mezi zajmy ochrany ptirody a
krajiny a hospodaiskymi aktivitami respektujicimi pfirodni podminky a ekologickou inosnost Gizemi.

V souvislosti s piipojenim Ceské republiky k Evropské unii a s implementaci jeji legislativy,
konkrétné smérnice ¢. 2009/147/ES je na Trebonsku vyhlaseno 16 evropsky vyznamnych lokalit v ramci
uzemi sit¢ NATURA 2000 a rovnéz i ptaci oblast Tiebonsko. Pfirodni i kulturni faktory vytvareji z
Tteboniska izemi mimofadné minimalné v evropském kontextu a zasluhujici si co nejucinnéjsi ochranu.
Tyka se to predevsim:

= NPR Velky a Maly Tisy
= PRV Luhu
= PP Kozi vrsek

Biosféricka rezervace Tieboiisko predstavuje reprezentativni ukazky pfirodnich krajin, ve
kterych zaroven hraje dilezitou roli ¢lovek a jeho aktivity. Hranice biosférické rezervace je identicka
s CHKO Ttebonsko, feSena trat’ prochazi jejich izemim od km 5,8 do km 54,3.

Moki‘ady Ramsarské umluvy jsou zamérem v tizemni kolizi v km 36,5 — 36,9, dale pak v km
46,3 — 47 a v km 49,9 — 80,1; nasledn¢ pak drazni pozemek tvoii hranici moktadu v km 36,9 — 40,7 a
vkm47,7-49,9, 7.

Podrobn¢ je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace N.1.2.11 Vliv na pfirodu a
krajinu.

Pamatné stromy

Stavba neni v kolizi s zadnym pamétnym stromem, kterych je dle Ustfedniho seznamu AOPK CR
(dale jen ,,US*) na izemi CHKO evidovano vice nez 200 pamatnych stromti.

Seznam vyhla§enych pamatnych stromu v §ir§Sim okoli zaméru

Kéd Katastralni Nazev Datum vy§ka | obvod | Vzdaleno
US uzemi vyhlaseni | (m) (cm) st od
zaméru
102968 | Ceské Velenice | Javor klen 9.1.1997 18 445 900 m V
102996 | Majdalena Majdalensky dub 1.1.1988 |23 690 9O mV
102991 | Holi¢ky u Staré | Dub u Nového Vdovce 1.1.1988 |20 690 3,9 km
Hliny SV
102975 | Holicky u Staré | Alej na hrazi Nové feky 1.1.1988 - - 2,6 km V
Hliny
102911 | Tiebon Jilm u Hradecké brany 30.9.2003 | 22 385 320m1J
103004 | Tiebon Lipa u Opatovického mlyna | 1. 1. 1988 24 580 2,1 kmJ
102982 | Bilice Dub u Dolniho Zlatnika 1.1.1988 |20 550 4,2kmJZ
102994 | Stara Hlina Dub u Starého Vdovce 1 1.1.1988 15 770 5,6 kmV
102993 | Stara Hlina Dub u Starého Vdovce 2 1.1.1988 17 660 5,6 kmV
102992 | Stara Hlina Dub u Starého Vdovce 3 1.1.1988 18 750 5,6 kmV
102974 | Stara Hlina Duby na hrazi rybnika 1. 1. 1988 - - 500mV
Rozmberk
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Koéd Katastralni Nazev Datum vySka | obvod | Vzdaleno
Us uzemi vyhlaseni (m) (cm) st od
zaméru
102977 | Lomnice nad Dub u Velkého Tisého 1.1.1988 24 590 1,5km Z
Luznici

Ochrana krajinného razu a piirodni parky

Vyhodnoceni krajinného razu na zemi JihoCeského kraje zpracoval Doc. Vorel a kol. v bfeznu
2019 (dostupné na https://geoportal.kraj-jihocesky.gov.cz/gs/generel-krajinneho-razu/).

V minulosti bylo zajmové uzemi (CHKO Ttebonsko) z pohledu krajinného razu vyhodnoceno
v ramci preventivniho hodnoceni (Binova a spol., 2010).

Prakticky celé zajmové tizemi je lokalizovano v uzemi se zvySenou ochrannou krajinného razu
(ObKR 16, viz nasledujici obrazek), v UAP je vymezen v ramci jevu €. 17.

Stavba nezasahuje ani se nenachazi v bezprostiedni blizkosti pfirodnich park.
Pamatky a archeologické nalezy

V zajmovém Gizemi stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad
LuZnici (mimo)“, resp. v okoli stavajici Zel. trati jsou v soucasné dob¢€ evidovany kulturni pamatky.
Vlastni realizace stavby se jich nebude dotykat.

Méstska pamatkova rezervace Trebon neni v izemni kolizi se stavbou, feSena trat’ se vSak
nachazi v ochranném pasmu méstské pamatkové rezervace. To bylo vyhlaseno Rozhodnutim Odboru
kultury ONV v Jindfichové Hradci ze dne 14.12.1987 pod ¢.j. 1804/404/5-87 kult.

Na uzemi zamérem dotenych obci se nachazi celkem 3 Narodni kulturni pamatky: Klaster
v Tteboni, Zamek Ttebon se Schwarzenberskou hrobkou a Rozmberska rybni¢ni soustava. Trat’ kiizi
NKP Rozmberska rybniéni soustava na dvou mistech — jako Zlata stoka pii severnim okraji ZST
Majdalena a v tiseku mezi ZST Tieboii a zast. Tiebo 1azné.

V dotéenych katastralnich tizemich je dle Ustfedniho seznamu kulturnich pamatek CR evidovano
celkem 22 nemovitych kulturnich pamatek. Stavba nezasahuje do zddné nemovité kulturni pamatky.

V blizkosti trati se nenachazeji Zzadné vyznamné archeologické lokality.

Dle Statniho archeologického seznamu vétSina uzemi spada do oblasti klasifikované jako tizemi
s archeologickymi nalezy (UAN) III, tj. izemi, na némz nebyl dosud rozpoznan a pozitivné prokazan
vyskyt archeologickych nalezli a ani tomu nenasvédcuji Zadné indicie, ale jelikoz predmétné izemi
mohlo byt osidleno ¢i jinak vyuzito ¢loveékem, existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu archeologickych
nalezii a UAN 1. NejbliZe se posuzované trati nachazi UAN kategorie II Nova Ves — jadro vsi.

Nemovité kulturni pamdtky

V samotném prostoru stavby se nenachazi zadna nemovita kulturni pamatka. V bezprostfednim
okoli stavby se vSak nachazeji nasledujici nemovité kulturni pamatkou ve smyslu zak. 20/87 Sb., o statni
pamatkové péci:
Archeologické ndlezy

Zajmové tzemi stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad
Luznici (mimo)“, resp. stavajici zel. trat, se nezasahuje do prvki UAN s pozitivné prokazanymi
archeologickymi nalezy, které je jako celek dominantné lokalizovano v UAN III — izemi, na némz dosud
nebyl pozitivné prokazan vyskyt archeologickych nalezi, ale ur¢ité indicie mu nasvédcuji nebo byl
prokazan zatim jen nespolehlivé. S vyjimkou lokalnich ploch s UAN I a II (Nova Ves nad LuZnici,
Suchdol nad Luznici, Lomnice nad LuZnici a Frahelz) a vzhledem ke skutecnosti, ze je studované uzemi
prevazné lokalizovano v extravilanu, je zde vSak oproti jinym lokalitdm stejné kategorie na naSem tizemi
méné pravdépodobny vyskyt archeologickych nalezd. Zaroven je zamér situovan mimo archeologické
pamatkové rezervace.
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Pti zpracovani dokumentace stavby je nutné respektovat ustanoveni §22, zakona cislo 20/1987
Sb., o statni pamatkové péci. Béhem stavebnich praci miize dojit k archeologickym naleztim, a proto je
nutné zabezpecit archeologicky dozor na stavbé. Povinnosti investora je splnit poZzadavky, které uklada
§22 a §23 zakona ¢.20/1987 Sb., to je:

= hlasit pfipadné archeologické nalezy

= umoznit zachranny archeologicky vyzkum

= uhrada zéchranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim §22 odst. 2 zakona
¢.20/1987Sb.

= stavebnik je povinen oznamit zamér provedeni stavebnich praci Archeologickému Gstavu AV
CR, Letenska 4, 11801 Praha

¢) vliv na soustavu chranénych izemi NATURA 2000

Natura 2000 je celistva evropska soustava UGzemi se stanovenym stupném ochrany, ktera
umoziuje zachovat piirodni stanoviste a stanovisté druhtl v jejich pfirozeném areélu rozsiteni ve stavu
ptiznivém z hlediska ochrany nebo poptipadé umozni tento stav obnovit. Na tizemi Ceské republiky je
Natura 2000 tvotfena ptac¢imi oblastmi (dale jen ,,PO*) a evropsky vyznamnymi lokalitami (dale jen
»EVL®), které pozivaji smluvni ochranu nebo jsou chranény jako zvlasté chranéna tzemi. V rozsahu
stavby se nachazi:

= Ptaci oblast Tiebonisko (CZ0311033)

= EVL Ttebonsko — stied (CZ0314023)

= EVL Ttebon (CZ0313131)

= EVL Velky a Maly Tisy (CZ0314019)

= EVL Nadgjska soustava (CZ0313128)

= EVL Lomnicky velky rybnik (CZ0312038)
= EVL Ruda (CZ0314109)

= EVL Luznice a Nezarka (CZ0313106)

d) navrh zohlednéni podminek zivazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostiedi, je-li podkladem

Vzhledem k zavérum zjistovaciho fizeni, ktery konstatoval, Ze zamér nebude posuzovan podle
zéakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, ve znéni pozd¢jSich predpisti, neni
soucasti feSeni dokumentace stavby.

e) v pripadé zaméri spadajicich do rezimu zakona o integrované prevenci zakladni
parametry zpisobu naplnéni zavéri o nejlepSich dostupnych technikich nebo
integrované povoleni, bylo-li vydano

Neni soucasti feseni dokumentace stavby.

f) navrhovana ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany
podle jinych pravnich predpisi

v

Z pohledu zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci neni pfedmétna stavba kulturni
pamatkou a nejsou tak navrhovana navrhovana ochranna a bezpe¢nostni pasma, piip. rozsah omezeni a
podminky.

To samé plati i z pohledu zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrang piirody a krajiny, jehoz definice se
na predmétnou stavbu nevztahuje, jelikoz se jedna o stavbu drahy.

Dale se prepoklada, ze budou dotena ochranna a bezpecnostni pasma pielozenych inzenyrskych
siti, stejné jako vzniknou ochranna pasma nové ziizovanych piipojek. Zadna chranéna uzemi nebudou
navrzenou stavbou ménéna, stavba do nich vSak zasahuje. Ménéna nebudou ani ochranna pasma metra,
drahy tramvajové a silnic 1., II. a III. t¥idy.
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B.7. Ochrana obyvatelstva

Uvedeny zamér optimalizace a elektrizace stavajici Zel. trati neni ur€en k ochran¢ obyvatelstva
pied vnéjSimi vlivy. Opatfeni vyplyvajici z pozadavkd civilni ochrany na vyuziti staveb k ochrané
obyvatelstva se nedotykaji stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad
LuZnici (mimo)“. V pfipadé nutnosti je mozné stavbu vyuzit k pfesunu techniky nutné k ochrané
obyvatelstva a k pfesunu obyvatel samotnych.

Uvedeny zamér optimalizace a elektrizace stavajici zel. trati jako takovy nenavrhuje prostory pro
ukryti obyvatelstva.

Reseni zasad prevence zavaznych havarii v Zelezniénim provozu je zakotveno v soustavé zakonii
a vyhlasek CR a navrh stavby je zpracovan v souladu s platnou legislativou CR. Problematika je
podrobné zpracovana v samostatnych ptilohdch N.2.7 Plan BOZP a N.2.8 Havarijni a povodiovy plan.

B.8. Zasady organizace vystavby

a) Vliv provadéni stavby na okoli

Pii vystavbé budou provadény prace zahrnujici zejména:

=  Pripravné prace v podobé skryvky ornice a podorni¢ni

= Vystavba provizornich stavenistnich komunikaci

= Dilni prace pti razb¢ tuneld

=  Vystavba mostnich objektd a propustkt

= Vystavba pozemnich budov pro technologické zajisténi tunelt a provozu drahy

= Zemni prace pii vystavbe¢ zarezl a nasypu

=  Manipulace a pfesuny zna¢ného mnoZzstvi zeminy a stavebnich materialti v podzemni i na
povrchu

= Vystavba inzenyrskych siti

=  Vystavba pozemnich komunikaci, Zelezni¢niho svrsku a spodku

=  Prace na trakénim vedeni

= Konec¢né terénni Gpravy

Béhem vystavby je nutné dodrzet limity hluku z vystavby:
6:00—7:00 hod.: LAeq,T =60 dB(A)
7:00 —21:00 hod.: LAeq,T = 65 dB(A)
21:00—-22:00 hod.: LAeq,T =60 dB(A)
22:00—6:00 hod.: LAeq, T =45 dB(A)

Doprava bude probihat v denni dobé od 7 do 21 h, ve vyjimeénych piipadech i v noci (napf.
b&hem pieprav nadrozmérnych nakladi atp.).

V prabéhu provadéni praci bude dbano pokynu ekologického dozoru a budou pfijimana veskera
potiebnd navrhovand opatfeni pro minimalizaci nebezpe¢i usmrcovani predmétnych druhd, navrhy
kompenzacénich opatieni a pfipadné navrhy na vytvoreni moznych ndhradnich biotopu.

Veskeré¢ prace, pii kterych vznikd nadmérny hluk, budou prednostné provadény v zastavéné
oblasti v pracovnich dnech, mimo zastavénou oblast i o vikendech.

Vybrany dodavatel stavby po upfesnéni stavebnich praci a nasazeni strojii a mechanizmt musi
pozadat o ¢asové omezené povoleni ve smyslu zakona 258/2000 Sb., § 31 v platném znéni v pfipadné
nutnosti provadéni hlu¢nych praci v no¢ni dobé.

Stavba bude mit vliv na okoli stavby, a to pfedevsim:

= Jokalni zvySeni hluku ze stavebni mechanizace,

= zvySeni prasnosti a koncentrace zplodin vyfukovych plynil ze stavebni techniky,

= omezeni vetejnosti jak vylukami v Zelezni¢ni dopravé, tak nutnosti vyuzivani napt. objizdnych
tras pfi uzavirce mostnich objektd, silni¢ni omezeni (zuZeni atp.) apod.

= zvySenim Cetnosti jizd nakladnich automobild v misté stavby a navazujicich tras.

Souhrnna technicka zprava 252



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

Eliminace téchto vlivl je castecné mozna, zavisi predevsim na zodpovédnosti dodavatele stavby,
ktery by m¢l dbat na dodrZzovani zakladnich pozadavki, stanovenych legislativou (bezpecnostnimi
piedpisy, protipozarnimi predpisy, havarijnim fadem a pod). Pro minimalizaci negativnich dopadi
realizace stavby na Zivotni prostiedi je nutno:

= snizovat prasnost kropenim, uloZzeny sypky material musi byt zakryt plachtami dle §52 zak.c.
361/2000Sb.

= udrzovat pfijezdné komunikace v ¢istoté a dobrém technickém stavu

= zhotovitel stavby je odpovédny za nalezity technicky stav svého strojového parku

= naklady na vozidlech ukladat tak, aby nedochézelo k uvolfiovani materialu

= hlukové narocné prace provadét jen v nejnutnéjsim rozsahu a dodrzovat hygienické limity

= organizaci prace minimalizovat poCty jizd nakladnich aut, minimalizovat omezeni silni¢ni
dopravy v oblasti vystavby

= vyloucit moznost znecisténi zemin ¢i vod inikem ropnych latek ze stavebni mechanizace

= zabezpecit ochranna pasma a ochranu objektt a zelené

= stavba bude vybavena soupravou pro asanaci piipadného tniku ropnych latek

V ramci stavby je navrzena recyklace stavajiciho nekontaminovaného stérkového loze na frakci
31,5/63. SL bude odtézeno sanacni &istickou a odvezeno k recyklaci na plochy ZS v T¥eboni, Ceskych
Velenicich a Majdaléné v mist& nakladky deva. Usek Ceské Velenice — Novéa Ves nad Luznici nebude
s ohledem na kontaminaci recyklovan v plném rozsahu, kontaminované SL bude po odtéZeni ihned
odvezeno na prislusnou skladku, stejné tak bude nalozeno s veskerym kontaminovanym loZzem (napft.
z oblasti vyhybek).

Jemnozrnna frakce 0/32 mm obsahuje pfevazené Castice na které se vazi ropné latky, dale pak
prachové a kovove castice. S podsitnym neni ve stavbé dale uvazovano a bude odvezeno na ptislusnou
skladku odpadd.

Recyklacéni zakladny budou po celou dobu provozu zabezpeceny vhodnym zplsobem proti tiniku
prasnosti, podle potieby bude provadéno kropeni komunikaci na recykla¢nich zakladnach a u deponii
kameniva, aby se zabranilo zvySené prasnosti. Dle potfeby bude provadén uklid vetejnych komunikaci,
jez budou dotéeny provozem recykla¢ni linky.

Drtici mobilni zafizeni:

Predpokladana skladba drticiho a recyklacniho zaftizeni:
=  Kuzelovy/odrazovy drti¢
= Tridi¢
Typ zafizeni je véci navrhu zhotovitele stavby, stejné tak jako pfipadné zvazeni zaloZnich stroji
a zafizeni v pfipad¢ poruchy. Navrzeny vykon drti¢e a téidi¢e 120 t/h.

b) Napojeni staveniS$té na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Vjezdy na staveni$t¢ musi byt oznafeny dopravnimi znackami, provadéjicimi mistni Gpravu
provozu vozidel na stavenisti. Pfed zahajenim stavby musi dopravné inzenyrské opatieni projednano a
odsouhlaseno mistnim dopravnim inspektoratem. U kazdého vyjezdu ze stavenisté bude umisténa Cistici
zona pro staveniStni vozidla.

Voda

Zasobovani stavenist’ a ploch zafizeni staveni$té¢ vodou bude feSeno ze stavajicich vetejnych
vodovodnich fadu a hydranti. Odbér vody a zplsob napojeni musi byt pied realizaci projednan
s majitelem a spravcem odbérného mista a napojeni musi byt opatfeno vodomérnou Sachtou s
vodomérnou soustavou. Na pfipojku budou napojeny vSechny stavebni bunky, které¢ vyzaduji piivod
vody, také veskera zatizeni vyzadujici pfivod vody pro vyrobu betonu a malty, pro oSetfovani povrchii
konstrukci atp.). Pro potieby oplachu vozidel budou na pfipojky vody napojeny hadice s uzaviratelnymi
ventily.

V mistech, kde nebude mozné pfipojeni ke stavajicim zdrojim, se bude voda dovazet v cisternach
dovezenych dodavatelem stavby.
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Elektricka energie

Staveni$té a zafizeni stavenis$té¢ budou v prostoru Zelezni¢nich stanic a zastavek napojeny na
stavajici sité€ uvnitf budov nebo na venkovni zasuvkové stojany umisténé v kolejisti, v tratovych usecich
bude u vétsiny stavebnich objekti elektricka energie ziskavana pomoci pfevoznych dieselagregatu.

Odbéry elektrické energie, maximalni povoleny pfikon a zplisob napojeni musi byt projednan
se spravcem a majitelem odbérného mista.

Ptipadné zfizeni doCasnych NN pfipojek a stavenistnich trafostanic neni soucasti projektu, a bude
zabezpeceno a provedeno zhotovitelem stavby.

Piipadna pfipojka bude zakonCena v prostoru stavenist¢ rozvodnou skiini s provizornim
staveniStnim rozvadécem a bude opatfena meérenim spotiebované energie, stavenistni rozvadé¢ bude mit
zasuvky na 220 a 360 V.

Podminky pfipojeni odbérného mista projednat se spravcem a provozovatelem elektrickych
rozvodl v misté pfipojeni odb&rného mista.

Pro sjednani dodavky elektrické energie pro stavenisté plati Technické podminky pfipojeni k
Lokalni distribucni soustave Zeleznice.

Kanalizace

Odtok vody ze staveni§té je feSen do stavajici vefejné kanalizace bez dalSich opatfeni v piipadé
splaskovych vod a destovych vod ze stfech. Znec€isténa voda (bahnem, pisek atp.) bude vypousténa pies
sedimentacni jimku, v pfipad¢ znecisténi tuky a oleji pres lapa¢ tukl, napt. (LAPOL), to plati i pro
technologickou vodu z cisténi vozidel atp.. V prvnich fazich vystavby budou realizovany retencni
nadrze a suché poldry, do kterych budou postupné, jak bude postupovat vystavba svadéna voda z
otevien¢ho odvodnéni. Oteviena odvodnéni budou budovana v predstihu pfipadn€ soucasné s hlavnimi
zemnimi pracemi tak, aby byl zaji$tén odtok vody ze stavebni jamy a minimalizovala se potieba Cerpani.

V misté zafezovych partii bude odtézeni prednostné realizovano tak, aby byl zajistén gravitacni
odtok srazkové piipadné vody, v ptipadé€ Ze tento zpisob realizace nebude mozny, naptiklad z divodu
vody z vykopu.

Telefon

Vzhledem k charakteru stavby, budou na stavenistich pouzivany mobilni telefony. Do vybranych
objektd ZS bude zavedeno telefonni spojeni na zaklad¢ projednani s CD. Trasy draznich i vetfejnych
sdélovacich kabelii v bezprostiedni blizkosti stavenisté zakresleny v koordinacnich situacich stavby
v casti C.3.

Pohonné hmoty

Standardni vozidla stavby, ktera mohou na vetejné pristupné komunikace (dodavky, osobni auta,
nakladni auta, autojefaby) mohou vyuzivat stavajici Cerpaci stanice v blizkosti stavby. Stavenistni
mechanismy, které nesmi na vefejné komunikace (dumpery, grejdry, bagry, dozery, pilotovaci soupravy
atp.) budou zasobovany z cisteren, které budou na stavbu dojizdét a budou vybaveny vydejni pistoli.
Zasobovani bude probihat kontinudlné v celé¢ trase dle potfeb stavby. Predpoklada se vyuziti
dvounapravovych autocisteren o kapacité 12m?3. Lokalng pro potieby stavby budou vyuzity nadrze PHM
byvaji prevazné dvouplastové, kdy vnéjsi plast plni funkei havarijni jimky a je schopen pojmout 110%
objemu nadrze, byvaji osazené pritokomérem, filtrem pro odlu¢ovani vody a neéistot.

Ostatni zabezpeceni ZS

Zabezpeceni stavby z hlediska rychlého zasahu zdravotni a pozarni pomoci je uvedeno
v samostatné c¢asti dokumentace v Havarijnim planu. Dals$i dilezitou soucasti dokumentace je i
Povodnovy plan. Pro oblast stravovani a ubytovani budou mozna mista vytipovdna az v ramci
dodavatelského Setfeni, nabizi se stavajici zatizeni v pfilehlych obcich.
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¢) Pristup na stavbu po dobu vystavby, popfipadé piistupové trasy
Obecné

Pristupové komunikace na staveni$té 1ze rozdélit do péti kategorii.

= kategorie silnice 1. az II1. tfidy, které jsou ve vlastnictvi a sprave statu a kraji. Tyto komunikace
by sice mély vyhovét i zvySenému zatiZzeni od dopravy materialu a zafizeni stavbou, ale v fadé¢
piipadd jsou k Gipravam pied i po stavbé zafazeny v¢. investi¢nich nakladu.

= kategorie kategorii jsou mistni a u¢elové komunikace ve vlastnictvi a spravé obci a organizaci,
vyjimecné jednotlivel,, které jsou sice zpevnéné, ale konstrukce jiz na zvysSené zatiZeni
dimenzovana neni a je povinnosti stavby tyto cesty udrzovat v bezpecném a provozuschopném
stavu a po skonCeni stavby je uvést do piivodniho stavu.

= kategorie jsou stavajici polni pripadné lesni cesty, které jsou nezpevnéné a vyuzivaji je z vetsi
casti zemeédelské organizace. Tyto cesty si vétSinou vyzadaji dodatecné povrchové upravy
zpevnéni a po ukonceni stavby zistanou i nadale k pouzivani.

= kategorii jsou komunikace stavenistni jako cesty zcela nové pouze pro potieby stavby, které
budou po ukonceni stavby ve vétSin€ pripadl sneseny a plochy uvedeny do ptivodniho stavu.
V nékterych mistech je nova stavenisStni komunikace vedena v poloze nové pristupové
komunikace k draznim objektiim, ¢i okolnim pozemkim. V téchto pfipadech bude stavenistni
komunikace ke konci stavby uvedena do navrhové stavu konkrétni komunikace.

Samostatnou kapitolu tvoii staveni$tni komunikace vedené na draznim télese, napf. v ose
vyloucené koleje. Tyto komunikace se nenavrhuji jako zpevnéné, stavenistni vozidla budou jezdit po
stavajicim Stérkovém loZe po sneseni kolejového rostu.

Ve stavbé je uvaZovano s:

Vystavba novych staveniStnich komunikaci

= novée staveniStni komunikace zapanelované §. 3,0m délka 2000 m

= staveni$tni komunikace ze SD §iika 3,0 m, délka 32 km v misté stavajicich nezpevnénych cest,
ptipadné i mimo stavajici cesty. Projektant pfedpoklada, Zze bude nutno zpevnét 70% délky
téchto komunikaci tedy 22,4 km.

Opravy stavajicich komunikaci

Projektant predpoklada potiebu oprav komunikaci II. a III. tfid a dale pak mistnich a ucelovych
komunikaci

= stavajici komunikace 1. tfidy a dalnice, by mély byt pro uvaZovanou stavenis$tni dopravu
dostate¢n¢ unosné a nepredpoklada se potieba uprav pied/po stavbé.

= stavajici komunikace II. tfidy, by mély byt pro uvazovanou staveni$tni dopravu rovnéz
dostateéné unosné nicméné¢ se neda vyloucit nutnost drobnych uprav (vytluky, zpevnéni
krajnice). Celkova délka silnic II. tfid v misté stavby je 17,7 km. Pfedpokladany rozsah tiprav
10 %, tedy 1,8 km.

= - stavajici komunikace III. tfidy, mistni komunikace a u¢elové komunikace, by mély byt pro
uvazovanou staveniStni dopravu a jeji frekvenci rovnéz dostate¢né tinosné (bude odvislé od typu
pouzitého silni¢niho prostfedku) nicméné se neda vyloucit nutnost vétsich uprav (vytluky,
souvisla oprava krytu vozovky pied a po stavbé, zpevnéni krajnice). Celkova délka silnic III.
tfid v misté stavby je 38,9 km. Pfedpokladany rozsah tuprav 20 %, tedy 7,8 km.

d) Ochrana okoli stavenisté a poZadavky na souvisejici asanace, demolice, kiaceni dievin

Po celou dobu faze vystavby bude provadén biologicky, resp. Ekologicky dozor. A to odborné
zpusobilou osobou, tj. osobou se znalostmi biologie dot¢enych zvlasté chranénych druht a s praktickou
zkuSenosti s provadénim praci v lokalitach s vyskytem téchto druht, se zkuSenostmi s rozsahlymi
liniovymi stavbami a se znalosti navrhovani zachrannych opatfeni a vytvafeni nahradnich biotopd. Tato
osoba bude po celou dobu vystavby zajiStovat zajmy ochrany ptirody dle zakona ¢. 114/1992 Sb.,
v platném znéni, pozadavkil na Gseku ochrany ptirody. Operativné bude pfijimat opatieni pro odvraceni
nebezpeci zranéni nebo usmrceni zvlasté chranénych druhl obratlovcl i bezobratlych (realizace
docasnych zabran proti vnikani obojzivelnikl na stavbu, zdchranné transfery). A dale:
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= zajisti realizaci opatieni, kterd zamezi splachtim jemnych castic do tokt a recipientl (rybniki)
ze stavenis$té, tak, aby nedochazelo k jejich znecistovani a znehodnocovani vodniho biotopu;
= provede vzdy pied zahajenim praci v konkrétnich dil¢ich Gsecich kontrolu stavenisté z hlediska
aktualniho vyskytu zvlasté chranénych druht, v piipade pozitivniho zjisténi budou provedeny
jejich zachranné transfery.
Zajisténi ploch ZS a staveni$té jako takového je nutno splnit ve smyslu nafizeni vlady
¢.591/2006Sb. Jedna se zejména o zajisténi proti vstupu nepovolanych osob.

Jedna-li se o staveni$té v zastavéném uzemi, musi byt jeho hranice souvisle oploceno do vysky
1,8 m (stejn¢ tak veskery material a vybaveni stavby). Vyjimku pfedstavuji pouze tzv. liniové stavby
(napt. stavba dalnic, silnic, produktovodit) a kratkodobé prace, u kterych lze vyuzit jinych variant (napf.
ohrazeni zabradlim, bezpecnostni paskou, stiezenim fyzickou osobou). Nelze-li souvislé oploceni
staveni$té v zastavéném tizemi z technologickych nebo provoznich diivodi provést, musi byt zajisténo
jiné vhodné opatieni, napt. stireZeni povéirenou fyzickou osobou. Ve vSech ostatnich pfipadech musi
byt tedy staveni$t€¢ v zastavéném uzemi souvisle oploceno a oznaceno bezpecnostnimi znackami.
Oploceni nesmi ohrozovat bezpecnost dopravy na vefejnych komunikacich. Stavenisté véetné zatizeni,
jez jsou zcela nebo z ¢asti umisténa na vefejnych komunikacich a prostranstvich se musi zabezpecit,
vyrazn¢ oznacit reflexnimi znackami a za sniZzené viditelnosti nalezit¢ osvétlit a opatiit vystraznymi
svétly.

Vjezdy na staveni§t¢ musi byt oznaCeny dopravnimi znackami, provadéjicimi mistni pravu
provozu vozidel na stavenisti. Pfed zahdjenim stavby musi dopravné inZzenyrské opatfeni projednano a
odsouhlaseno mistnim dopravnim inspektoratem.

Nepouzivané otvory, prohlubné, jamy a jina mista, kde hrozi nebezpec¢i padu fyzickych osob,
musi byt zakryty, ohrazeny, nebo zasypany.

Odvadeéni srazkovych vod ze stavenis$té musi byt zabezpecena tak, aby se zabranilo rozmaceni
povrchti ploch ZS a staveniStnich tras. Vystavba reten¢nich nadrzi je navrzena v prvnich fazich realizace
stavby. V misté nepropustnych zemin budou zaiezové partie pfednostné realizovany tak, aby byl zajistén
gravitacni odtok vody.

Zhotovitel zajisti, aby unikové cesty, vychody a dopravni komunikace k nim v¢etn¢ piistupovych
cest byly stale volné. Prostory ur¢ené pro praci, chodby, schodist¢ a jiné komunikace mély stanovené
rozméry a povrch.

Zpevnéni ploch ZS se provede vrstvou S$térku nebo zapanelovanim. Ziizeni ploch ZS véetné
pfistupu k nim je soucasti pfipravnych praci stavby, pied zapocetim vlastnich stavebnich praci. Po
ukonceni jejich vyuzivani budou ZS neprodlen¢ uvolnény a terén upraven do ptivodniho stavu. Plochy
zafizeni staveni$té nejsou zavazna. Projektové feSeni vybaveni ZS neni pfedmétem feSeni stavby,
dokumentace feSeni ZS a jeho realizace bude soucasti dodavky.

a4

Kaceni zelené je navrzeno v obdobi vegetacniho klidu, které je od 1. za¥i do 28. inora kazdého
kalendarniho roku.

=  Pfikaceni stroml v inoru a bfeznu za mirné zimy je tieba provést kontrolu stromi ornitologem,
aby bylo zamezeno kaceni stromi s aktivnim hnizdem.

= Pfed provedenim kaceni/ofezli vzrostlych stromt ekologicky dozor provéri, zda tyto stromy
nejsou vyuzivany netopyry. Stromy se zjisténymi dutinami ¢i vyskytem netopyrt budou
kaceny/ofezany prednostné (z hlediska netopyrt idealné od 15. zaii do 15. listopadu daného
roku). Zaroven tyto stromy nebudou kaceny pti dennich teplotach nizsich nez 10°C.

= B¢hem stavby je nutné respektovat okrajové prvky dfevin podél obvodu stavby a v piipadé
potteby je vhodnym zptuisobem ochranit (dfevéné bednéni, omotani plastovym husim krkem
apod.).

=  Pfi zméné terminu realizace je toto tieba respektovat, aby nebyla narusena reprodukce populaci
voln¢ Zijicich Zivocicht a poskozovana fauna.

Priprava staveni$té a skryvky zemin budou realizovany, shodné s kacenim, od 1. zari do 28.
unora kazdého kalendarniho roku.

Ptirodni pamatka Kozi vrSek ve stani¢ni km 51,050 vpravo koleje, nachazejici se na pozemku
par. ¢. 534/5 k.4. Vlkov n. L., bude zfetelné oznaCena barevnou paskou ¢i oddélena ohradnikovym

Souhrnna technicka zprava 256



,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ PDPS

pletivem soubézné s hranici stavby (Zeleznicni trati) a osazenim informacnich ceduli o zakazu vstupu
do prostoru PP.

V dob¢é migrace obojzivelnikii budou vybudovany zabrany a instalovany do konce tunora
(v ptipad¢ zahajeni piipravnych praci v poloving listopadu, budou zabrany instalovany jiz na podzim),
pfipadné odchytova zafizeni, a provadény transfery téchto Zzivoc¢ichli mimo misto stavenisté. Skutecny
rozsah a umisténi doCasnych zabran bude na zaklad¢ prizkumu provedeného pted realizaci stavby a
konzultovan s Agenturou.

e) Maximalni do¢asné a trvalé zabory pro stavenisté

=  Dlouhodoby zabor stavenisté nad 1 rok — jedna se o plochy, které bude stavba vyuzivat
dlouhodobé po celou dobu stavby, jedna se napi. o plochu zatfizeni stavenisté, kde sidli vedeni
stavby, plochy pro dlouhodobé mezideponovani vykopku, plochy stavenistnich komunikaci atp.

=  Kratkodoby zabor stavenisté do 1 roku — jedna se o docCasny kratkodoby zabor pro realizaci
konkrétni stavebni ¢innosti (pokladky IS, vystavba mostnich objektti nebo jejich ¢asti do 1 roka,
plocha pro umisténi jetabové techniky atp.)

= Trvaly zdbor, jedna se o plochy ve vlastnictvi stavebnika, kde realizaci stavby dojde ke zméné
vyuziti pozemki. Plocha trvalého zaboru mize byt s ohledem na technologii vystavby vyuzita
1 pro zafizeni staveniSt¢ a pro staveniStni dopravu.

f) Pozadavky na bezbariérové obchozi trasy

Vsechny komunikace pro pési, které budou dotéeny stavbou nebo budou v nezbytném rozsahu
prochazet stavenistém musi byt vhodné vyznac¢eny a oddéleny od stavby dle podminek stanovenych v
priloze ¢.1 k NV €. 591/2006Sb a musi spliiovat pozadavky bodu 4 Vykopy a stavenisté ptilohy ¢.2 k
vyhlasce ¢. 398/2009 Sb.. Ostatni pfistupy musi byt zabezpecCeny vystraznymi tabulkami se zakazem
vstupu cizich osob na staveniste.

Lavky ptes vykopy musi byt min. 900 mm S$iroké s vy§kovym rozdilem nejvice do 20 mm po
obou stranach musi mit opatieni proti sjeti voziku, jako je spodni ty¢ zabradli ve vysce 100 az 250 mm
nad pochozi plochou nebo sokl s vySkou nejméné 100 mm. Prostor u lavek pres vykopy a omezeni
provozu témito pracemi musi umoznit oto¢eni voziku a zajistit manipulacni prostor 1500 mm x
1500 mm.

g) Zakladni bilance zemnich praci, poZadavky na prisun nebo deponie zemin
Trvalé deponie zemin

Nejsou navrzeny
Mezideponie vykopku a ornice

Béhem stavby jsou na plochach ZS navrzeny mezideponie pro doCasné ulozeni ornice a podornic¢i
pro nasledné ohumusovani svahti drazniho télesa a télesa komunikaci. Mezideponovana bude rovnéz
vytéZena zemina, ktera je urcena ke zpétnému zasypu. Pfednostné bude vytéZzené zemina ptimo ukladana
do mista trvalého uloZeni.

Stavba se potyka s piebytkem vykopku ve vysi cca 336 tis. m* materialu, ktery bude odvezen na
piislusnou skladku.

Piebytek ornice ve vys$i cca 4183 m? bude pfedan zemé&délctim.
h) Pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu (uzivani), poZadavky na pribéh
a zpusob pripravy a realizace vystavby
Termin piedani stavenisté

Predpokladany termin zahajeni realizace stavby na zaklad¢ pozadavku zadavatele 1.1.2027, kdy
bude stavenisté predano vybranému zhotoviteli stavby.

K predani staveni$té bude ptizvana Agentura, ktera bude informovana o terminu zahajeni praci,
a dale bude zvana na kontrolni dny stavby, bude v kontaktu s ekologickym dozorem pro feSeni a
konzultace dil¢ich zalezitosti béhem stavby.
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Navrh rozhodujicich termini realizace a uvadéni do provozu

Pro uvadéni stavby do provozu jsou rozhodujici pozadavky AOPK, technologie zabezpecovaciho
zatizeni a celkové délka vystavby jednotlivych etap vystavby.

= v citlivém tseku mezi Tieboni a Luznici v km 36,0 - 41,0 a mezi Frahelzi a Vlkovem v km 46,3
- 47,7 neni mozné provadét stavebni prace v obdobi od 1. 3. do 15. 7. kazdého roku v obou
lokalitach

= Po dokonceni Zelezni¢niho svrsku je nutné pocitat s pro kazdou etapu stavby priblizné s 2 mésici
na méfeni, nastaveni a kontrolu signalu GSM-R pied uvedenim stavby do provozu.

01/2027 predani stavenisté zhotoviteli

01/2027 - 09/2027 pripravné prace (pp): kaceni, stavenistni komunikace, stozary
trak¢éniho vedeni ve vSech tsecich, pfelozky nékterych
komunikacich, protlaky a dalsi prace bez vlivu na drazni provoz

09/2027 - 12/2027 ke konci pp realizace useku Ceské Velenice (mimo) — Nové Ves
nad Luznici (mimo) 10-11/2027 soucasné pracemi na zakladech
trak¢nich stozard v dennich 10h vylukach (cca 40 dni mimo

vikendy)
03/2028 - 03/2029 realizace useku Nova ves (v¢etné po etapach) — Trebon (mimo)
07/2028 - 03/2029 soubézné realizace useku Trebon (véetné) — Veseli nad Luznici

(mimo) — pozadavek CHKO, usek se musi realizovat mimo meésice
03-07 kazdého roku. Behem této doby bude umoznéna obsluha
ZST Nova Ves nad LuZnici manipulaénimi vlaky (nakladni vlaky
s difvim) ve sméru od Ceskych Velenic s objizdénim na zhlavim
smér Suchdol nad LuZnici k navéstidlu L1zc (pro délku vlaku dlI.

cca 220m).

01/2029 - 03/2029 technologicka prestavka, dokonceni technologie GSMR, vyloucen
provoz

04/2029 — 05/2029 Po obnoveni provozu v tseku Ceské Velenice — Veseli nad

LuZnici, jsou navrzeny denni 10h vyluky v Gseku Ceské Velenice —
Nové Hrady(mimo), smér Ceské Budéjovice z diivodu upravy
stavajiciho neutralniho pole.

03/2029 - 08/2029 dokoncovaci prace
Uvadéni do provozu technologie zab. zafr.

Projektant predpoklada ¢asovou naro¢nost do-projektovani profese zab. zat. na 90 dni. Naslednou
vyrobu nové technologie projektant predpoklada v délce 90 dni, odzkouSeni technologie v zavodé
vyrobce dalSich 60 dni. MontaZz nové technologie bude probihat do rekonstruovanych stavajicich
pozemnich objektli vypravnich budov, montdz bude probihat postupné v délce 60 dni na jeden
technologicky objekt. Nasledné probehne zkouseni nové technologie v délce 10 dni na kazdou stanici +
1 den na kazdy piejezd v tratovém useku.

K ptehrani SW na CDP dojde tésné pred zahajenim zkouseni nového zatizeni tak, aby se na CDP
postupné zobrazovali aktivované a zkouSené prvky.

Uvadéni do provozu technologie GSM-R

Meéfteni signalu GSM-R je navrzeno po instalaci potfebnych technologii do technologickych
objektd, dokonceni kabelovych tras a jejich napojeni na nové technologie, a po dokonceni pokladky
zelezniéniho svrsku na rychlost min. 60km/h. Samotné méfeni kvality signalu GSM-R, jeho
vyhodnoceni a nasledné upravy antén miiZe trvat az 2 mésice, pro kazdy samostatny usek Ceské
Velenice - Tiebon a Tiebon — Veseli nad Luznici. Paklize v dobé méfeni signalu a priijezdu vozidla
(vzdy nékolik jizd vozidla tam a zpét a nasledné vyhodnoceni) bude v provozu ETCS, budou nové
piejezdy zabezpeceny novym PZZ. Paklize v t¢ dobé ETCS v provozu nebude, bude méfici viiz jezdit v
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misté piejezdl na Op, tedy davat navést pozor, a to opakovanym a intenzivnim houkanim, poslednich
60m pojede k takovému prejezdu rychlosti max. 10km/h.

Do doby, nez bude uvedeno do provozu GSM-R a ETCS L2 bude pokracovat vyluka
zabezpecovaciho zafizeni.

ZST Nova Ves nad LuZnici bude po ukondeni kolejové vyluky pii pokracujici vyluce
zabezpecovaciho zafizeni obsluhovana v souladu s VR, kde budou stanoveny podrobnosti pro umoznéni
takové obsluhy (napf. obsazeni ZST Nova Ves nad LuZnici dopravnim zaméstnancem, uzaméeni
dotcenych vyhybek a nemoznost zkouSeni nebo montdze novych prvki zabezpecovaciho zatizeni
tamtéz, hlidani konct vlaku, jizda na rozkaz v mezistani¢nim useku atd.). Pfesné znéni bude upiesnéno
v dal$im stupni dokumentace.

Rozhodujici terminy vystavby

Predani stavenisté zhotoviteli 1.1.2027
Dokonéeni useku Ceské Velenice — Tiebon, za ugelem mé&feni GSM-R 24.10.2028
Dokonceni tseku Tiebon — Veseli nad Luznici, za u¢elem méfeni GSM-R 20.12.2028

Ceské Velenice — Veseli nad Luznici, zahajeni zkusebniho provozu pod ETCS ~ 3.3.2029
Dokonceni stavby 30.8.2029

Do 31. prosince kazdého kalendarniho roku bude Agentufe, dle ust. § 56 odst. 7 zakona, zasilan
piehled provedenych praci a zasahii pti manipulacich s dotéenymi zv1asté chranénymi zivo€ichy v ramci
provadéni stavby. O mistech nalezli jedinci druhtt budou vedeny piesné zaznamy (pocet jedincl —
kvalifikované odhady, popis biotopu v misté nalezu), vcetné lokalizace nalezu (GPS/mapovy zakres/foto
lokality). Piehled bude pfedan elektronicky v ucelené formé.

i) Rozhodujici dopravni omezeni
Zelezni¢ni doprava

= Vyluka provoz v tiseku Ceské Velenice (mimo) — Nova ves na LuZnici (mimo) v délce 86 dni.

= Vyluka provoz v Giseku Nové ves na Luznici (véetng) — ZST Tiebon (mimo) v délce 137 dni.

= Vyluka provoz v useku Nova ves na LuZnici (v&etné) — ZST Veseli nad Luznici (mimo) v délce
368 dni.

= Vyluka vleCky LB Minerals 41 dni.

Silni¢ni doprava

Jsou navrzeny uzavirky na silnicich 1., IL., III. tfid a mistnich komunikaci z dvodu rekonstrukce
stavajicich prejezdli a mostnich objektd. Pro tyto uzavirky jsou navrzeny objizdné trasy. V nékterych
piipadech jsou navrzeny provizorni komunikace.

S ohledem na rozsah textovych a grafickych pfiloh je problematika zasad organizace vystavby
dokladovéna v samostatné Casti této souhrnné technické zpravy s oznacenim piilohy B.8 Zasady
organizace vystavby.

B.9. Celkové vodohospodarské reSeni

V ramci zpracovani DSP stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli
nad Luznici (mimo)“ byla provedena aktualizace hydrotechnickych vypoctd, které byly provedeny
v pfedchozim stupni dokumentace ve stupni DUR. Cilem t&chto vypoéti bylo stanovit kapacity
propustkli a mostnich otvort pies vodotece na trati, pfipadné navrhnout vhodna technicka opatfeni tak,
aby zabezpecila trat’ proti rizikim povodni.

Z hlediska morfologie terénu se jedna o velice ploché tizemi, sklony tokt jsou mirné. Proudéni
v tocich ma vzhledem k malému spadu charakter ficniho proudéni. Z charakteristiky terénu vyplyva, ze
v piipad¢ vybiezeni vody mimo koryto — predevsim pak samotné feky Luznice, dochazi v izemi
k rozsahlym rozlivim.

Z hydrotechnickych vypoctl je patrné, ze jiz pti Q20 dosahuje hladina feky Luznice na n€kolika
mistech az k zelezni¢nimu naspu.
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Z hydrotechnického hlediska se jednd o problematické tizemi pfedevsim z toho diivodu, Ze se
jedna o spletitou fi¢ni sit’ sloZenou nejen z pfirodnich vodoteci, ale i celou fadou umélych ndhond
zbudovanych jiz ve stredovéku k zasobovani a odvadeéni vody ze zdejsich rybnikd.

V ramci zpracovani hydrotechnickych vypocta bylo provedeno zmapovani celé sité, schematické
znazornéni a roztiidéni jednotlivych vodoteci do piislusnych kategorii, a to:

= 1. kategorie — feky - Luznice, Nezarka
= 2. kategorie — pfirodni vodotece (potoky)
= 3, kategorie — uméla koryta a nahony

Cilem hydrotechnickych vypoctl bylo nejen zhodnotit stavajici stav, ale i navrhnout a posoudit,
vhodna technicka opatieni tak, aby celkové feseni doznalo z hlediska povodnovych priitoki zlepseni.

Na daném useku trati byly navrzeny a posouzeny nasledujici technicka opatfeni:

Navrh novych mostnich otvori

Na trati jsou jiz dosluhujici mostni konstrukce, ty jsou nahrazovany novymi. Model v téchto
pfipadech poslouzil k experimentovani s navrhem kapacitnich rozmérii mostu. Posouzeni probihalo
mnoha variantnimi vypoc¢ty, kdy se sledoval patiicny efekt zvétSeni mostniho otvoru na snizeni vzduti
pfed mostem. Ze zjisténych zaveért posléze vzesla doporuceni, jak velky otvor navrhnout a zda je
takovyto navrh efektivni.

Vybudovani dodate¢nych inundac¢nich otvoru

V piipadech, kdy se zvétSeni stavajiciho mostu jevilo jako neucelné, piipadné¢ netmeérné
nakladné, byly posuzovany navrhy inundac¢nich otvort.
Zvyseni Zelezni¢niho naspu

Pro novy néavrh kolejového feSeni byla stanovena hladina pro Q100. Kota spoctené hladiny a
stanoveni jejiho rozlivu pak poslouzily ke stanoveni piesného rozsahu, kde by mél byt zvySeny nasep
zemniho télesa drahy tak, aby nedochéazelo k zatapéni podkladni vrstvy.

Opevnéni Zelezni¢niho naspu

Prestoze vypocty byly provadény tzv. 1D modelem, byly stanoveny rizikové zoény proudéni. Tyto
zony byly stanoveny pomoci tzv. aktivni zony zatopového tizemi, coz je oblast, ve které dochazi k
vétsinovému transportu pritoku (cca 75%), mimo tuto oblast je sice rovnéz rozliv vody, zde je vSak
voda spise stojata nez tekouci. Dle metodiky rozsah aktivni zony pro Q100 zhruba odpovida rozlivu
dvacetilet¢ povodné. Pro takto stanovenou aktivni zoénu byl stanoven rozsah opevnéni Zelezni¢niho
naspu.

Budovani ochrannych hrazi

Dalsi z technickych opatfeni, jimiz 1ze zmirnit dopad povodni je budovani ochrannych hrazi. Z
tohoto divodu byla rovnéZ posuzovana ochranna hraz (resp. ptfizvednuti silni¢niho naspu) tak, aby se
zabranilo rozlivu toku mimo ,,bezpe¢nou zénu“. Naopak v nékolika ptfipadech model prokazal, Ze
pfipadné zvySeni Zelezni¢niho naspu by mélo negativni vliv na odtokové poméry. V navrhu nebylo
vyuzito.

S ohledem na rozsah liniové stavby je problematika celkového vodohospodaiského tesSeni
dokladovana v samostatné casti dokumentace N.1.6.5 Celkové vodohospodarské feseni.
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